
حقوق مرخصي زايمان بدون شكايت
 به ديوان عدالت پرداخت مي‌شود

با اصلاح رويه پرداخت، مــادران براي دريافــت حقوق كامل 
مرخصي زايمان ديگر نيازي به شكايت در ديوان عدالت ندارند. 
ســازمان تأمين اجتماعي در بخشــنامه‌اي به تاريخ ۱۸ آبان ۱۴۰۵، 
ضوابط پرداخت حقوق و فوق‌العاده‌هاي دوران مرخصي زايمان را در 
اجراي بند »الف« ماده ۱۷ قانون حمايت از خانواده و جواني جمعيت 
ابلاغ كرد.  اين بخشــنامه با توجه به تخصيص شناسه تعهد از سوي 
سازمان برنامه و بودجه كشور و با هدف تأمين منابع مالي اجراي قانون 
مذكور، اصلاحاتي را در نحوه اجراي مقررات مربوط به مرخصي زايمان 

و ثبت تعهدات مالي سازمان اعمال كرده‌است. 
مطابق ضوابط جديد، مدت مرخصي زايمان براي زايمان‌هاي يك‌قلو 
۹ ماه و براي زايمان‌هاي دوقلو و بيشتر يك سال تعيين شده و در تمام 
اين مدت، حقوق و فوق‌العاده‌هاي مرتبط به بيمه‌شــدگان مشــمول 
پرداخت مي‌شود.  با اجراي اين اصلاحيه و با مساعدت و پيگيري‌هاي 
ديوان عدالت اداري، به‌ويــژه در زمينه جلب همــكاري و تأمين بار 
مالي اجراي قوانين حمايتي از ســوي دولت، زمينه بهره‌مندي كامل 
مشمولان از حقوق و مزاياي مرخصي زايمان بدون نياز به طرح دعوا 
در ديوان فراهم شــده اســت.  پيش از اين، به دليل برخي چالش‌ها 
در تأمين اعتبــارات موردنياز براي اجراي اين قانون از ســوي دولت، 
بيمه‌شدگان براي دريافت حقوق و مزاياي كامل ايام مرخصي زايمان، 
ناچار به طرح شكايت در ديوان عدالت اداري بودند.  بر اساس اين اصلاح 
رويه، مشمولان قانون مي‌توانند بدون نياز به ثبت دادخواست يا اخذ 
رأي از ديوان عدالت اداري، از حقوق و مزاياي كامل مرخصي زايمان 
بهره‌مند شوند؛ مدت اين مرخصي براي زايمان‌هاي يك‌قلو ۹ ماه و براي 

زايمان‌هاي دوقلو و بيشتر يك سال تعيين شده‌است. 
‌

۲۵۰ هزار دانش‌آموز به راهيان نور مي‌روند
مدير كل فرهنگي هنري، اردوها و فضاهاي پرورشــي وزارت آموزش 

و پرورش از اجراي اردوهاي راهيان‌نور دانش‌آموزي كشور خبر داد. 
ابوالحســن قلي‌زاده، مديــر كل فرهنگي هنري، اردوهــا و فضاهاي 
پرورشي، با اشــاره به هدف برگزاري اردوهاي راهيان نور اظهار كرد: 
آشنايي نســل نوجوان با فرهنگ ايثار و شــهادت، تبيين ارزش‌هاي 
دفاع مقدس، انتقــال مفاهيم مقاومت و تقويــت هويت ملي و ديني 

دانش‌آموزان از مهم‌ترين اهداف اين برنامه است. 
مديركل فرهنگي هنري، اردوها و فضاهاي پرورشــي وزارت آموزش 
و پرورش از اجراي اردوهاي راهيان‌نور دانش‌آموزي كشور خبر داد و 
گفت: امسال ۲۵۰ هزار دانش‌آموز از سراسر كشور در قالب كاروان‌هاي 
راهيان‌نور و با مشــاركت وزارت آموزش و پرورش و ســازمان بسيج 
دانش‌آموزي به مناطق عملياتي جنوب و شــمال‌غرب كشــور اعزام 

خواهند شد. 
وي همچنين از پيش‌بيني برنامه‌هاي فرهنگي و تربيتي در كنار بازديد 
از يادمان‌هاي دفــاع مقدس خبر داد و گفت: در برنامه‌هاي امســال، 
علاوه بر بازديد از يادمان‌هاي دفاع مقدس، اجراي برنامه‌هاي فرهنگي 
و تربيتــي، روايتگري رزمنــدگان و راويان دفاع مقــدس و برگزاري 

رويدادهاي ويژه دانش‌آموزي پيش‌بيني شده‌است. 

استعدادهايي كه در كلاس‌هاي شلوغ
 گم مي‌شوند!

قرار بود مدرسه نقطه شــروع برابري‌ها باشــد، يعني جايي كه كودكان و 
نوجوانان، فارغ از وضعيت اقتصادي خانواده و جغرافياي محل تولدشــان، 
فرصت پيدا كنند استعدادهاي خود را بشناسند و آينده‌شان را بسازند، اما 
وقتي كيفيت آموزش به امكانات مدرسه و توان مالي خانواده وابسته باشد، 
ديگر نمي‌توان از فرصت‌هاي برابر سخن گفت. واقعيت اين است كه نابرابري 
آموزشي، نه از روز كنكور و امتحانات نهايي، بلكه از همان روزي آغاز مي‌شود 
كه دانش‌آموزان با شرايطي كاملًا متفاوت، پشت نيمكت‌هاي كلاس درس 
مي‌نشينند. و به جاي آنكه هر‌كس با هر توانمندي‌اي كه دارد، به خودباوري 
برسد و بهترين خودش باشد، مدام ســركوب مي‌شود و نمي‌تواند بهترين 

نسخه خودش را بسازد. 
مسئله تراكم بالاي كلاس درس، مسئله‌اي اســت كه سال‌هاست درباره 
آن صحبت شده. هر بار هم آقايان مســئول، وعده ساخت مدارس جديد و 
استخدام معلمان بيشتر را براي حل آن داده‌اند، اما همچنان در بسياري از 
مدارس، كلاس‌هاي پرجمعيتي را مي‌بينيم كه تبديل به واقعيت نظام آموزش 
و پرورش كشور شده‌است و متأسفانه هنوز نتوانسته‌ايم يكي از ابتدايي‌ترين 
پيش‌شرط‌هاي آموزش باكيفيت، يعني برخورداري از كلاس‌هايي متناسب 

با ظرفيت آموزشي و امكانات مدرسه را مهيا كنيم. 
پرواضح است كه در كلاسي با ۴۰ دانش‌آموز، بخش قابل‌توجهي از زمان و 
انرژي معلم صرف اداره كلاس و حفظ نظم مي‌شود و فرصت آموزش عميق، 
تعامل و توجه فردي محدودتر از هميشه است. اين موضوع اما زماني جدي‌تر 
مي‌شود كه از مدارس انتظار داريم به سمت آموزش‌هاي نوين، يادگيري فعال، 
فعاليت‌هاي گروهي، آموزش مبتني بر بازي و ايجاد كلاس‌هاي شاد و بانشاط 
حركت كنند! مي‌خواهيم اما نمي‌شود و اينها صرفاً به شعارهاي زيبا در اسناد و 
برنامه‌هاي آموزشي تبديل شده‌اند، چراكه براي اجراي درست آنها، به فضاي 
مناسب، امكانات كافي و فرصت مشاركت دانش‌آموزان نياز است، اما واقعاً 

وجود دارد؟ بدون شك نه!
چگونه مي‌توان در كلاســي با بيش از ۴۰ دانش‌آموز، فعاليت گروهي مؤثر 
طراحي كرد، بازي آموزشي اجرا كرد و امكان مشاركت واقعي همه را فراهم 
آورد؟ چگونه مي‌توان از معلم انتظار داشــت كلاس را از حالت يك‌طرفه و 
سخنراني‌محور خارج كند، كلاسي كه دانش‌آموزان در آن، فرصت ديده‌شدن 
و تجربه‌كردن داشته باشــند؟ بي‌ترديد تراكم بالاي كلاس، امكان اجراي 

بسياري از اين روش‌هاي مؤثر آموزشي را از معلمان مي‌گيرد. 
از همين‌جا بايد تراكم كلاس را به‌عنوان مسئله‌اي جدي در عدالت آموزشي 
ببينيم. دانش‌آموزي كه در يك كلاس كم‌جمعيت تحصيل مي‌كند، فرصت 
بيشتري براي پرسيدن، پاسخ‌گرفتن، مشاركت و دريافت بازخورد از معلم 
دارد. در مقابل، دانش‌آموزي كه در كلاس پرجمعيت درس مي‌خواند، ممكن 
است در طول يك جلسه آموزشي حتي فرصت كافي براي طرح سؤال يا بيان 
اشكال خود پيدا نكند، بنابراين، تفاوت ميان اين دو دانش‌آموز فقط در امكانات 
مدرسه نيســت؛ اين تفاوت در ميزان توجهي است كه دريافت مي‌كنند و 

فرصت يادگيري‌اي كه در اختيارشان قرار مي‌گيرد. 
حقيقت اين است كه ديگر نمي‌توان حل مسئله تراكم كلاس‌هاي درس را 
به وعده ساخت مدارس جديد و استخدام معلمان بيشتر در سال‌هاي آينده 
موكول كرد. اينها راهكارهاي ضروري و بلندمدتي هستند، اما دانش‌آموزاني 
كه امروز در كلاس‌هاي ۴۰ نفره درس مي‌خوانند، نمي‌توانند منتظر بمانند تا 
چند سال ديگر ظرفيت آموزشي كشور افزايش پيدا كند. آموزش‌وپرورش بايد 
براي همين امروز چاره‌اي بينديشد؛ از استفاده حداكثري از فضاهاي آموزشي 
موجود گرفته تا بهره‌گيري از ظرفيت مدارس و مشاركت هدفمند اولياي 
دانش‌آموزان، البته بدون آنكه مسئوليت تأمين آموزش رايگان و باكيفيت از 
دوش دولت برداشته شود. مهم اين است كه كاهش تراكم كلاس‌ها از يك 

وعده هميشگي به يك اولويت اجرايي و قابل سنجش تبديل شود. 
وقت آن رسيده كه مسئولان براي اين مسئله مزمن چاره‌اي عملي، فوري و 
پايدار پيدا كنند، چراكه هر سال تأخير در حل اين مشكل، به معناي يك سال 

محروميت بيشتر دانش‌آموزان از فرصت آموزش باكيفيت است. 

محیا حسینی
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نزديك به يك دهه از تصويب قانون هواي پاك مي‌گذرد، اما گزارش 
ديوان محاسبات نشــان مي‌دهد فقط ۱۲ درصد احكام آن به‌طور 
كامل اجرا شده؛ ظاهراً قانون براي نفس كشيدن مردم نوشته شده، 
اما گويا دستگاه‌ها هنوز در مرحله نفس‌گيري براي اجرايش هستند!

با شروع فصل سرما، دوباره همان سناريوي تكراري مقابل شهروندان قرار 
گرفته‌است؛ اينكه هوا آلوده مي‌شود، محدوديت تردد به اجرا درمي‌آيد، 
و در نهايت همه چشم‌انتظار باد و باران مي‌مانند. انگار مديريت آلودگي 
هوا در كشور بيش از آنكه به برنامه و قانون وابسته باشد، به پيش‌بيني 
هواشناسي گره خورده‌است.  اما مسئله فقط وارونگي دما و شرايط جوي 
نيست. ايران از سال ۱۳۹۶ قانوني به نام »قانون هواي پاك« دارد كه قرار 
بود با استانداردسازي سوخت، كنترل آلايندگي صنايع، نوسازي ناوگان 
فرسوده و توسعه حمل‌ونقل عمومي، مانع تكرار همين روزهاي آلوده شود. 
با اين حال، گزارش ديوان محاسبات از عملكرد دستگاه‌ها نشان مي‌دهد 

فاصله ميان قانون و اجرا همچنان قابل‌توجه است. 
بررسي وضعيت اجراي ۲۲۸ حكم مربوط به ۲۳ دستگاه اجرايي در سال 
۱۴۰۲ نشان مي‌دهد تنها ۲۸ حكم، معادل ۱۲ درصد، به‌طور كامل اجرا 
شده است. ۱۳۸ حكم، معادل ۶۱ درصد، اجراي ناقص داشته و ۶۲ حكم، 

معادل ۲۷ درصد، اساساً اجرا نشده‌است. 
نكته قابل‌تأمل اينكه بخش عمده احكام اجراشده نيز به تدوين و تصويب 
آيين‌نامه‌ها و دستورالعمل‌ها مربوط بوده‌است؛ يعني ظاهراً روي كاغذ 
اتفاقات خوبي افتاده، اما در ميدان عمل هنوز سوخت، خودرو، نيروگاه و 

حمل‌ونقل عمومي منتظر اجراي تكاليف قانوني‌اند. 
ديوان محاسبات همچنين با اشاره به محدوديت منابع مالي، بر اختصاص 
صددرصد منابع حاصل از عوارض سبز موضوع ماده ۲۷ قانون ماليات بر 
ارزش افزوده به حفاظت از محيط‌زيست، از جمله اجراي قانون هواي پاك، 
تأكيد كرده‌است، بنابراين علاوه بر سؤال درباره عملكرد دستگاه‌ها، بايد 
روشن شود منابع پيش‌بيني‌شده براي مقابله با آلودگي هوا كجا هزينه 

شدند و چه نتيجه‌اي داشتند. 
مسئوليت با كيست؟

قانون هواي پاك مسئوليت مقابله با آلودگي را ميان دستگاه‌هاي مختلف 
تقسيم كرده‌است؛ بنابراين نمي‌توان همه بار اين ماجرا را به يك يا دو 
سازمان سپرد و بقيه دستگاه‌ها را فقط هنگام تشكيل جلسات اضطرار به 
ياد آورد.  بر اساس ماده ۱۸، وزارت نفت موظف به عرضه سوخت مطابق 

استانداردهاي ملي است. كنترل كيفيت بنزين، گازوئيل و نفت‌كوره و 
انتشار گزارش عملكرد در اين زمينه از جمله تكاليف قانوني است. ماده 
۱۹ نيز وزارت نيــرو را مكلف كرده حداقل ۳۰ درصد افزايش ســالانه 
ظرفيت مورد نياز برق كشور از انرژي‌هاي تجديدپذير تأمين شود.  در 
حوزه حمل‌ونقل، وزارت كشور مطابق ماده ۱۰ موظف به افزايش سالانه 
پنج‌درصدي ناوگان حمل‌ونقل عمومي درون‌شهري است. ماده ۹ نيز براي 
نوسازي ناوگان عمومي با همكاري وزارت صمت و وزارت اقتصاد تكاليفي 
تعيين كرده‌است. شهرداري‌ها و ساير دستگاه‌هاي مرتبط هم مطابق ماده 

۷ در ساماندهي تردد و حمل‌ونقل شهري مسئوليت دارند. 
از سوي ديگر، ماده ۸ مالكان وسايل نقليه را به خارج كردن خودروهاي 
فرسوده از چرخه تردد مكلف كرده و دولت نيز بايد تسهيلات لازم براي 
جايگزيني ناوگان فرسوده را فراهم كند. پليس راهور هم طبق ماده ۶ 

موظف به برخورد با خودروهاي فاقد معاينه فني معتبر است. 
كنترل آلايندگي موتورخانه‌ها و ســامانه‌هاي احتراقي نيز در ماده ۱۷ 
پيش‌بيني شده و ماده ۲۰ سوزاندن پسماندها و بقاياي گياهي مزارع 

را ممنوع كرده‌است. 
به اين ترتيب، فهرست مسئوليت‌ها واضح و روشن است: وزارت نفت بايد 
درباره سوخت، وزارت نيرو درباره انرژي، وزارت كشور درباره حمل‌ونقل 
عمومي، دســتگاه‌هاي مرتبط درباره خودروهاي فرســوده و سازمان 
حفاظت محيط‌زيســت درباره نظارت بر اجراي قانون پاسخگو باشند.  
حال سؤال اين اســت كه با وجود اين همه تكليف قانوني، چرا هنوز در 
روزهاي آلوده، راهكار اصلي بــه محدوديت تردد و تعطيلي فعاليت‌ها 

خلاصه مي‌شود؟!
   قانون روي كاغذ، ترك فعل در عمل

مسئله اما فقط اجراي ناقص قانون نيست؛ پاي مسئوليت حقوقي مديران 
نيز به ميان مي‌آيد. 

البته هر تأخير يا كوتاهي اداري لزوماً جرم نيست و براي احراز مسئوليت 
كيفري بايد شرايط قانوني بررسي شــود. با اين حال، قانون هواي پاك 
در تبصره ۲ ماده ۳ تصريح كرده كه در شــرايط اضطرار، دستگاه‌هاي 
مرتبط موظف به همكاري و رعايت الزامات اعلامي ســازمان حفاظت 
محيط‌زيست هستند و مديران مستنكف از اين حكم مشمول ماده ۵۷۶ 
قانون مجازات اسلامي خواهند بود.  ماده ۵۷۶ نيز براي صاحب‌منصبان و 
مأموراني كه با سوءاستفاده از مقام خود مانع اجراي قوانين و اوامر قانوني 

شوند، مجازات انفصال از خدمات دولتي از يك تا پنج سال را پيش‌بيني 
كرده‌است. 

حال درباره ۶۲ حكمي كه طبق گزارش ديوان محاسبات اجرا نشده‌اند، 
چه اقدام نظارتي صورت گرفته‌است؟ آيا دستگاه‌هاي مسئول پاسخگو 
شده‌اند؟ در مواردي كه شواهد استنكاف وجود دارد، آيا موضوع به مراجع 

قضايي ارجاع شده‌است؟
قانوني كه ضمانت اجرا دارد، نبايد صرفاً به توصيه‌نامه‌اي براي دستگاه‌ها 
تبديل شود، به‌ويژه وقتي پاي سلامت ميليون‌ها شهروند در ميان است. 
روز گذشته مهدي پيرهادي، رئيس كميسيون سلامت و محيط‌زيست 
شوراي اسلامي شهر تهران، در چهارصد و چهل و هفتمين جلسه علني 
شوراي شهر با اشاره به تكرار آلودگي هوا در روزهاي سرد سال گفت: »هر 
سال در اواخر آبان و با شروع فصل سرما، به‌دليل وارونگي هوا، كاهش دما، 
گاهي افت كيفيت ســوخت و عوامل ديگر، كيفيت زندگي شهروندان 

تحت‌تأثير آلودگي هوا كاهش پيدا مي‌كند.‌«
او با انتقاد از عملكرد دستگاه‌هاي مسئول تصريح كرد: »بارها درباره اين 
موضوع تذكر داده شده، جلســات مختلفي برگزار و ابعاد گوناگون آن 
بررسي شده‌است، اما به گفته برخي مسئولان قوه قضائيه، بسياري از 
دستگاه‌ها به تكاليف قانوني خود به‌درستي عمل نكرده‌اند. متأسفانه در 
عمل شاهد كم‌كاري برخي دستگاه‌ها هستيم و آلاينده‌ها همچنان در 

فصل سرد بر شهر تهران هجوم مي‌آورند.‌«
رئيس كميسيون سلامت و محيط‌زيست شوراي شهر تهران، پيامدهاي 
آلودگي هوا را فراتر از مشكلات تنفسي دانست: »آلودگي هوا در حوزه 
سلامت، بيماري‌هاي تنفسي از جمله آسم و برونشيت مزمن، تشديد 
آلرژي‌ها و افزايش خطر بيماري‌هاي قلبي و عروقــي را به دنبال دارد. 
كودكان، مادران باردار، سالمندان و بيماران نيز بيش از ديگران از اين 

وضعيت آسيب مي‌بينند.‌«
پيرهادي توسعه حمل‌ونقل عمومي را يكي از راهكارهاي كاهش آلودگي 
هوا عنوان كرد: »در اين دوره مديريت شهري حدود ۵۰ درصد بودجه به 
اين موضوع اختصاص يافته‌است. استفاده از اتوبوس‌هاي برقي نيز يكي از 

اقدامات مثبت بوده كه بايد با قدرت بيشتري توسعه پيدا كند.‌«
او در ادامه با انتقاد از اجرا نشدن قانون هواي پاك گفت: »متأسفانه در 
كشور قانون هواي پاك را داريم، اما اين قانون به‌درستي اجرا نمي‌شود. در 
برخي موارد شاهد هستيم براي موضوعاتي كه خود قانون‌گذار تصويب 

كرده، به ‌راحتي امكان عدول از قانون فراهم مي‌شود.‌«
پيرهادي با اشــاره به تعويق اجراي تكاليف مربوط به كيفيت سوخت 
تصريح كرد: »اجراي تكاليف قانوني در موضوع كيفيت سوخت و برخي 
مسائل ديگر، بارها به سال‌هاي بعد موكول شده‌است. اين مسئله مختص 
يك دولت يا دوره خاص نيست و در دولت‌هاي مختلف شاهد آن بوده‌ايم.‌« 
او همچنين درباره گزارش‌هاي دريافتي از كيفيت گازوئيل گفت: »حتي 
درباره گازوئيل اعلام شده كه كيفيت ســوخت بيش از ۱۰۰ برابر افت 
داشته و اين مسئله موجب آسيب‌ديدن برخي اتوبوس‌هاي در اختيار 

شهرداري تهران شده‌است.‌«
رئيس كميسيون سلامت و محيط زيست شوراي شهر تهران در پايان 
خواستار ورود جدي‌تر دستگاه‌هاي مسئول شد: »درخواست من اين است 
كه سازمان حفاظت محيط زيست و معاون اول رئيس‌جمهور بار ديگر 
جلساتي را در اين زمينه تشكيل دهند و براي كنترل آلودگي هوا تلاش 
كنند. بايد از مازوت‌سوزي در تهران و كرج به‌طور كامل جلوگيري شود.‌«

   مردم نبايد تاوان اجراي ناقص قانون را بدهند
آلودگي هوا با يك جلسه، يك بخشنامه يا چند روز محدوديت تردد از بين 
نمي‌رود. مقابله با اين مشكل، به سوخت استاندارد، ناوگان عمومي كافي 
و كارآمد، خروج خودروهاي فرســوده، كنترل صنايع آلاينده و نظارت 
مستمر نياز دارد؛ يعني همان تكاليفي كه قانون هواي پاك نزديك به 
يك دهه پيش براي دستگاه‌ها تعيين كرده‌است.  آمار ديوان محاسبات 
نيز نشان مي‌دهد مســئله، فقدان قانون نيســت؛ مسئله فاصله ميان 
تكليف و عملكرد است. وقتي ۶۲ حكم اجرا نشده و ۱۳۸ حكم به‌صورت 
ناقص در حال اجراست، مطالبه اصلي بايد پاسخ‌گويي باشد و بس. اينكه 
چه اقدامي از سوي مسئولان انجام شده و بالاخره چه زماني قرار است 

عقب‌ماندگي‌ها جبران شود؟
مردم نه مسئول وارونگي هوا هســتند، نه مي‌توانند كيفيت سوخت را 
كنترل كنند و نه اختيار نوسازي ناوگان و مديريت نيروگاه‌ها را دارند. 
آنچه از آنها انتظار مي‌رود، رعايت محدوديت‌ها در روزهاي آلوده است، و 
آنچه از دستگاه‌ها انتظار مي‌رود، اجراي قانوني است كه براي همين روزها 

نوشته شده‌بود تا گرفتار چنين شرايطي نشويم. 
قرار نبود هر پاييز و زمستان، مردم منتظر باد و باران بمانند تا آلودگي هوا 
را برطرف كند؛ قرار بود دستگاه‌ها قانون را اجرا كنند و ما را از اين دود و 

غبار نجات دهند.

   از شهر

    خبر

نوسازي ۸۰ درصدي ناوگان اتوبوسراني تهران

افزايش مصرف شيرخشك با وجود كاهش مواليد 

مديرعامل شــركت واحد اتوبوســراني تهران از نوسازي ۸۰ 
درصــدي نــاوگان و صرفه‌جويي روزانــه ۱۰۰ تــا ۱۲۰ ليتر 
گازوئيل بــه ازاي فعاليــت هر اتوبــوس برقي خبــر داد. 
مهدي عليزاده، مدير عامل شركت واحد اتوبوسراني تهران با اشاره 
به سهم حمل‌ونقل عمومي در جابه‌جايي‌هاي شهري اظهار كرد: در 
حال حاضر سهم مجموع حمل‌ونقل عمومي در جابه‌جايي‌هاي شهر 
تهران حدود ۳۵ درصد است و تقويت ظرفيت و كيفيت اين بخش 
مي‌تواند نقش مؤثري در مديريت ترافيك و كاهش آلايندگي ناشي 

از تردد خودروها داشته باشد. 
وي با بيان اينكه ۸۰ درصد نوسازي ناوگان اتوبوسراني تهران انجام 
شده است، افزود: جايگزيني اتوبوس‌هاي فرسوده با ناوگان جديد و 
برخوردار از استانداردهاي فني و زيست‌محيطي بالاتر، از مهم‌ترين 

اقدامات شركت واحد براي كاهش مصرف سوخت و كنترل انتشار 
آلاينده‌هاست. در اين مســير، توسعه اتوبوس‌هاي برقي نيز با هدف 
كاهش وابستگي به سوخت‌هاي فسيلي و حركت به سمت حمل‌ونقل 

پاك دنبال مي‌شود. 
مديرعامل شركت واحد اتوبوسراني تهران با اشاره به ميزان مصرف 
سوخت ناوگان فعال اين شركت تصريح كرد: در روزهاي عادي سال، 
مصرف روزانه گازوئيل اتوبوس‌هاي فعال شركت واحد، متناسب با 
تعداد اتوبوس‌هاي شاغل، بين ۲۰۰ تا ۲۵۰ هزار ليتر و مصرف ماهانه 

آن حدود ۶ تا 6/5 ميليون ليتر است. 
عليزاده ادامــه داد: بــا ورود اتوبوس‌هاي برقي به نــاوگان، به ازاي 
فعاليت هر دســتگاه اتوبوس برقي، روزانه حدود ۱۰۰ تا ۱۲۰ ليتر 
در مصرف گازوئيل صرفه‌جويي مي‌شــود كه اين موضوع در كاهش 

مصرف سوخت‌هاي فسيلي و آلايندگي ناشي از فعاليت ناوگان نقش 
مؤثري دارد.  وي با تأكيد بر ضرورت كنترل مســتمر وضعيت فني 
اتوبوس‌ها گفت: هيچ اتوبوسي بدون معاينه فني معتبر در سطح شهر 
تردد نخواهد داشت و برخورداري از معاينه فني، از الزامات فعاليت 
ناوگان در چرخه خدمت‌رساني است. همچنين رسيدگي به نواقص 
فني، نگهداري اصولي و پايش مستمر وضعيت اتوبوس‌ها در دستور 
كار قرار دارد.  مديرعامل شركت واحد اتوبوسراني تهران با اشاره به 
اقدامات اجرايي براي كاهش آلايندگي ناوگان در پايانه‌ها و محل‌هاي 
توقف اتوبوس‌ها افزود: دستورالعمل‌هاي لازم به مديران خطوط ابلاغ 
شده‌است تا اتوبوس‌ها در پايانه‌ها و پيش از نوبت اعزام، خاموش باشند 
و از روشن ماندن غيرضروري موتور و مصرف بي‌رويه گازوئيل و انتشار 
آلاينده‌ها جلوگيري شــود.  وي خاطرنشان كرد: ورود اتوبوس‌هاي 

برخوردار از استانداردهايي مانند EEV، نوسازي و بهسازي ناوگان 
موجود و توسعه اتوبوس‌هاي تمام‌برقي، در كنار نگهداري و تعميرات 
فني، مجموعه اقداماتي اســت كه با هدف كاهش مصرف سوخت و 

انتشار آلاينده‌ها دنبال مي‌شود. 
عليزاده در پايان با تأكيد بر ضرورت تقويت جايگاه حمل‌ونقل عمومي 
در برنامه‌ريزي‌هاي شهري اظهار كرد: كاهش آلودگي هواي تهران 
نيازمند توجه ويژه به توســعه و ارتقاي ناوگان حمل‌ونقل عمومي و 
فراهم كردن زمينه استفاده بيشتر شهروندان از اين ظرفيت است. 
شركت واحد نيز با تداوم نوسازي ناوگان، توسعه اتوبوس‌هاي برقي، 
كنترل مستمر معاينه فني و اجراي دستورالعمل‌هاي كاهش مصرف 
سوخت در پايانه‌ها، اقدامات خود را براي ايفاي سهم مؤثرتر در بهبود 

كيفيت هواي پايتخت دنبال مي‌كند. 

مدير كل فرآورده‌هاي طبيعي، ســنتي، مكمل و شيرخشك 
سازمان غذا و دارو از افزايش مصرف ســالانه شيرخشك به 
بيش از ۹۲ ميليون قوطي خبر داد و گفت: اين در حالي است كه 
شمار تولدها نسبت به سال‌هاي گذشته تقريباً به نصف كاهش 
يافته و بررســي ميزان مصرف واقعي و شناسايي مسيرهاي 
احتمالي خروج شيرخشك از شبكه رسمي توزيع ضروري است. 
شــهرام شــعيبي، مدير كل فرآورده‌هاي طبيعي، سنتي، مكمل و 
شيرخشك سازمان غذا و دارو با اشاره به روند مصرف شيرخشك در 

كشور اظهار كرد: در سال‌هايي كه تعداد تولدها حدود يك ميليون 
و ۵۰۰ هزار نوزاد بود، مصرف ســالانه شيرخشك حدود ۴۰ تا ۴۵ 
ميليون قوطي برآورد مي‌شــد، اما اكنون با كاهش تعداد تولدها به 
كمتر از ۸۰۰ هزار مورد، ميزان مصرف به بيش از ۹۲ ميليون قوطي 
رسيده‌اســت.  وي افزود: اين اختلاف قابل‌توجه، ضرورت بررســي 
دقيق‌تر وضعيت مصرف و توزيع را نشان مي‌دهد و بايد مشخص شود 
چه ميزان از مصرف ثبت‌شده واقعي است و چه ميزان ممكن است 

ناشي از انحراف در زنجيره توزيع يا مصارف غيرواقعي باشد. 

مدير كل فرآورده‌هاي طبيعي، سنتي، مكمل و شيرخشك سازمان 
غذا و دارو با تأكيد بر ضرورت شناســايي مسيرهاي احتمالي خروج 
شيرخشك از شبكه رســمي توزيع گفت: با وجود اينكه توزيع اين 
محصول بر اســاس كد ملي كودك انجام مي‌شود، همچنان با ارقام 
بالاي مصرف مواجه هستيم و لازم است مسيرهاي احتمالي خروج 

آن از زنجيره رسمي شناسايي و مسدود شود. 
شعيبي همچنين ترويج تغذيه با شير مادر را از اولويت‌هاي سلامت 
عمومي دانست و اظهار كرد: در سال‌هاي گذشته برنامه‌هاي مناسبي 

براي فرهنگ‌سازي و ترويج تغذيه با شــير مادر اجرا مي‌شد، اما به 
نظر مي‌رســد اين موضوع در ســال‌هاي اخير به اندازه كافي مورد 
توجه قرار نگرفته‌اســت و بايد بار ديگر به ‌عنوان يكي از اولويت‌هاي 
نظام سلامت دنبال شود.  وي با اشاره به وضعيت توليد شيرخشك 
در كشور خاطرنشــان كرد: ايران در گذشته در اين حوزه از ظرفيت 
صادراتي برخوردار بود، اما اكنون با وجود ظرفيت‌هاي توليدي، تأمين 
نياز داخلي نيز با دشواري‌هايي مواجه شده‌است؛ از اين رو بازنگري 

در سياست‌هاي مصرف، توليد و توزيع شيرخشك ضرورت دارد. 

مهسا گربندی
    گزارش 
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قانون هوای پاک 12 درصدی!
 تعلل دستگاه‌‌ها‌  در مهار آلودگي هوا


