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مهم‌ترین مسیر خشکاندن رانت‌ 
هر اقتصادي براي رشــد به كساني نياز 
دارد كه توليد و نوآوري كنند و ريســك 
بپذيرند، اما در كنار آن‌ها گروهي هستند 
كه سودشان از تلاش و خلاقيت نمي‌آيد، 
بلكه از نزديكــي به قــدرت، اطلاعات 
محرمانه يا امتيازهاي انحصاري به دست 
می‌آید. اين گروه كه به آن‌ها رانت‌خوار 
مي‌گوييــم، مثل شــارلاتان‌هايي عمل 
مي‌كنند كه ثروت را جابه‌جا مي‌كنند و 

ثروتي نمي‌آفرينند. 
در علم اقتصاد، رانت درآمدي اســت كه بدون تلاش به دســت مي‌آيد. 
رانت‌خواري يعني تلاش براي كســب چنين درآمدي از راه امتياز ويژه، 
نه از راه توليد يا رقابت. اين امتياز مي‌تواند شكل‌هاي گوناگونی از قبیل 
دسترســي به ارز ارزان، مجوز واردات انحصاري، وام ترجيحي، اطلاعات 

پيش از ديگران، يا معافيت‌هاي خاص داشته باشد.  
رانت در جايي شكل مي‌گيرد كه قيمت‌ها چندگانه، تصميم‌ها غيرشفاف 
و دسترسي به منابع محدود و گزينشي باشد. هر جا ميان قيمت رسمي و 
بازار فاصله بيفتد، كسي كه به قيمت رسمي دسترسي دارد، مي‌تواند بدون 
تلاش و زحمت سود ببرد. نظارت ضعيف و نبود پاسخگويي هم اين فرصت 
را تقويت مي‌كند. اغلب بحث رانت به بازار ارز محدود مي‌شود، اما رانت در 
بخش‌هاي مختلف اقتصاد، از خودرو و صنايع توليدي تا نظام بانكي و بازار 
پول، نقش مخرب داشته است. هر جا قيمت دستوري، تخصيص گزينشي 

يا انحصار وجود دارد، خطر رانت هم هست. 
اینکه رانت‌خواران چه ضرباتي به اقتصاد مي‌زنند، شامل موارد زیر است:

 1. تضعيف توليد و رقابت. وقتي ســود از نزديكي به قدرت بيايد، سرمايه به 
جاي كارخانه و نوآوري، سراغ كسب امتياز مي‌رود. توليدكننده‌اي كه بي‌رانت 
كار مي‌كند، با رقيبي روبه‌رو مي‌شود كه منابع ارزان‌تر در اختيار دارد و كسب 

‌و كار او را ناعادلانه حذف مي‌كند. 
۲. انحراف سرمايه و اســتعداد. جوان تحصيل‌كرده وقتي ببيند ثروت از 
رابطه مي‌آيد نه از دانش، يا مهاجرت مي‌كند يا به رابطه‌سازي روي مي‌آورد 

و اين‌گونه است كه اقتصاد خلاق‌ترين نيروهايش را از دست مي‌دهد. 
۳. گسترش فساد. رانت و فساد دو روي يك سكه‌اند. امتياز ويژه معمولاً با 
رشوه، تباني يا نفوذ به دست مي‌آيد و نهادهاي نظارتي را فرسوده مي‌كند. 
۴. تورم و گراني. هزينه رانت در نهايت به قيمت‌ها منتقل مي‌شود. كالايي 
كه قرار بود با ارز ارزان وارد شــود تا ارزان‌تر به دست مردم برسد، اغلب با 

قيمت بازار عرضه مي‌شود و تفاوت قيمت به جيب واسطه مي‌رود. 
۵. فرسايش اعتماد اجتماعي. شايد سنگين‌ترين آسيب همين باشد، زیرا 
وقتي مردم مي‌بينند افراد قانونمند و قانونمدار عقب مي‌مانند و رانت‌خوار 
بالا مي‌رود، به عدالت و عملكرد نهادهاي رسمي بي‌اعتماد مي‌شوند. اين 
بي‌اعتمادي همكاري اجتماعي و مشاركت اقتصادي را تضعيف مي‌كند. 

 ‌  چگونه با رانت‌خواري مقابله كنيم؟
حذف فاصله ميان نرخ رسمي و بازار، مهم‌ترين راه خشكاندن رانت است. 
اين موضوع از سوي دولتمردان و نمايندگان با گرايش‌هاي مختلف تأكيد 
شده است. برخي كارشناســان تك‌نرخي كردن ارز را مهم‌ترين راهكار 

كاهش رانت مي‌دانند. 
از سوي ديگر، انتشار عمومي اطلاعات در خصوص تخصيص منابع، 
فهرست دريافت‌كنندگان ارز و وام، و قراردادهاي دولتي، رانت را در 
معرض ديد مي‌گذارند. هرچه موانع ورود به بازار كمتر باشد، امتياز 
انحصاري كمتر مي‌شــود. همچنين نهادهاي نظارتي بايد مستقل 
باشــند و برخورد با تخلف بدون اســتثنا و بدون توجه به نفوذ افراد 

انجام شود. 
در جمع‌بندی این مطلب باید گفت که رانت‌خواري اقتصاد را از مسير توليد 
به بيراهه مي‌برد، منابع را هدر مي‌دهد و اعتماد عمومي را از بين مي‌برد. 
مقابله با آن با شعار ممكن نيست؛ بايد ريشه‌ها را بريد: قيمت‌هاي چندگانه، 
تصميم‌هاي غيرشفاف و تخصيص‌هاي گزينشي را حذف كرد. البته بايد 
دقت كرد كه حذف يك سياست به‌تنهايي كافي نيست. برخي تحليلگران 
معتقدند حتي با حذف ارز ترجيحي هم رانت به‌طور كامل از بين نمي‌رود. 
پس شفافيت، رقابت و نظارت مستقل بايد همراه اصلاح قيمت‌ها پيش 
برود. اقتصادي كه در آن سود از تلاش به دســت بيايد تا رابطه، اقتصاد 

سالم‌تر و عادلانه‌تري خواهد بود.

    یادداشت

 ‌    آرمين بينا
يك نگاه و مشــاجره‌اي خياباني، به جنايتي خونين 
ختم شد و پسر ۲۱ ســاله‌اي جانش را از دست داد. 
متهم ۲۷ ســاله كه با چاقوي يادگاري دوســتش 
وارد درگيري شــده‌بود، با ضربه چاقو مرتكب قتل 
شــد و پس از فرار، چند روز بعــد در مخفيگاهش 
دستگير شــد. او در اعترافاتش مدعي است قصد 
قتل نداشته و فقط مي‌خواســته مقتول را بترساند. 
اواخر مهرماه امسال، مأموران پليس تهران از وقوع درگيري 
خونيني در يكي از خيابان‌هاي جنوبي پايتخت باخبر شدند 
و براي بررســي موضوع به محل رفتند. بررسي‌هاي اوليه 
نشان داد لحظاتي قبل درگيري بين پدر و پسري با دو مرد 
جوان رخ داده كه در جريان آن پســر ۲۱ ساله خانواده به 
شدت زخمي و براي درمان به بيمارستان منتقل شده‌است. 
به اين ترتيب، مأموران راهي بيمارستان شدند، اما پزشكان 
خبر تلخي به آنها دادند. پسر جوان به نام شايان بر اثر شدت 
جراحات ناشي از اصابت ضربه چاقو جان باخته بود. با تأييد 
خبر قتل، موضوع به بازپرس جنايي اعلام شــد و تيمي از 
كارآگاهان اداره دهم پليس آگاهي تحقيقات خود را براي 

شناسايي عامل يا عاملان جنايت آغاز كردند. 
 ‌ ‌ قتل به هواخواهي از پدر ‌

بررسي‌هاي اوليه نشــان داد شايان در حمايت از پدرش 
وارد درگيري شده و جانش را از دست داده‌است. تحقيقات 
در اين‌باره حكايت از آن داشــت كه پدر مقتول هنگام 
بازگشت از محل كار به خانه با چند مرد جوان روبه‌رو شده 
و ميان آنها مشاجره‌اي شكل گرفته‌است. مرد ميانسال 
پس از اين ماجرا، موضوع را به پسرش اطلاع داده و شايان 

نيز بلافاصله خود را به محل رسانده‌است. 
با حضور پسر جوان، درگيري شدت گرفته و در جريان آن 

يكي از آنها با ضربه چاقو او را هدف قرار داده‌‌است. 
 ‌  دستگيري قاتل فراري ‌

كارآگاهان در ادامه تحقيقات با بررسي اظهارات شاهدان و 
بازبيني دوربين‌هاي مداربسته اطراف محل حادثه، هويت 
يكي از متهمان را به نام بهزاد شناسايي كردند. آنها پس از 
شناسايي مخفيگاه وي، براي دستگيري‌اش اقدام كردند، 
اما دريافتند متهم پس از قتل وسايل شخصي خود را جمع 

كرده و به مكان نامعلومي گريخته‌است. 
تحقيقات براي دســتگيري متهم فراري ادامه داشــت 
تا اينكه چند روز قبل كارآگاهــان رد او را در خانه يكي 
از بستگانش در اطراف تهران به دســت آوردند و وي را 
بازداشــت كردند. متهم در ابتدا منكر نقش خود در قتل 
شد، اما سرانجام صبح ديروز در جريان بازجويي‌ها لب به 
اعتراف گشود و با ابراز پشيماني، ارتكاب قتل را پذيرفت. 

تحقيقات از متهم ادامه دارد. 
 ‌    ‌قصد قتل نداشتم ‌

متهم، جواني است كه مدعي است مقتول را نمي‌شناخته 
و قصد كشتن او را نداشته‌اســت. او مي‌گويد در جريان 
درگيري فقط قصد داشته با چاقو او را بترساند، اما ماجرا 
به شكلي پيش رفته كه ناخواسته مرتكب قتل شده‌است. 

 ‌خودت را معرفي كن؟ ‌
بهزاد هستم، ۲۷ ساله. 

 ‌به چه اتهامي بازداشت شدي؟ ‌
به اتهام قتل عمد يك پسر جوان. 
 ‌مقتول را مي‌شناختي؟ ‌

نه، اصلًا او را نمي‌شــناختم. حتي يك‌بار هم او را نديده 
بودم و اولين‌باري بود كه با او روبه‌رو مي‌شدم. 

 ‌چه شد كه او را به قتل رساندي؟ ‌
يك لحظه عصبانيت باعث شد دست به چاقو ببرم و اين 
حادثه خونين رقم بخورد. باور كنيد اصلًا قصد كشتن او 
را نداشتم. وقتي با هم درگير شديم، فقط مي‌خواستم با 
چاقو بترسانمش، اما چاقو به بدنش برخورد كرد و اتفاقي 

افتاد كه هيچ‌وقت تصورش را نمي‌كردم. 
 ‌چرا مي‌خواستي او را بترساني؟ ‌

قبل از اين حادثه، با مردي در خيابان چشــم در چشم 
شديم و همين موضوع باعث مشــاجره بين ما شد. او با 
پسرش تماس گرفت و پسرش هم براي حمايت از پدرش 

به محل آمد و وارد درگيري شد. 
 ‌يعني فقط به خاطر يك نگاه، مرتكب قتل 

شدي؟ ‌
بله، همه ماجرا از يك موضــوع پيش‌پاافتاده و يك نگاه 
شروع شد، موضوعي كه ممكن است هر كسي برداشت 
متفاوتي از آن داشته باشــد. حالا كه به اتفاقي كه افتاده 
فكر مي‌كنم، مي‌بينم به خاطر هيچ، زندگي خودم و يك 

جوان ديگر را نابود كردم. 
 ‌چاقو را از كجا آورده بودي؟ ‌

مدتي قبل يكي از دوستانم اين چاقو را به يادگاري به من 
داده بود. چون برايم يادگاري بود، هميشه آن را همراهم 
داشتم. همين چاقو باعث شد حالا به عنوان قاتل اينجا 

باشم. كاش هيچ‌وقت آن را همراهم نمي‌بردم. 
 ‌بعد از درگيري چه كردي؟ ‌

وقتي متوجه شــدم چه اتفاقي افتاده، ترســيدم و از 
محل فرار كردم. بعد هم به خانه يكي از بستگانم رفتم 
و آنجا مخفي شــدم تا اينكه مأموران پيدايم كردند و 

دستگير شدم. 
 ‌مي‌دانستي پسر جوان فوت كرده‌است؟ ‌

بله، از طريق دوستانم متوجه شدم كه او جانش را از دست 
داده اســت. وقتي اين خبر را شنيدم، ترسم بيشتر شد و 

تصميم گرفتم فرار كنم. 
 ‌سابقه كيفري داري؟ ‌

بله، يك سابقه درگيري دارم. آن زمان هم به خاطر 
حمايت از دوســتم وارد دعوا و در نهايت بازداشت 

شدم. 
 ‌حرف آخر؟ ‌

خيلي پشيمانم. كاش آن روز چاقو را با خودم نمي‌بردم 
و اصــاً وارد آن درگيري نمي‌شــدم. هيچ‌وقت فكر 
نمي‌كردم يك لحظه عصبانيت چنين سرنوشت تلخي 

برايم رقم بزند.

 ‌    حسين فصيحي
وقتي در شــش ماه ۱۰ هزار و ۳۵۷ نفر در 
تصادفات رانندگي جان مي‌بازند و بيش 
از ۲۲۴ هزار نفر مصدوم مي‌شوند، ديگر 
نمي‌توان همه‌چيز را به خطاي رانندگان 
نسبت داد. آمار پزشكي قانوني از تداوم 
بحران مرگ در جاده‌هــا حكايت دارد، 
بحراني كه در كنار رفتار رانندگان، كيفيت 
خودروها، ايمني راه‌ها، ضعف امدادرساني 
و مهم‌تر از همه، عملكرد دســتگاه‌هاي 
تصميم‌گيــر را زيــر ســؤال مي‌برد. 
مرگ در جاده‌هاي ايران يك اتفاق غيرمنتظره 
نيســت. هــر روز خبرهاي تصادف منتشــر 
مي‌شود، خانواده‌اي عزادار مي‌شود و تعدادي از 
شهروندان براي هميشه از چرخه زندگي خارج 
مي‌شوند. با اين حال، آنچه نگران‌كننده‌تر از 
خود حوادث است، عادي شدن آمار قربانيان 
و تبديل شدن جان انســان‌ها به اعدادي در 
گزارش‌هاي رســمي است. بر اســاس آمار 
سازمان پزشكي قانوني كشــور، در شش ماه 
نخست امسال ۱۰ هزار و ۳۵۷ نفر در حوادث 
رانندگي جان خود را از دست داده‌اند، ۸ هزار 
و ۳۲۸ نفر مــرد و ۲ هزار و ۲۹ نفــر زن. اين 
رقم در مقايسه با مدت مشــابه سال گذشته 
كه ۱۰ هزار و ۴۰۱ نفر بــود، تنها 0/4 درصد 
كاهش نشــان مي‌دهد، كاهشــي ناچيز كه 
نمي‌توان آن را نشــانه مهار بحران تصادفات 
دانست. پرسش اساسي اينجاست: در كشوري 
كه افزايــش جمعيت به يكــي از موضوعات 
مهم سياســت‌گذاري تبديل شده، چرا براي 
حفظ جان جمعيت موجود، اراده و برنامه‌اي 

متناسب با ابعاد فاجعه ديده نمي‌شود؟
 ‌ ‌ آمارهايي كه نبايد عادي شوند ‌

۱۰ هــزار و ۳۵۷ نفر شــهرونداني بودند كه 
مي‌توانستند ســال‌ها در كنار خانواده خود 
زندگي كنند، كار كننــد، فرزند تربيت كنند 
و بخشي از سرمايه انســاني كشور باشند. در 
همين مــدت، ۲۲۴ هــزار و ۲۲۰ نفر نيز بر 

اثر حوادث رانندگي مصدوم شده و به مراكز 
پزشــكي قانوني مراجعه كرده‌اند، آماري كه 
در مقايسه با مدت مشابه سال گذشته 10/8 
درصد افزايش داشته‌است. اين افزايش، زنگ 
خطر ديگري براي نظــام ايمني حمل‌ونقل 
كشور محسوب مي‌شــود. مصدوميت‌هاي 
ناشــي از تصادفات نيز هزينه‌هاي ســنگين 
جسمي، رواني و اقتصادي بر خانواده‌ها و نظام 
ســامت تحميل مي‌كند. در ميان استان‌ها، 
فارس با ۸۲۳ فوتي، تهران بــا ۷۷۵ فوتي و 
خراسان رضوي با ۷۳۷ فوتي بيشترين آمار 
تلفات را داشــته‌اند. در مقابل، ايلام با ۱۱۹، 
كهگيلويه و بويراحمد بــا ۱۲۰ و قم با ۱۴۷ 
فوتي كمترين شــمار جان‌باختگان را ثبت 
كرده‌اند. همچنيــن ۷ هــزار و ۱۳۷ نفر در 
تصادفات برون‌شهري، ۲ هزار و ۶۳۹ نفر در 
تصادفات درون‌شهري و ۵۵۱ نفر در حوادث 

جاده‌هاي روستايي جان باخته‌اند. 
 ‌  جوانان قربانيان اصلي، ســرمايه 

انساني در مسير مرگ ‌
يكي از تلخ‌ترين بخش‌هاي گزارش پزشــكي 
قانوني، تركيب ســني جان‌باختگان اســت. 
بيشترين شــمار قربانيان، با يك‌هزار و ۸۶۸ 
نفر، در گروه ســني ۱۸ تا ۲۴ سال قرار دارند. 
اين گــروه به‌تنهايي ۱۸ درصــد از كل تلفات 
شش‌ماهه را تشكيل مي‌دهد. پس از آن، گروه 
سني ۳۰ تا ۳۹ ســال با يك‌هزار و ۵۵۵ نفر و 
گروه ۴۰ تا ۴۹ ســال با يك‌هزار و ۵۱۴ نفر در 
رتبه‌هاي بعدي قرار گرفته‌اند. همچنين ۴۵۵ 
كودك ۱۰ ســاله و كمتر در همين مدت جان 
خود را در تصادفات از دست داده‌اند. اين آمار 
مرتبط با آينده اجتماعي و اقتصادي كشــور 
اســت. هنگامي كه جوانان در سن تحصيل، 
اشتغال و تشــكيل خانواده قرباني تصادفات 
مي‌شوند، جامعه بخشــي از توان انساني خود 
را از دست مي‌دهد. در چنين شرايطي، تأكيد 
بر افزايش جمعيت بدون توجه جدي به حفظ 
جان شهروندان، با يك تناقض مهم روبه‌روست. 

سياست جمعيتي تنها با تشويق به فرزندآوري 
محقق نمي‌شود، تأمين امنيت جاني و فراهم 
كردن شــرايط زندگــي ايمن نيز بخشــي از 

مسئوليت حاكميت در قبال جمعيت است. 
 ‌   دور باطل

 ‌خودرو و جاده، مسئوليت‌هايي فراتر از راننده ‌
سال‌هاست در تحليل بسياري از تصادفات، 
نخستين انگشت اتهام به سوي راننده نشانه 
مي‌رود. بي‌احتياطي، سرعت غيرمجاز، سبقت 
خطرناك و خســتگي راننده از عوامل مهم 
وقوع حوادث هستند، اما آيا تمام مسئوليت 

بايد در همين نقطه متوقف شود؟
دكتر محمدرضا رضايي، استاد راه و شهرسازي 
دانشگاه يزد، در تحليل وضعيت ايمني راه‌هاي 
كشور معتقد است نمي‌توان تصادفات را صرفاً 
به خطاي انساني تقليل داد. به گفته او، انسان، 
خودرو، راه، سرعت، فناوري، پليس، قانون و 
نظام سلامت مجموعه‌اي به‌هم‌پيوسته هستند 
كه در وقوع و پيامد تصادفات نقش دارند. اين 
اســتاد دانشــگاه بر تفاوت ميان علت وقوع 
تصادف و علت مرگبار شدن آن تأكيد مي‌كند. 
ممكن است راننده با سرعت بالا كنترل خودرو 
را از دســت بدهد، اما بايد پرسيد چرا خروج 
خودرو از مســير به مرگ سرنشينان منجر 
شده‌است؟ آيا حفاظ مناسب وجود داشته؟ 
آيا شانه راه ايمن بوده؟ آيا ساختار خودرو توان 

محافظت از سرنشينان را داشته‌است؟
آمار پزشــكي قانونــي نيز نشــان مي‌دهد 
‌۴۹درصد جان‌باختــگان تصادفات در نيمه 
نخست ســال از خودروي ســواري استفاده 
مي‌كرده‌اند. 29/9 درصد موتورسوار و 16/1 

درصد نيز عابر پياده بوده‌اند. 
بنابراين، ايمني خودرو و حفاظت از كاربران 
آسيب‌پذير ترافيك بايد در مركز برنامه‌هاي 
پيشــگيري قرار گيرد. نمي‌تــوان از راننده 
انتظار رعايت كامل مقررات داشت، اما درباره 
كيفيــت خودروهايي كــه در جاده‌ها تردد 
مي‌كنند و شــرايط راه‌هايي كه در اختيار او 

قرار مي‌گيرد، سكوت كرد. 
 ‌   ‌۳۰ دستگاه مســئول، اما پاسخ‌گوي نهايي 

كيست؟ ‌
در حوزه ايمني حمل‌ونقل، حدود ۳۰ دســتگاه و نهاد 
مســئوليت دارند. پليس، وزارت راه، سازمان راهداري، 
شهرداري‌ها، خودروســازان، اورژانس و هلال‌احمر هر 
كدام بخشــي از اين زنجيره را بر عهده دارند. اما تعدد 
دستگاه‌ها نبايد به محلي براي پراكنده شدن مسئوليت 
تبديل شود. رضايي معتقد اســت مشكل اصلي كشور 
كمبود قانون نيســت، بلكه پراكندگي مســئوليت‌ها و 
نبود پاسخ‌گويي واحد اســت. هر دستگاه ممكن است 
گزارش عملكرد خــود را ارائه كند، امــا آنچه اهميت 
دارد نتيجه نهايي عملكرد مجموعه دستگاه‌هاست. اگر 
تعداد فوتي‌ها كاهش پيدا نمي‌كند، اگر نقاط حادثه‌خيز 
همچنان قرباني مي‌گيرند و اگر زمان امدادرســاني در 
برخي مسيرها طولاني اســت، بايد مشخص شود كدام 
دســتگاه در كدام بخش مســئول بوده و چرا اقدامات 
انجام‌شــده به نتيجه مطلوب نرسيده‌اســت. پيشنهاد 
اين استاد دانشگاه، ايجاد داشبورد ملي ايمني راه است، 
سامانه‌اي شفاف كه اطلاعات مربوط به تعداد فوتي‌ها و 
مصدومان، سرعت خودروها، وضعيت ايمني راه‌ها و زمان 
امدادرساني را در اختيار مديران و مردم قرار دهد. چنين 
سازوكاري مي‌تواند امكان ارزيابي عملكرد دستگاه‌ها را 
فراهم كند و اجازه ندهد مسئوليت مرگ شهروندان در 

ميان گزارش‌هاي متعدد اداري گم شود. 
 ‌ ‌  كاهش تصادفات با شعار محقق نمي‌شود ‌

يكي ديگر از حلقه‌هاي مهم پيشگيري، امدادرساني 
پس از وقوع حادثه است. زنجيره نجات از لحظه كشف 
تصادف و تماس با اورژانس آغاز مي‌شود و تا رسيدن 
نيروهاي امدادي، دسترسي به مصدوم و انتقال او به 
مراكز درماني ادامه دارد. بر اساس آيين‌نامه مديريت 
حمل‌ونقل و سوانح رانندگي، هدف‌گذاري شده است 
كه اورژانــس در ۸۰ درصد مأموريت‌هاي شــهري 
كمتر از ۸ دقيقه و در جاده‌هــا كمتر از ۱۵ دقيقه به 
مصدومان برســد. البته اين ارقام اهــداف مقرراتي 
هستند و نبايد آنها را معادل عملكرد واقعي در تمام 
مناطق كشور دانســت. در كنار اين موضوع، راه‌هاي 
بخشنده، مديريت سرعت، روشنايي ورودي شهرها، 
ساماندهي دسترسي‌هاي حاشيه جاده و ايمن‌سازي 
مسير عابران پياده و موتورسواران نيز بايد در دستور 

كار قرار گيرد. 
 ‌ ‌  جان مردم بايد معيار ارزيابي مديران باشد ‌

در شــهريور امســال يك‌هزار و ۸۵۶ نفر در تصادفات 
رانندگي جان باختند كه در مقايســه با شهريور سال 
گذشــته ۱۰ درصد كاهش داشته‌اســت. اين كاهش 
مي‌تواند نشانه‌اي اميدواركننده باشــد، اما نبايد يك 
ماه با آمار بهتــر، واقعيت تلخ تلفات شــش‌ماهه را از 
نظر دور كند. كشــور براي كاهش تلفات رانندگي به 
برنامه‌اي مســتمر، هماهنگي دســتگاه‌ها، نظارت بر 
كيفيت خودروها، اصلاح راه‌هاي پرخطر و پاسخگويي 
مديران نياز دارد. نمي‌توان از مردم خواست قوانين را 
رعايت كنند، اما در برابر ضعف زيرساخت‌ها، خودروهاي 
ناايمن و تأخير در اصلاح نقاط حادثه‌خيز بي‌تفاوت ماند. 
مسئولان از افزايش جمعيت سخن مي‌گويند، اما حفظ 
جمعيت موجود نيز به همان اندازه اهميت دارد. اگر قرار 
است براي آينده كشور برنامه‌ريزي شود، نخست بايد 
براي زنده ماندن شهرونداني كه امروز در اين سرزمين 

زندگي مي‌كنند، تصميم‌هاي مؤثر گرفت.

سرهنگ علي‌صباحي‌فر

معاون اجتماعي پليس امنيت 
اقتصادي فراجا

 ‌    غلامرضا مسكني
مرد ۵۰ ســاله در جريان درگيري خانوادگي 
در افسريه، همسر ۴۵ ســاله‌اش را با چهار 
ضربه چاقو به قتــل رســاند و دقايقي بعد 
با بريدن رگ دســتش اقدام به خودكشــي 
كــرد. او در حالــي كــه بر اثــر خونريزي 
شــديد در آســتانه مرگ قرار داشــت، به 
بيمارستان منتقل شــد. تحقيقات پليسي 
درباره اين قتل خانوادگي در جريان اســت. 
ساعت ۱۰ صبح امروز، صداي مشاجره و درگيري 
زن و مــردي از طبقــه چهارم يك ســاختمان 
مسكوني در محله افســريه به گوش همسايه‌ها 
رسيد. شدت درگيري لحظه‌به‌لحظه بيشتر مي‌شد 
و فريادهاي زن و مرد فضاي ساختمان را پر كرده 
بود. همسايه‌ها كه به شــنيدن مشاجره‌هاي اين 
زوج عادت داشتند، ابتدا تصور كردند اين‌بار هم 
اختلاف آنها مانند دفعات قبل با گذشــت مدتي 
پايان مي‌يابد، امــا ناگهان فريــاد دلخراش زن، 

سكوت ساختمان را شكست. 
ساكنان ســاختمان سراســيمه از خانه‌هايشان 
بيرون آمدند، اما اين بار ديگــر صداي درگيري 
شنيده نمي‌شد. در آپارتمان طبقه چهارم نيمه‌باز 
بود و صداي ناله‌هاي ضعيفي از داخل آن به گوش 
مي‌رسيد. همسايه‌ها با نگراني وارد خانه شدند و 
با صحنه‌اي هولناك روبه‌رو شدند. وسايل خانه به 

هم ريخته بود و مرد ۵۰ ساله خانواده در حالي كه 
غرق خون بود، در گوشه‌اي از پذيرايي افتاده‌بود. 
از همســرش خبري نبود تا اينكه همسايه‌ها با 
جســت‌وجو در اتاق خواب، پيكــر خونين زن 

ميانسال را روي تخت پيدا كردند. 
همســايه‌ها بلافاصله با اورژانس و پليس تماس 
گرفتند. دقايقي بعد مأموران كلانتري افســريه 
در محل حاضر شــدند و مرد مجروح را كه بر اثر 
بريدن رگ دستش خون زيادي از دست داده بود 
و در وضعيت وخيمي قرار داشت، براي درمان به 
بيمارســتان منتقل كردند. بررسي‌هاي اوليه نيز 

نشان داد زن ۴۵ ساله به قتل رسيده است. 
 ‌ ‌ قتل با 4 ضربه چاقو ‌

با اعلام اين حادثه به بازپرس كشيك قتل، قاضي 
سالار صنعتگر، بازپرس ويژه قتل دادسراي امور 
جنايي تهران، همراه تيمــي از كارآگاهان اداره 
دهم پليس آگاهي در محل حاضر شد و تحقيقات 
جنايي را آغاز كرد. تيم جنايي در بررسي صحنه 
قتل با جسد زن ۴۵ ســاله‌اي به نام مريم روبه‌رو 
شد. معاينات اوليه نشــان مي‌داد او با چهار ضربه 
چاقو به قتل رسيده است. از سوي ديگر، شواهد 
به‌دســت‌آمده حكايت از آن داشــت كه شوهر 
‌۵۰ساله مقتول عامل اين قتل است كه پس از قتل 
همســرش اقدام به خودزني كرده و براي نجات 

جانش به بيمارستان انتقال يافته‌است. 

يكي از همســايه‌ها كه موضوع را به پليس اطلاع 
داده‌بود، گفت: »اين زوج سال‌هاســت همراه دو 
فرزند جوانشان در طبقه چهارم ساختمان زندگي 
مي‌كنند. مدتي بود صداي مشــاجره و درگيري 
آنها را مي‌شنيديم و متوجه شده بوديم اختلاف 
خانوادگي دارند. به نظر مي‌رســيد اختلافشان 
روزبه‌روز بيشــتر مي‌شــود، چون تقريباً هر روز 

صداي دعوا و مشاجره آنها به گوش مي‌رسيد.‌«
وي ادامه داد: »صبح امروز هم مثل هميشه صداي 
درگيري آنها را شنيديم. فريادهايشان هر لحظه 
بلندتر مي‌شد، اما تصور نمي‌كرديم اين مشاجره 
به چنين حادثه هولناكي ختم شود. ناگهان صداي 
فرياد دلخراش زن همســايه را شنيديم و همه از 
خانه‌هايمان بيرون آمديم. وقتــي وارد آپارتمان 
شــديم، مرد همســايه را غرق خون روي زمين 
ديديم. او رگ دستش را زده‌بود و به دليل خونريزي 
شديد توان حرف زدن نداشت. بلافاصله با اورژانس 
و پليس تماس گرفتيم. وقتي سراغ همسرش را 
گرفتيم و پاسخي نشنيديم، به اتاق خواب رفتيم و 

مريم را خونين روي تخت پيدا كرديم.‌«
 ‌ ‌ درخواست طلاق به اختلاف‌ها دامن زد ‌

هم‌زمان با انتقال جسد مقتول به پزشكي قانوني، 
بررسي‌هاي كارآگاهان درباره زندگي خصوصي 
اين زوج نشان داد آنها از مدت‌ها قبل با يكديگر 
اختلاف داشــتند و مشاجره‌هايشان به‌تدريج 
شدت گرفته‌بود. اين اختلاف‌ها تا جايي پيش 
رفته‌بود كه زن ميانســال براي پايان دادن به 
زندگي مشتركشان در دادگاه درخواست طلاق 
داده بود. تحقيقات اوليه همچنين نشان مي‌دهد 
صبح حادثه، پس از رفتــن دو فرزند خانواده، 
مشاجره زن و شوهر از سر گرفته شده و در نهايت 
به حادثه خونين انجاميده است. در حال حاضر، 
تحقيقات قضايي و پليســي براي روشن شدن 
جزئيات اين حادثه ادامه دارد و تيم پزشكي نيز 
براي نجات جان مرد ۵۰ ســاله تلاش مي‌كند. 
كارآگاهــان در انتظار بهبــود وضعيت متهم 
هستند تا با بازجويي از او، انگيزه و جزئيات قتل 

همسرش را مشخص كنند.

‌۱۰ هزار و ۳۵۷ مرگ شهروند در تصادف‌هاي شش‌ماهه امسال

 ‌جان مردم بايد معيار ارزيابي مديران باشد

روزهاي باراني ایمن برانیم
اين روزها و همزمان با شدت گرفتن بارش باران، توجه به رعايت قوانين 
راهنمايي و رانندگــي از اهميت ويژه‌اي برخوردار اســت. از جمله اينكه 
همزمان با بارش باران ميــزان ترافيك افزايش پيــدا مي‌كند و توجه به 
پيوست‌هاي ترافيكي بايد مورد توجه قرار گيرد. در چنين شرايطي عواملي 
مانند ســرعت بالا، اصطكاك اندك ســطح جاده و ترمزهاي عمل‌نكرده 
باعث مي‌شوند تا امكان وقوع تصادف در جاده‌ها افزايش يابد و به دنبال آن 
خسارت‌هاي مالي و جاني هم زيادتر شود. با وجود آنكه رانندگان وسايل 
نقليه ملزم به رعايت قوانين رانندگي در تمام طول ســال هستند، اما در 
فصل‌هاي سرد رعايت اين قوانين از اهميت دوچنداني برخوردار مي‌شود. 
سالم بودن برف‌پاك‌كن، داشتن چراغ‌هاي مه‌شكن، زنجيرچرخ، بخارگير 
شيشه و آينه و بخاري سالم از جمله ملزوماتي است كه براي يك رانندگي 

ايمن مورد نياز است. 
بررسي كارشناسان پليس راهور فراجا نشان مي‌دهد براي يك رانندگي 
ايمن در شرايط بارندگي، خصوصاً مناطق كوهستاني و برف‌گير، استفاده 
از لاستيك‌هاي مناسب با آج كافي اولين و مهم‌ترين اقدام براي رانندگي 
ايمن در شرايط لغزنده اســت، چراكه اين اقدام باعث چسبندگي بهتر 

خودرو روي جاده مي‌شود و احتمال تصادف را كاهش مي‌دهد. 
همچنين چراغ‌هاي جلو، عقب و مه‌شــكن بايد ســالم و روشن باشند تا 
راننده ديد مناسبي نسبت به مقابل خود و جاده داشته باشد و توسط ساير 
خودروها ديده شــود. همچنين بررسي تيغه‌هاي برف‌پاك‌كن و تعويض 

آنها در صورت نياز از نكات ضروري است. 
علاوه بر آن، ســامت ترمزها، رعايت فاصله ايمن با خودروي جلويي و 
داشتن سرعت مناسب براي كنترل خودروها در تمامي شرايط لازم است. 
در كنار اين امكانات، وجود ضديخ رادياتور و مايع شيشه‌شــوي خودرو در 
شرايط باراني و برفي نقش مهمي در جلوگيري از يخ‌زدگي موتور خودرو و 
تميزي شيشه خودروها از هرگونه ناپاكي دارد. همچنين يكي از نكاتي كه 
بايد در تمامي زمان رانندگي مورد نظر قرار بگيرد، آرامش و صبوري است، 
كه اين مهم در طول فصل زمستان و بارش‌ها از اهميت دوچنداني برخوردار 
مي‌شود، چراكه به دليل ايجاد ترافيك و همچنين بسته شدن مسير عبور، 
اين ويژگي نقش مهمي در سلامت عبور و مرور دارد. لذا جاي دارد قبل از 
وقوع حوادث ناگوار يا جلوگيري پليــس از حركت خودروهاي داراي نقص 
فني، رانندگان نسبت به رفع اين نواقص اقدام كنند، تا جلوي هرگونه حوادث 
ناگواري كه موجب آسيب رسيدن به خود يا ديگران مي‌شود، گرفته شود. به 

عبارتي ديگر، علاج واقعه قبل از وقوع بايد كرد.

محمدرضا هداوند سوري     يادداشت

 ‌قاتل:
مي‌خواستم بترسانمش

پس از قتل همسر
‌اقدام به خودكشي


