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چهارشــنبه 29 مهر  1405| 10  جمادی‌الاول 1448|| روزنامه جوان | ‌شماره  7726 اعتراف وزير صمت به افزايش شكايت‌هاي 
مردمي از خودروسازان

صنعت خودرو با وجود حمايت‌هــاي طولاني‌مدت و محدوديت 
رقابت خارجي، همچنان با انتقادهاي جدي درباره كيفيت، ايمني، 
قيمت و خدمات پس از فروش روبه‌رو است و سيدمحمد اتابك، 
وزير »صنعت، معدن و تجارت«، در جلســه‌اي موسوم به »ديدار 
با اعضاي انجمن خودروسازان« به افزايش شكايت‌هاي مردمي 
از خودروســازان اذعان كرد و گفت: »كاهش نارضايتي عمومي 
و اصلاح نگرش جامعه نســبت به صنعت خودرو، مستلزم توجه 
جدي به افزايش توليد خودرو، كيفيت محصولات، ارتقاي خدمات 
و پاسخگويي مؤثرتر به مطالبات مردم است.« اين موضع، وجود 
شكاف بين انتظارات خريداران و عملكرد بخشي از محصولات را به 
رسميت مي‌شناسد. بنابراين تكرار هدف‌هايي مانند داخلي‌سازي 
و افزايش تيراژ، بدون معيارهاي شفاف و ضمانت اجرايي، مسئله 
را حل نخواهد كرد و نتيجه بايد با داده‌هاي فني، پاســخگويي 
توليدكنندگان و تجربه واقعي مصرف‌كنندگان ســنجيده شود. 

      
اظهارات وزير صمت درباره افزايش شكايت‌هاي مردمي، بخش مهمي از مسئله 
را مشخص مي‌كند، زيرا كيفيت خودرو صرفاً موضوعي فني نيست و مستقيماً 
بر هزينه خانوار، ايمني سرنشينان، زمان از دست‌رفته در تعميرگاه و ارزش 
دارايي خريدار اثر مي‌گذارد و طبعاً وقتي مصرف‌كننده براي خريد محصولي با 
قيمت بالا هزينه مي‌كند، انتظار دارد دوام، ايمني و خدمات متناسب دريافت 
كند، اما خرابي‌هاي پرتكرار يا تأمين دشوار قطعات اين انتظار را مختل مي‌كند 
و نارضايتي را از يك محصول فراتر مي‌برد و به بي‌اعتمادي نسبت به كل صنعت 
دامن مي‌زند.  وزير صمت با اشاره به افزايش شكايت‌ها گفته است: »كاهش 
نارضايتي عمومي و اصلاح نگرش جامعه نسبت به صنعت خودرو، مستلزم 
توجه جدي به افزايش توليد خودرو، كيفيت محصولات، ارتقاي خدمات و 
پاسخگويي مؤثرتر به مطالبات مردم است.« اين موضع، كيفيت را در كنار 
توليد و خدمات قرار مي‌دهد و در عمل مي‌پذيرد كه افزايش تعداد خودروهاي 
تحويلي به‌تنهايي براي بهبود رابطه صنعت و جامعه كافي نيست. با اين حال، 
براي تبديل اين تشخيص به سياست مؤثر بايد معلوم شود كدام شاخص‌ها 
سنجيده مي‌شوند و مسئول هر شــاخص كدام نهاد است و در صورت تداوم 

نقص‌ها چه پيامدي براي توليدكننده در نظر گرفته خواهد شد. 
تيراژ بالا به‌خودي‌خود معادل پيشرفت صنعتي نيست، زيرا ممكن است 
كارخانه خودروهاي بيشتري تحويل دهد، اما عمر قطعات، كيفيت مونتاژ، 
ايمني يا هزينه تعميرات تغييري نكند. از نگاه اقتصادي، محصول آن هنگام 
ارزش بيشتري ايجاد مي‌كند كه در كنار قيمت خريد قابل تحمل، هزينه 
نگهداري معقول و عملكرد قابل اتكا داشته باشد. بنابراين ارزيابي سياست 
صنعتي نبايد به شمار خودروهاي توليدشــده محدود بماند و لازم است 
شاخص‌هايي مانند نرخ خرابي در دوره گارانتي، زمان تأمين قطعه، فراواني 
مراجعه به تعميرگاه و ميزان رضايت مشتري نيز منتشر شوند.  سنجش 
مستقل، داده‌هاي شكايت، فراخوان، خرابي‌هاي گارانتي و نتايج آزمون 
بايد با تعريف يكسان ثبت شوند و نهاد ناظر نيز روش محاسبه و حدود خطا 
را منتشر كند تا مقايسه‌ها منظم و معتبر بمانند و اين شاخص‌ها بايد براي 
هر مدل و هر سال توليد جداگانه اعلام شوند تا عملكرد ضعيف يك خودرو 
پشت ميانگين كلي شــركت پنهان نماند. همچنين داده‌ها بايد از مسير 
ارزيابي مستقل و روش‌شناسي روشن گردآوري شوند، زيرا خوداظهاري 

توليدكننده به‌تنهايي براي داوري عمومي كافي نيست. 
  حمايت از توليد بايد به كيفيت مشروط شود

ساختار بازار نيز در شكل‌گيري اين وضعيت نقش دارد، زيرا محدوديت 
واردات و دشــواري ورود رقباي تازه، گزينه‌هاي مصرف‌كننده را كاهش 
مي‌دهد و فشار رقابتي براي ارتقاي محصول را محدود مي‌كند. حمايت 
از توليد داخلي در صنعتي راهبردي قابل دفاع است، اما حمايت وقتي به 
توسعه توان ملي منجر مي‌شود كه با هدف‌هاي روشن بهره‌وري، كيفيت، 
ايمني و نوآوري همراه باشد. اگر حمايت تعرفه‌اي و محدوديت رقابت بدون 
ارزيابي نتيجه ادامه پيدا كند، ممكن است بنگاه‌ها را به حفظ وضع موجود 

وابسته كند و انگيزه سرمايه‌گذاري براي بهبود محصول را كاهش دهد. 
وزير صمت بر بازنگري در استانداردها تأكيد كرده و گفته است: »اصلاح و 
ارتقاي استانداردهاي صنعت خودرو بايد با نظارت وزارت صنعت، معدن و 
تجارت و همكاري انجمن خودروسازان دنبال شود تا ضمن افزايش كيفيت 
محصولات، زمينه تقويت اعتماد عمومي نيز فراهم شود.« قاعدتاً تحقق 
اين هدف مستلزم آن است كه استانداردها صرفاً به فهرست الزامات اداري 
محدود نمانند و آزمون‌هاي ايمني، دوام، آلايندگي و كيفيت ســاخت با 
دقت اجرا شوند. افزون بر آن، نتايج ارزيابي بايد تا حد ممكن در دسترس 
عموم قرار گيرد و نقص‌هاي جدي با برنامه اصلاحي، زمان‌بندي مشخص 

و نظارت مستقل دنبال شوند. 
همچنين نظام رسيدگي به شــكايت‌ها نيز بايد مشخص كند چه زماني 
شركت موظف به پاسخگويي است و در صورت تكرار عيب چه مسئوليتي 
دارد و جبران خسارت چگونه انجام مي‌شود. اگر هزينه رفع نقص همواره 
بر دوش خريدار بماند، انگيزه توليدكننده براي پيشگيري از عيب كاهش 
مي‌يابد. در مقابل، ضمانت اجرايي منصفانه و مؤثر مي‌تواند كنترل كيفيت 

را از يك هزينه جانبي به بخشي از منطق اقتصادي بنگاه تبديل كند. 
  داخلي‌سازي بدون توسعه فناوري كافي نيست

وزير صمت درباره محدوديت‌هاي ناشــي از تحريم و كاهش مصرف ارز 
گفته است: »بايد سهم ســاخت داخل در توليد خودرو با هدف كاهش 
مصارف ارزي در صنعت خودرو افزايش يابد.« كاهش وابستگي به واردات 
در زنجيره تأمين، ريسك توقف توليد را پايين مي‌آورد، اما درصد ساخت 
داخل به‌تنهايي نشان نمي‌دهد كه صنعت به فناوري مستقل دست يافته 
است، زيرا ممكن است قطعات بيشتري در داخل ساخته شوند، در حالي 
كه طراحي سامانه‌هاي حساس، تجهيزات آزمون، مواد پيشرفته و دانش 
مهندسي همچنان وابســته بماند. بنابراين معيار اصلي بايد ارتقاي توان 
طراحي، دقت ساخت، دوام قطعه و امكان توسعه نسل بعدي محصول باشد. 
به اذعان كارشناسان، داخلي‌سازي شتاب‌زده، اگر بدون سنجش عملكرد 
و كنترل كيفيت انجام شــود، احتمال دارد هزينه ارزي را كاهش دهد، اما 
هزينه تعمير و نگهداري را براي مصرف‌كننده بــالا ببرد، به همين دليل 
قطعات بايد براساس نرخ خرابي، قابليت رديابي، ثبات كيفيت و انطباق با 
مشخصات فني ارزيابي شوند، نه فقط بر مبناي محل توليد. همكاري پايدار 
ميان خودروسازان، قطعه‌سازان، دانشگاه‌ها و مراكز آزمون نيز براي توسعه 
فناوري ضروري اســت، زيرا ارتقاي واقعي زماني اتفاق مي‌افتد كه دانش 
طراحي و توان حل مسئله در داخل انباشــته شود و هر تغيير محصول به 
وابستگي تازه‌اي منجر نشود.  توسعه سكوهاي )پلتفرم‌هاي( مشترك نيز از 
نظر اقتصادي ظرفيت كاهش هزينه را دارد، زيرا چند محصول مي‌توانند از 
معماري فني، قطعات و فرايندهاي آزمون مشترك استفاده كنند و هزينه 
طراحي و ابزارسازي ميان تيراژ بيشتري تقسيم شود. با اين حال، صرفه‌جويي 
فقط با همكاري واقعي و استانداردسازي اجزاي اصلي حاصل مي‌شود، نه با 
تغيير ظاهر چند خودرو. پلتفرم مشترك بايد امكان ارتقاي ايمني، كاهش 
مصرف ســوخت و ســازگاري با فناوري‌هاي جديد را داشته باشد، وگرنه 
اشتراك‌گذاري معماري قديمي فقط هزينه توليد همان فناوري را كاهش 

مي‌دهد، بي‌آنكه كيفيت محصول را به سطح رقابتي برساند. 
توليد خودروي اقتصادي نيز نبايد به معنــاي حذف تجهيزات ضروري 
يا عرضه محصولــي با دوام پايين‌تر باشــد، زيرا هزينــه واقعي مالكيت 
علاوه بر بهاي خريد، مصرف ســوخت، قيمت قطعات، سرويس دوره‌اي، 
خرابي‌هاي پرتكرار و افت ارزش فروش مجدد را دربر مي‌گيرد. خودرويي 
كه هنگام خريد ارزان‌تر است، اما بيشتر به تعميرگاه مي‌رود، الزاماً انتخاب 
مقرون‌به‌صرفه‌اي نيســت. بنابراين سياســت‌گذار بايد اطلاعات قابل 
مقايسه‌اي درباره هزينه نگهداري و عملكرد مدل‌ها مطالبه كند و معيار 

اقتصادي بودن را از قيمت كارخانه به هزينه كل استفاده گسترش دهد.

ذي‌نفعان واردكنندگان خودرو، ممنوعيت واردات 
خودروهاي لوكس و استفاده از سهميه ايرانيان 
مقيم خارج را لغو كردنــد، به‌طوري‌كه با ابلاغيه 
جديد گمرك و تعيين سقف زماني تا پايان سال 
۱۴۰۵، واردات خودرو توسط ايرانيان مقيم خارج 
مجدداً از سر گرفته شــد. اين در حالي است كه 
كارشناسان معتقدند ســود سرشاري كه از اين 
محل عايد واردكنندگان مي‌شــود، زياد است و 
به همين دليل به واردات خودروهاي ارزبر اصرار 
دارند و بعيد است از تبعات اين تصميم آگاه نباشند 
كه بازار ارز را در شــرايط جنگي به هم مي‌ريزد. 

      
به گفته فعالان بــازار، با وجود توقف ثبت ســفارش 
تجاري خودرو از ابتداي جنگ، گمــرك در مرداد و 
شهريورماه مسير ورود برخي خودروهاي گران‌قيمت 
را براي ايرانيان مقيم خارج باز كرده بود. واردات تويوتا 
لندكروز و مدل‌هاي سري LX لكسوس نيز از همين 
مسير ابلاغ شد.  در اين ايام كه كشور در شرايط جنگي 
و محاصره اقتصادي قرار داشت، تأمين دارو و واردات 
آن با مشكلات بسياري همراه بود؛ خيابان‌هاي پايتخت 
و شــهرهاي بزرگ محل جولان خودروهاي لوكس 
و گران‌قيمت شــد. از اين‌رو، موضوع تخصيص منابع 
ارزي به خودروهاي گران‌قيمت به يكي از محورهاي 
انتقاد از سياست وارداتي تبديل شد و با زير سؤال بردن 
اين سياست، پاي بانك مركزي به اين ماجرا باز شد. با 
آزادسازي واردات اين خودروهاي گران‌قيمت كه اغلب 
با استفاده از ســهميه ايرانيان مقيم خارج بود، زمينه 
شكل‌گيري بازار سياه كارت اقامت و مدارك مرتبط با 

اين مسير وارداتي را نيز ايجاد كرده بود. 
توجيه اين بود كه ايرانيان خارج از كشــور خودرو را 
با ارز خود وارد مي‌كنند و فشــاري بــر منابع داخلي 
نمي‌گذارند، اما بانك مركزي اين استدلال را نپذيرفت. 
در اين خصوص مهدي دارابي، دستيار ارزي رئيس‌كل 
بانك مركزي گفت که واردكننده پس از فروش خودرو 
در ايران، ريال دريافت مي‌كند و ممكن اســت براي 
تبديل آن به ارز دوباره به بــازار داخلي مراجعه كند 
و با افزايش تقاضا، بازار ارز دچار اختلال شــود. بانك 
مركزي بــر همين مبنا، تأييد منشــأ ارز و صدور كد 
ساتا را شرط ادامه فرايند دانست. سپس بخش انتقال 
خودرو در سامانه ميخك موقتاً از دسترس خارج شد. 
سركنسولگري ايران در دوبي علت آن را به‌روزرساني 
اعلام كرد، اما بدون كد رهگيري ميخك، تأييد منشأ 

ارز و كد ساتا، مســير واردات ايرانيان مقيم خارج در 
عمل متوقف ماند.  سرانجام بعد از چند روز كشمكش 
ميان بانك مركزي، گمرك و وزارت صمت، موضوع در 
هفتم مهرماه با دستور رئيس‌جمهور مبني بر لغو مجوز 
واردات خودرو توســط ايرانيان خارج‌نشين و واردات 

خودروهاي لوكس به پايان رسيد. 
محمد اتابك، وزير صمت، در گفت‌وگو با رســانه‌ها با 
اعلام تصميم رئيس‌جمهور گفت: بر اســاس دستور 
رئيس‌جمهور، امكان واردات خودروهاي لوكس، حتي 
براي ايرانيان مقيم خارج از كشور، منتفي شده است. 
تمركز دولت بر تأميــن خودروهاي اقتصادي خواهد 
بود و دولت مسير ديگري را براي افزايش عرضه دنبال 
مي‌كند؛ واردات خودروهاي كاركــرده. وزير صمت 
افزود: با وجود آنكه مصوبات مربــوط به واردات اين 
خودروها سال‌ها قبل تصويب شــده بود، اجراي آنها 
در دولت‌هاي گذشــته به تدوين آيين‌نامه عملياتي 
نرسيد، اما اكنون اين طرح وارد مرحله اجرا شده است. 
وي تأكيد كرد: در حال حاضر كمتر از هزار دســتگاه 

خودروي كاركرده وارد كشور شده و در گمركات قرار 
دارد. دولت انتظار دارد ورود اين خودروها به بازار بتواند 
بخشــي از كمبود عرضه را جبران و به تعديل نســبي 
قيمت‌ها كمك كند.  با اعلام اين دستور دولت، برخي 
از رسانه‌هاي همســو با واردكنندگان با تأكيد بر اينكه 
خودروهاي اقتصادي با نرخ ارز فعلي و اخذ تعرفه‌هاي 
۱۰۰درصدي معنا نــدارد، به دنبال زير ســؤال بردن 
دســتور رئيس‌جمهور بودند. همزمان ذي‌نفعان كه به 
دنبال جابه‌جايي دارايي‌هايشــان با استفاده از واردات 
خودرو به داخل ايران بودند، به قدري نرخ دلار را افزايش 
داد كه در كمتر از ۲۰ روز، دستور رئيس‌جمهور لغو شد. 
  واردات خودروي خارج‌نشين‌ها از سر گرفته شد

پس از ابلاغ شروط هفت‌گانه گمرك براي ترخيص موقت 
خودروهاي فاقد شناسه ارزش )TSC( و مسدود ماندن 
فرايند شماره‌گذاري تا تعيين تكليف قيمت‌ها، در نهايت 
سازمان توسعه تجارت و گمرك ايران با استناد به ضوابط 
قانوني، استمرار رويه واردات خودرو توسط ايرانيان مقيم 
خارج از كشور را تا پايان سال ۱۴۰۵ مجاز اعلام كردند.  

براساس ابلاغيه جديد گمرك كه پيرو مكاتبات با سازمان 
توسعه تجارت ايران صادر شــده، فرايند ثبت‌سفارش، 
اظهار و ترخيص قطعي خودروهاي ســواري شخصي 
متعلق به ايرانيان مقيم خارج از كشور داراي سقف زماني 
مشــخص بوده و تمامي مراحل آن بايد حداكثر تا پايان 

وقت اداري سال ۱۴۰۵ به سرانجام برسد. 
  تعيين تكليف زماني؛ ضرب‌الاجل براي ترخيص نهايي

به گزارش ايسنا، بر پايه اين بخشنامه، گمركات اجرايي 
سراسر كشور مكلف شده‌اند در اجراي ماده ۹۲ ضوابط 
ابلاغي قانون بودجه سال ۱۴۰۵، روند ورود و ترخيص 
اين خودروها را منحصراً و در مهلت تعيين ‌شده تا پايان 
سال جاري مديريت كنند.  اين تصميم نشان مي‌دهد 
كه دولت برخلاف گمانه‌زني‌هاي قبلي مبني بر توقف يا 
طولاني كردن اين رويه، مسير واردات را با اعمال قيود 
انضباطي و زماني باز نگه داشته تا از انباشت طولاني‌مدت 

پرونده‌ها در بنادر و گمركات جلوگيري شود. 
تعيين اين مهلت زماني در حالــي صورت مي‌گيرد 
كه در روزهاي گذشــته، موضــوع ارزش‌گذاري اين 

خودروها در كارگروه تبصــره ۶ قانون خودرو و لزوم 
اخذ تعهد مابه‌التفاوت حقوق ورودي پيش از خروج 
فيزيكي، چالش‌هايي را براي متقاضيان ايجاد كرده 
بود. اكنون با ابلاغ زمان‌بندي نهايي تا پايان ۱۴۰۵، 
به نظر مي‌رســد دولت تلاش مي‌كند ميان مطالبات 
مربوط به انضباط بازار ارز، نظارت نهادهاي بازرســي 
نظير ديوان محاسبات و ســازمان بازرسي و تسهيل 

فرايند ترخيص كالا تعادل ايجاد كند. 
  منشأ ارز و آزمون تنظيم بازار

با اين حال، با وجود اصلاح جديد در مهلت ترخيص، 
اســتمرار واردات در ايــن قالــب نيازمنــد نظارت 
ســخت‌گيرانه بر زنجيــره گردش مالي و منشــأ ارز 
است. هشدارهاي پيشــين مقام‌هاي بانك مركزي و 
همچنين نمايندگان مجلس پيرامون شــكل‌گيري 
چرخه معكوس خروج ســرمايه و تبديل خودروهاي 
وارداتي به ابــزاري براي خروج ارز از كشــور، ايجاب 
مي‌كند كه دســتگاه‌هاي نظارتي همزمان با اجراي 
مهلت‌هــاي قانوني، رصد دقيق‌تري بــر نحوه تأمين 
مالي و پيامدهاي قيمتي اين خودروها در بازار داخل 
داشته باشند.  در نهايت، ابلاغ مهلت قطعي ترخيص تا 
پايان سال ۱۴۰۵ نشان مي‌دهد كه پرونده خودروهاي 
ايرانيان مقيم خارج از بلاتكليفي مقطعي خارج شده، 
اما موفقيت اين فرايند در گروي هماهنگي ميان وزارت 
صمت، بانك مركزي و گمرك خواهد بود تا اين مسير 
به جاي انحراف به سمت سوداگري، صرفاً در خدمت 
تنظيم ساختار بازار و تحقق ضوابط قانوني عمل كند. 

واردات خودرو از طریق ايرانيان مقيم خارج مجدداً فعال شد

واردات خودروهاي ارزبر باز هم ترمز بريد
سازمان توسعه تجارت و گمرك ايران با استناد به ضوابط قانوني، استمرار رويه واردات خودرو از طریق ايرانيان مقيم خارج از كشور را تا پايان سال ۱۴۰۵ مجاز اعلام كردند

حسام کمالی
  گفت‌وگو

يك عضو كميســيون اصل90 مجلس معتقد است هر اقدامي كه 
در راستاي مقابله با نسل‌كشــي فرهنگي ايراني باشد مورد تأييد 
است و بايد به سرعت اجرايي شود. همچنين قول مساعد مي‌دهم 
كه موضوع اجراي مصوبه شــوراي عالي فضاي مجازي در مجلس 
پيگيري شود. وزارت ارتباطات و فناوري اطلاعات كه متولي اجراي 
مصوبه »سياست‌ها و الزامات تعرفه‌گذاري ترافيك شبكه و تسهيم 
درآمد محتوا« است، بايد گام‌هاي عملي در راستاي اجراي آن بردارد. 

      
فضاي مجازي به يكي از اركان اصلي زندگي روزمره و شكل‌دهي به افكار 
عمومي تبديل شده است و علاوه بر فرصت‌هاي بي‌شمار براي توسعه 
اقتصادي و فرهنگي، به عرصه‌اي براي رقابت جدي ميان توليدكنندگان 
محتوا در سطح ملي و بين‌المللي تبديل شده است. در چنين شرايطي، 
يكي از چالش‌هاي اساسي، نحوه توزيع درآمد و ارزش افزوده‌اي است 
كه در اين زيســت‌بوم ديجيتال توليد مي‌شود. بخش قابل توجهي از 
اين درآمدها در اختيار پلتفرم‌ها و اپراتورهاي ارائه‌دهنده خدمات قرار 
مي‌گيرد و سهم توليدكنندگان محتوا، به ويژه فعالان داخلي، بسيار 
ناچيز است.  براي اصلاح اين روند، سياست‌گذاري‌هاي كلاني در سطح 
كشور انجام شده است. يكي از اين اقدامات، مصوبه شوراي عالي فضاي 

مجازي با عنوان »سياست‌ها و الزامات تعرفه‌گذاري ترافيك شبكه و 
تسهيم درآمد محتوا« است. اين مصوبه با هدف ايجاد تعادل در بازار و 
حمايت از توليدكنندگان داخلي طراحي شده تا بخشي از درآمد حاصل 
از ترافيك شبكه، به طور عادلانه به صاحبان محتوا بازگردد.   اجراي 
صحيح اين مصوبه، نه تنها به افزايش كيفيت توليدات داخلي و رونق 
كسب‌وكارهاي اين حوزه كمك مي‌كند، بلكه گامي مهم در راستاي 
حفظ ارزش‌هاي فرهنگي و مقابله با سلطه محتواي خارجي محسوب 
مي‌شود. در اين ميان، مجلس شوراي اسلامي به عنوان نهاد نظارتي، 
نقش مهمي در پيگيري و تســريع اجراي اين مصوبــه دارد تا منافع 
توليدكنندگان داخلي تضمين شود.  حسينعلي حاجي دليگاني، عضو 
كميسيون اصل 90مجلس در گفت‌وگو با »جوان« در خصوص ضرورت 
اجراي مصوبه شوراي عالي فضاي مجازي مبني بر سياست‌ها و الزامات 
تعرفه‌گذاري ترافيك شبكه و تسهيم درآمد محتوا تصريح كرد: واقعيت 
اين است كه ما درحال حاضر فقط در جنگ نظامي با دشمن نيستيم، 
جنگ در تمامي ابعاد عليه كشــور ادامه دارد. يكي از مهم‌ترين ابعاد 
جنگ عليه كشور در حوزه فرهنگي است. درگير يك جنگ تركيبي 

با دشمن هستيم كه شامل ابعاد نظامي، اقتصادي و فرهنگي است. 
وي ادامه داد: اينكه بخش زيادي از محتواي مصرفي ايرانيان در خارج از 

كشور توليد مي‌شود، قابل قبول نيست و به لحاظ فرهنگي اثرات منفي 
دارد. بايد سازوكاري انديشيده شود كه توليد محتوا در داخل به نحوي 

افزايش پيدا كند كه پاسخگوي نياز مخاطب ايراني باشد. 
اين نماينده مجلس خاطرنشان كرد: مصوبه شوراي عالي فضاي مجازي 
با عنوان سياست‌ها و الزامات تعرفه‌گذاري ترافيك شبكه و تسهيم درآمد 
محتوا در راستاي ســاماندهي امور در فضاي مجازي است و اجراي آن 
ضرورت دارد.  حاجي دليگاني گفت: دشمن در تلاش است با تحت‌تأثير 

قرار دادن افكار جوانان و كودكان ايراني بتواند ارزش‌هاي مورد نظر خود 
را در جامعه ايران اسلامي گسترش دهد و از اين منظر به كشور ضربه 
بزند. بر همين اساس، ساماندهي امور در حوزه فضاي مجازي ضرورت 
بالايي دارد.  وي ادامه داد: تلاش دشمن در اين راستاست كه ارزش‌هاي 
مربوط به استقلال‌طلبي، اسلام‌دوستي و وطن‌پرستي را در مردم كمرنگ 
كند و بتواند به اهداف خودش برسد. اگر مي‌خواهيم اين فضا را بشكنيم 
و ارزش‌هاي مورد نظر خود را در جامعه ايران اسلامي گسترش دهيم، 
بايد سازوكاري براي ساماندهي امور در فضاي مجازي پيش‌بيني كنيم. 
بر همين اساس، اجراي مصوبه شــوراي عالي فضاي مجازي به منظور 

ساماندهي امور در اين عرصه ضرورت دارد. 
حاجي دليگاني گفت: روندي كه فعلاً در فضاي مجازي وجود دارد، مبني 
بر اينكه مخاطب ايراني به استفاده از محتوايي مي‌پردازد كه در خارج از 
كشور توليد شده است، به ترويج فرهنگ غربي در جامعه ايراني منجر 
مي‌شود كه قابل قبول نيست و اثرات مخربي در حوزه فرهنگي دارد.  اين 
نماينده مجلس خاطرنشان كرد: اينكه توليدكنندگان محتوا سهمي از 
درآمد حاصله ببرند، در افزايش عدالت مؤثر است. اين امر باعث مي‌شود 
افراد با انگيزه بيشتري اقدام به توليد محتوا كنند كه اين امر در نهايت به 

افزايش كيفيت محتواي توليدشده در كشور مي‌انجامد. 

گفت‌وگوي »جوان« با حسينعلي حاجي دليگاني، عضو كميسيون اصل90مجلس

وزارت ارتباطات بايد گام‌هاي عملي براي اجراي سند تسهيم درآمد توليد محتوا بردارد

بهناز قاسمي
   گزارش يك

پس از ابلاغ شــروط هفت‌گانه گمرك 
براي ترخيص موقت خودروهاي فاقد 
شناسه ارزش )TSC( و مسدود ماندن 
فرايند شماره‌گذاري تا تعيين تكليف 
قيمت‌ها، در نهايت ســازمان توسعه 
تجارت و گمرك ايران با استناد به ضوابط 
قانوني، اســتمرار رويه واردات خودرو 
توسط ايرانيان مقيم خارج از كشور را 
تا پايان ســال ۱۴۰۵ مجاز اعلام كردند

زينب زرين

ســقف معافيت كالاي همراه مسافر در منطقه 
آزاد كيش از ۸۰ دلار به 3 هــزار دلار افزايش 
يافت، تصميمي كه اگرچه با هدف رونق تجارت 
و گردشــگري جزيره اتخاذ شــده، اما رقابتي 
نابرابر در فرايند واردات رســمي اســت كه 
مي‌تواند به افزايش قيمت‌ها نيز منجر شــود. 

      
كالاي همراه مســافر به آن دسته از كالاهايي گفته 
مي‌شــود كه در داخل منطقه به مسافران فروخته 
مي‌شــود. مســافران مناطق آزاد تجاري و صنعتي 
مي‌توانند تا سقف مشــخصي از اين كالاها را همراه 
خود و بدون طي تشريفات گمركي به سرزمين اصلي 
منتقل كنند. فعالان اقتصادي با ثبت درخواست در 
اين بخش مي‌توانند نسبت به واردات اين نوع كالا و 
بهره‌مندي از فرايندها و تشريفات گمركي ساده‌تر و 
ســريع‌تر آن اقدام كنند. يكي از اقدامات مهم براي 
بهبود كســب‌وكارها، به‌خصوص كســب‌وكارهاي 
كوچك در مناطق آزاد، كاهش پيچيدگي فرايندهاي 
گمركي و عوارض كالاهاي همراه مسافر است. بر اين 
اساس با پيشنهاد منطقه آزاد كيش سقف معافيت 

كالاي همراه مسافر افزايش پيدا مي‌كند. 
اين مصوبه از جمله اقداماتي است كه سازمان منطقه 
آزاد كيش با هدف تقويت مزيت‌هاي تجاري جزيره، 
حمايت از فعالان اقتصادي و ايجاد رونق در بازارهاي 
كيش دنبال كرده اســت. بر اين اســاس با موافقت 
دولت، سقف معافيت كالاي همراه مسافر در منطقه 

آزاد كيش از ۸۰ دلار بــه 3 هزار دلار افزايش يافت. 
اين تصميم از ســوي وزير امور اقتصادي و دارايي 
به گمرك ابلاغ شده و تا پايان ســال ۱۴۰۵ اعتبار 

خواهد داشت. 
   فرصت نابرابر براي كسب‌وكارها

فعــالان بخش تجــاري و كســب‌وكارهاي جزيره 
اميدوارند، اجــراي اين مصوبه بــه افزايش گردش 
مالي در بخش تجارت و خدمات، به بهبود شــرايط 
كســب‌وكارهاي محلي، رونق فعاليت‌هاي مرتبط 
با گردشگري و حفظ و توســعه فرصت‌هاي شغلي 
در جزيره كيش كمك كند. بــا اين حال با توجه به 
افزايش مبلغ معافيت كه بــا دلار حدود ۲۷۰ هزار 

توماني بيش از ۸۰۰ ميليون تومان به ازاي هر مسافر 
مي‌شود، نگراني‌هايي نيز در خصوص سوءاستفاده از 

اين معافيت‌ها ايجاد شده است. 
  آسيب قوانين پراكنده معافيت‌هاي مالياتي 

مناطق آزاد
يكــي از مشــكلات در مناطق آزاد، نقــض قوانين 
معافيت‌هاي مالياتي است. كارشناسان بر ضرورت 
يكپارچه‌ســازي قوانين مناطــق آزاد تأكيد دارند. 
بزرگ‌تريــن ضربه‌اي كــه مناطــق آزاد در حوزه 
قانون‌گذاري خوردند، ناشــي از قوانين پراكنده‌اي 
اســت كه در خارج از قانون اصلي اداره مناطق آزاد 

تصويب شدند. 

به صورت كلــي ايجــاد معافيت‌ها و اســتثنائات 
زمينه‌ساز تخلف و افزايش قاچاق مي‌شود و براساس 
برآوردها، سوءاســتفاده از معافيــت مالياتي عامل 
۵۰درصد قاچاق است. اين موضوع در مناطق آزاد از 
اهميت بيشتري برخوردار است. برخي فكر مي‌كنند 
معافيت مالياتي موجب رونق اقتصادي مي‌شود، اما 
مسئله مهم در مناطق آزاد دور شدن اين مناطق از 

كاركرد اصلي خود و فرار مالياتي گسترده است. 
در حوزه معافيت مالياتي كالاهاي مســافري نيز به 
همين صورت است. اين معافيت‌ها اگرچه به دليل 
شــرايط پيش‌آمده در كيش بعد از جنگ تحميلي 
4‌0روزه در نظر گرفته شــده است، اما نگاه بخشي، 
سليقه‌اي و نامتوازن در بخش‌هاي مختلف مي‌تواند 
زمينه‌ساز فســاد، رانت و تبعيض باشد تا جايي كه 
كالاهاي وارد شــده از مســير مســافري با قيمتي 

پايين‌تر از ساير مناطق خواهد بود. 
علاوه بر آن، افزايش معافيت‌هاي مالياتي مسافران 
در شــرايط كمبود عرضــه مي‌تواند زمينه‌ســاز 
گراني‌هاي مجدد، به‌خصــوص در زمينه كالاهاي 

خارجي و ارزبر باشد. 
  ضرورت نظارت و ارزيابي پيامدهاي مصوبه

در مجموع، افزايش ســقف معافيــت كالاي همراه 
مســافر در كيش اگرچه مي‌تواند در كوتاه‌مدت به 
رونق بازار و حمايت از كسب‌وكارهاي جزيره كمك 
كند، اما موفقيت آن به نحوه اجرا و ميزان نظارت بر 
فرايند ورود و انتقال كالا بستگي دارد. در شرايطي كه 

اختلاف در هزينه‌هاي واردات رسمي و مسير مسافري 
مي‌تواند زمينه‌ساز رقابت نابرابر شود، ضروري است 
سازوكارهاي نظارتي، به‌گونه‌اي طراحي شوند كه از 
تبديل اين امتياز به بستري براي واردات غيررسمي، 

رانت و سوءاستفاده جلوگيري شود. 
كارشناســان تأكيد دارند ارزيابي آثــار اين مصوبه 
نبايد صرفاً بر ميزان فروش و گردش مالي بازارهاي 
كيش متمركز باشــد، بلكه بايــد پيامدهاي آن بر 
قيمت كالاهــا، رقابت ميان واردكنندگان رســمي 
و فعــالان اقتصادي، درآمدهــاي گمركي و حقوق 

مصرف‌كنندگان نيز مورد توجه قرار گيرد. 
آنچه از اهميت زيادي برخوردار است، اين است كه 
رونق پايدار مناطق آزاد با افزايش معافيت‌ها به‌تنهايي 
محقق نمي‌شود، بلكه به ثبات قوانين، شفافيت در 
اجرا، جلوگيري از ايجــاد امتيازهاي تبعيض‌آميز و 
تقويت رقابت سالم نياز دارد. از اين‌رو، ضروري است 
آثار اجراي اين مصوبه به‌صورت مســتمر ارزيابي و 
مشخص شود اين تصميم تا چه اندازه به رونق واقعي 
اقتصاد جزيره كمك كرده و آيا منافع آن بر هزينه‌ها و 

پيامدهاي احتمالي غلبه داشته است يا خير. 
كارشناســان تأكيد دارند كه بــراي حضور قوي‌تر 
در عرصه گردشــگري داخلــي و منطقه‌اي، كيش 
به زيرســاخت‌هاي ارتباطي قدرتمند نيــاز دارد. 
تداوم سرمايه‌گذاري و برنامه‌ريزي در حوزه بنادر و 
فرودگاه‌ها مي‌تواند به رونق كسب‌وكارها و افزايش 

سرمايه‌گذاري در اين جزيره كمك كند. 

فشار ارزي با معافيت كالاي همراه مسافر در كيش تشديد مي‌شود نرگس گودرزي
   گزارش3


