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   بورس

صنعت خودرو با توليد كمتر، خودروهاي فرسوده 
بيشتر و مصرف سوخت بالاتر، هزينه ناكارآمدي 
خود را به منابع عمومي تحميل مي‌كند، به‌طوري 
كه توليد خودرو در سال گذشــته به ۹۲۶ هزار 
دستگاه رسيد و شمار خودروهاي اسقاط‌شده به 
۲۰۴ هزار دستگاه محدود ماند و ميانگين مصرف 
روزانه بنزين خودروها نيز بــه ۱۳۰ ميليون ليتر 
افزايش يافت. بنابراين تركيب اين ارقام از شكاف 
ميان سياســت‌هاي نوســازي ناوگان و واقعيت 
بازار خودرو پرده برمــي‌دارد، زيرا كاهش توليد 
خودروهاي جديد كم‌مصرف همزمان با عقب‌ماندن 
اسقاط خودروهاي فرسوده، عمر ناوگان پرمصرف 
را طولاني‌تر كرده و فشــار بيشــتري بر مصرف 
بنزين وارد آورده اســت كه در كنار افت صادرات 
و افزايــش واردات، ابهامات دربــاره بهره‌وري و 
مســير اصلاح صنعت خودرو را جدي‌تر مي‌كند. 

    
صنعت خودرو سهم بزرگي از اقتصاد را درگير كرده و اثر 
عملكرد آن فقط در تعداد خودروهاي توليدشده يا قيمت 
فروش كارخانه‌اي خلاصه نمي‌شود، به‌طوري كه هزينه 
سوخت، نياز به واردات، آلودگي هوا، هزينه تعميرات 
و اســتهلاك خودروها نيز بخشــي از صورت‌حسابي 
هستند كه عملكرد اين صنعت براي اقتصاد كشور ايجاد 
مي‌كند و به همين دليل، افت توليد وقتي در كنار رشد 
مصرف بنزين و كاهش اسقاط خودروهاي فرسوده قرار 
مي‌گيرد، مسئله‌اي فراتر از كاهش تيراژ چند كارخانه را 

پيش‌روي سياست‌گذار قرار مي‌دهد. 
توليد خودرو در سال گذشــته به ۹۲۶ هزار دستگاه 
رســيد، در حالي كه توليد ســال ۱۴۰۳ حدود يك 
ميليون و ۱۲۱ هزار دســتگاه بــود. بنابراين كاهش 
17/4 درصدي توليــد، يعني نزديك بــه ۱۹۵هزار 
دســتگاه خودرو كمتر از يك سال قبل وارد بازار شده 
است و مشكلات زنجيره تأمين و ناترازي‌هاي موجود 
در بخش‌هاي مختلف توليد از عوامل اين افت معرفي 
شده‌اند، اما پيامد كاهش توليد را بايد در بازار و ناوگان 

موجود نيز دنبال كرد. 
خودروهاي جديد، دســت‌كم در بخش قابل توجهي 
از محصولات، مصرف ســوخت پايين‌تري نسبت به 
خودروهــاي قديمي دارند و از دســت رفتن ظرفيت 
توليد و كاهش ســرعت نوسازي فقط به معني عرضه 
كمتر خودرو نيست و اثر آن به مصرف انرژي نيز منتقل 
مي‌شود و خودرويي كه بايد از چرخه خارج شود، با باقي 
ماندن در خيابان همچنان بنزيــن مصرف مي‌كند و 
هزينه نگهداري بالاتري به مالك تحميل مي‌كند و اگر 
تعداد اين خودروها افزايش پيدا كند، صرفه‌جويي ناشي 

از ورود خودروهاي جديد نيز كوچك‌تر خواهد شد. 
آمار مصرف بنزين همين مســئله را از زاويه ديگري 
قابل مشاهده مي‌كند، چراكه ميانگين مصرف روزانه 
سوخت خودروها از ۱۲۴/5 ميليون ليتر در سال ۱۴۰۳ 
به ۱۳۰ ميليون ليتر رسيده است و رشد ۴/۴ درصدي 
مصرف در كنار كاهش 17/4 درصدي توليد، نشــان 

مي‌دهد افت تيراژ داخلي به كاهش تقاضاي سوخت 
منجر نشده است و تعداد خودروهاي در حال تردد، عمر 
آنها، كيفيت موتور و ميزان مصرف هر خودرو در مجموع 
تعيين مي‌كنند كه چه مقدار بنزين در شبكه حمل‌ونقل 
كشور مصرف شود و در اين معادله، خودروهاي فرسوده 

وزن بالايي دارند. 
افزايش مصرف بنزين نيز هزينه‌اي نيست كه فقط در 
جايگاه سوخت ديده شود، زيرا توليد و توزيع سوخت، 
تأمين مــواد اوليــه، حمل‌ونقل و ســرمايه‌گذاري در 
زيرساخت‌هاي انرژي همگي هزينه دارند و رشد مصرف 
فشــار بيشــتري به اين زنجيره وارد مي‌كند و هرچه 
بنزين اضافه‌اي كه براي جبران مصرف بالاي خودروها 
مورد نياز باشد، بخشــي از منابعي را جذب مي‌كند كه 
مي‌توانست براي توسعه زيرســاخت، سرمايه‌گذاري 

صنعتي يا نوسازي ناوگان اختصاص پيدا كند. 
   خودروهاي پرمصرف همچنان جولان مي‌دهند

سال گذشته حدود ۲۰۴ هزار دستگاه خودرو اسقاط 
شــد، در حالي كه اين رقــم در ســال ۱۴۰۳ حدود 
۳۵۰هزار دستگاه بود. بنابراين كاهش 41/7 درصدي 
اسقاط، تعداد خودروهايي را كه بايد از چرخه مصرف 
خارج مي‌شدند پايين آورده است و اين كاهش در كنار 
رشد مصرف بنزين، فشار بيشتري بر سياست نوسازي 

ناوگان وارد مي‌كند. 
اسقاط فقط به معناي از بين بردن يك خودرو نيست 
و ارزش اقتصادي آن وقتي ايجاد مي‌شود كه خودروي 
فرســوده با وســيله‌اي كم‌مصرف‌تر جايگزين شود و 
مصرف سوخت، هزينه تعميرات و آلايندگي كاهش 

پيدا كند، به همين دليل، سياست اسقاط بدون برنامه 
جايگزيني نتيجه محدودي خواهد داشــت و مالك 
خودروي فرسوده بايد بتواند با استفاده از تسهيلات يا 
منابع حاصل از طرح‌هاي نوسازي، وسيله جديدي تهيه 
كند، وگرنه انگيزه اقتصادي كافي براي خروج خودرو از 

چرخه تردد شكل نمي‌گيرد. 
اصلاح آيين‌نامه اجرايي ماده ۱۰ قانون ســاماندهي 
صنعت خودرو براي افزايش ســرعت اسقاط طراحي 
شده اســت و طبق مقررات جديد، نســبت اسقاط از 
يك خودرو به ازاي هر ۱۲ خــودروي توليدي به يك 
خودرو به ازاي هر چهار خــودرو تغيير كرده و معناي 
اين تغيير براي خودروسازان مشخص است و آنها بايد 
معادل ۲۵درصد توليد ماهانه خود را از مسير اسقاط 
خودروهاي فرسوده جبران كنند و برآوردهاي اعلام‌ 
شده نيز ظرفيت بيش از ۳۵۰ هزار دستگاه اسقاط در 

سال را هدف گرفته‌اند. 
اجراي اين سياست، اما به ســازوكار عملي نياز دارد 
و مراكز اســقاط بايد توان پذيرش خودروها را داشته 
باشند، منابع مالي به‌موقع تأمين شود و فرايند تحويل 
و جايگزيني خودرو براي مالك فرســوده پيچيدگي 
غيرضروري نداشته باشد و اگر مقررات سخت‌تر شوند، 
ولي زيرســاخت اجرايي و منابع مالي متناسب با آن 
توسعه پيدا نكنند، فاصله ميان هدف قانوني و نتيجه 

واقعي باقي خواهد ماند. 
هزينه اسقاط نيز بايد در اقتصاد خودرو ديده شود، زيرا 
خودروســاز براي توليد محصول جديد با هزينه‌هاي 
قطعه، دستمزد، انرژي، سرمايه و تأمين مالي روبه‌رو 

است و اضافه شــدن تعهد اســقاط، هزينه ديگري 
به اين زنجيره اضافه مي‌كند و انتقال مســتقيم اين 
هزينه به قيمت خودرو، قدرت خريد مصرف‌كننده را 
كاهش مي‌دهد و ناديده گرفتن آن نيز به ادامه حضور 
خودروهاي پرمصرف و تحميل هزينه سوخت منجر 
مي‌شود و سياست درست بايد هزينه نوسازي را ميان 
ذي‌نفعان تقسيم كند و همزمان براي كاهش هزينه 

توليد خودروهاي جديد برنامه داشته باشد. 
مشكل ديگر به قدرت خريد خانوار برمي‌گردد، يعني 
خودرويي كه مصرف سوخت پايين‌تري دارد، معمولاً 
فناوري پيچيده‌تر و هزينه اوليه بيشــتري دارد و اگر 
اختلاف قيمت آن با خودروهاي معمولي زياد باشــد، 
مزيت مصرف سوخت طي چند سال اول براي خريدار 
به اندازه كافي جــذاب نخواهد بود و سياســت‌گذار 
براي تغيير الگوي مصرف بايــد اين فاصله را از طريق 
تســهيلات، مشــوق‌هاي مالي يا كاهش هزينه‌هاي 

واردات و توليد مديريت كند. 
   واردات بيشتر و صادرات ضعيف‌تر

در بخش تجارت خارجي، آمــار واردات و صادرات نيز 
فشارهاي موجود بر صنعت را نشان مي‌دهد، به‌طوري 
كه واردات خودرو حدود ۶۷ هزار دستگاه اعلام شده 
اســت، در حالي كه اين رقم در ســال ۱۴۰۳ حدود 
۶۳ هزار دستگاه بود و رشــد 6/3 درصدي واردات در 
كنار افت توليد داخلي، بخشــي از نياز بازار را از خارج 
تأمين كرده است و واردات در صورت ورود خودروهاي 
كم‌مصرف و باكيفيت مي‌تواند به نوسازي ناوگان كمك 
كند، اما افزايش واردات بــه تنهايي جايگزين اصلاح 

ساختار توليد داخلي نمي‌شود. 
ارزش صادرات خودرو و قطعات در سال گذشته حدود 
۶۵ ميليون دلار بوده، در حالي كه اين رقم در ســال 
۱۴۰۳ به حدود ۱۲۶ميليون دلار مي‌رســيد و افت 
۴۸درصدي ارزش صادرات، ضعف رقابت‌پذيري صنعت 
را برجسته مي‌كند و صنعتي كه بخش عمده توليد خود 
را براي بازار داخلي عرضه مي‌كند و سهم محدودي از 
بازارهاي خارجــي دارد، در برابر محدوديت تقاضاي 

داخلي و نوسانات اقتصادي آسيب‌پذيرتر خواهد بود. 
صادرات پايين فقط به معناي از دست رفتن درآمد ارزي 
نيست، زيرا حضور پايدار در بازار خارجي خودروساز را 
مجبور مي‌كند كيفيت، قيمت، خدمات پس از فروش 
و فناوري محصول را با معيارهاي بين‌المللي هماهنگ 
كند و شركتي كه بتواند محصول خود را در بازارهاي 
رقابتي عرضه كند، ناچار است هزينه توليد را كنترل 
كند و كيفيت را بالا ببرد و ضعف صادرات در مقابل، فشار 
رقابتي كمتري براي اصلاح اين بخش ايجاد مي‌كند و 
بازار داخلي همچنان محل اصلي فروش باقي مي‌ماند. 

بديهي اســت، واگذاري مالكيت زمانــي به افزايش 
بهره‌وري منجر مي‌شــود كــه بنگاه جديــد امكان 
تصميم‌گيري اقتصادي داشــته باشــد و همزمان با 
رقابت واقعي روبه‌رو شود و اگر قيمت‌گذاري، واردات، 
تأمين قطعات، دسترســي به منابع مالي و مقررات 
توليد همچنان همان محدوديت‌هاي قبلي را داشته 
باشند، تغيير سهامدار الزاماً عملكرد شركت را متحول 
نمي‌كند. البته خصوصي‌ســازي نيازمند معيارهاي 
دقيق براي ســنجش نتيجه اســت و افزايش تعداد 
خودروهاي توليدشده به تنهايي معيار مناسبي نيست 
و خودروســاز بايد بابت مصرف سوخت محصولات، 
كيفيــت، ميزان خرابــي، هزينه توليد، صــادرات و 
سرمايه‌گذاري در فناوري نيز ارزيابي شود و اگر بنگاه 
بتواند توليــد را بالا ببرد، امــا خودروهايي با مصرف 
ســوخت بالا و كيفيت پايين عرضه كند، بخشــي از 
هزينه عملكرد آن به بيرون از شركت منتقل مي‌شود و 

دولت و مصرف‌كننده آن را پرداخت مي‌كنند.

بورس تهــران در پايان معاملات دوشــنبه با جهش 
۱۸۴هزار واحدي شــاخص كل، براي نخستين بار وارد 
كانال 6/9ميليون واحد شد و همزمان رشد 2/7 درصدي 
شاخص هم‌وزن، سبزپوشي ۹۹ درصد بازار و باقي ماندن 
۱۸/6 همت تقاضا در صف‌هاي خريد، موج قدرتمند ورود 
نقدينگي به بازار ســهام را رقم زد كه با افزايش تقاضا 
در گروه‌هاي پتروشــيمي، فلزي و پالايشي همراه شد. 
شــاخص كل بورس تهران در معاملات دوشنبه از همان دقايق 
ابتدايي مسير صعودي خود را آغاز كرد و با رشد 2/5 درصدي در 
ابتداي بازار به كانال 6/8ميليون واحد رســيد، اما موج تقاضا در 
ادامه معاملات فروكش نكرد و شاخص در پايان روز با افزايش ۱۸۴ 

هزار واحدي معادل 2/7 درصد، روي سطح ۶ميليون و ۹۰۷هزار 
واحد ايستاد.  رشد بازار فقط به نمادهاي بزرگ محدود نماند و 
شاخص هم‌وزن نيز با افزايش ۴۸ هزار واحدي به محدوده يك 
ميليون و ۹۰۰ هزار واحد رسيد. سبزپوشي ۹۹ درصد بازار و باقي 
ماندن 18/6 همت ســفارش خريد در صف‌ها، عمق تقاضا را در 
معاملات امروز بالا برد و نشان داد موج صعودي بخش گسترده‌اي 
از نمادهــا را دربر گرفته اســت.  در ميان نمادهــاي اثرگذار بر 
شــاخص، »فملي« با ۳۴ هزار واحد و »فارس« با ۱۵ هزار واحد 
بيشترين نقش را در رشد شاخص كل داشتند. »آكو« و »وبملت« 
نيز در فهرست پرتراكنش‌ترين نمادهاي بازار قرار گرفتند. ارزش 
كل معاملات به ۲۰۰ همت رسيد و معاملات خرد سهام نيز رقم 

۳۷/8 همت را ثبت كرد.  ورود پول حقيقي به سهام و حق‌تقدم نيز 
در معاملات روز دوشنبه ادامه يافت و حدود ۷۵۵ميليارد تومان 
نقدينگي حقيقي از صندوق‌هاي سهامي به اين بخش منتقل شد 
و در مقابل، ۳۵۳۸ميليارد تومان پــول حقيقي از صندوق‌هاي 
درآمد ثابت خارج شــد كه اين جابه‌جايي منابع، افزايش تمايل 
سرمايه‌گذاران به دارايي‌هاي پرريسك‌تر را در جريان معاملات 
امروز نشان داد.  فرابورس نيز همسو با بورس تهران حركت كرد 
و شاخص اين بازار با افزايش ۱۳۰۲ واحدي براي نخستين بار به 
سطح ۵۳۶۶ واحد رسيد و ارزش معاملات فرابورس ۱۹۲/4 همت 
بود كه ۱۷۳/4 همت آن به عمليات بازار باز اختصاص داشــت و 

سهم معاملات سهام تنها 5/3 همت ثبت شد.

خودروهاي بي‌كيفيت ميانگين مصرف روزانه بنزين را به ۱۳۰ ميليون ليتر رساندند

منابع ملي در ارابه‌هاي داخلي و سرهم‌بندي‌شده دود مي‌شود
 افت توليد، تداوم خودروهاي فرسوده، مصرف بالاي سوخت و قيمت‌گذاري فزاينده

ادعاي خودروسازان و سرهم‌بندان صنعت خودرو را درباره مزيت واگذاري به بخش خصوصي زير سؤال برده است

بورس تهران در كانال 6/9 ميليون واحدي جا خوش كرد

سيد طه شاطري
   گزارش يك

كاهش توليد، افت اســقاط و رشــد 
مصــرف بنزين، هزينه‌هــاي پنهان 
صنعت خودرو را بزرگ‌تر كرده است 
كه از سوخت و منابع ارزي تا آلودگي 
و فشــار بر خانوار امتــداد مي‌يابد و 
بدون اصلاح كيفيــت، رقابت‌پذيري 
و نوســازي ناوگان، با تغيير مالكيت 
خودروســازان از ميان نخواهد رفت

گروهي از همكارانم به زيارت خانواده شهيد اميرمحمد نظري رفتند.    یادداشت
اميرمحمد نظري، جوان 17 ساله‌اي بود كه در هنرستان فني هفتم 
تير در منطقه شرق تهران درس مي‌خواند. همكارانم با انجمن پليمر به ديدار پدر و مادر شهيد 

رفتند. آشنایي و ارتباط ما با اين مدرسه و دانش‌آموزانش در يك طرح شكل گرفت، وزارت كار

؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟

؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟؟

نرگس جهاني

    آگهي مناقصه عمومي شماره  18 - 1405   

م.الف:1893 شناسه آگهی:2271194  

صنايع شهيد مسلمي در نظر دارد خريد موارد ذيل را  از طريق برگزاري مناقصه عمومي به طور جداگانه به پيمانكاران واجد شرايط واگذار نمايد . لازم به ذكر 

است ،جهت دريافت اسناد مناقصه داشتن رزومه شركت ، معرفي نامه الزامي است و تنها در صورتي اسناد مناقصه به نماينده شركت ارائه مي گردد ،كه رزومه 

مورد تاييد صنايع واقع گردد . از كليه متقاضيان واجد شرايط ، دعوت مي شود از تاريخ درج آگهي جهت دريافت اسناد مناقصه و پيوست فني قبل از مراجعه با 

شماره تلفن هاي ذكر شده حتماً هماهنگ شود :36077054-021  سپس مراجعه نمايند. مهلت دريافت اسناد مناقصه از تاريخ 1405/06/17 لغايت 29 /06 /1405 

از ساعت 08:00 صبح الي 12:30 و از ساعت 14:00 لغايت 15:30 خواهد بود و اسناد مناقصه را مي بايست تا پايان وقت اداري روز دوشنبه مورخه 1405/06/30 به 

آدرس مذكور تحويل نمايند . استعلام هاي واصله واجد شرايط در روز سه شنبه مورخه 1405/06/31 راس ساعت08:00 صبح بازگشايي و بررسي خواهد شد . 

به پيشنهادهاي فاقد امضاء ، مهر يا سپرده معتبر ، مخدوش و مشروط و پيشنهادات واصله بعد از مهلت مقرر ترتيب اثر داده نخواهد شد.

****   پرداخت هزينه آگهي مناقصه به عهده برندگان مناقصه مي باشد .

****   هر شركت كننده جهت حضور در يك يا چند موضوع مناقصه مختار مي باشد .

1 – ماشينكاری قطعه باكد 06-26-239 به تعداد 20/000 عدد ) استعلام شماره 384 (

2 - تزريق مجموعه قطعه باكد 1-200 به تعداد 7/000 عدد ) استعلام شماره 385 (

3 – ماشينكاری , شستشو و آنيل كاری , قلع كاری , رنگ و مونتاژ مجموعه قطعه باكد VPZ-01-501 به تعداد 4/200 عدد ) استعلام شماره 386 (

4 – خريد قطعه همراه با پوششكاری باكد VPZ-01-0022 به تعداد 26/000 عدد ) استعلام شماره 387 (

5 – خريد قطعه باكد 02-100-112-09-154 به تعداد 10/000 عدد ) استعلام شماره 388 (

» آگهي فراخوان عمومي )نوبت اول( « 
شماره 168   سال 1405 

 شناسه آگهی:2271394  

وزارت نیرو 
شرکت آب و فاضلاب استان آذربایجان شرقی 

شرکت آب و فاضلاب استان آذربایجان شرقی

شرکت آب وفاضلاب استان آذربایجان شرقي   در نظر دارد عمليات مربوط به مناقصات مندرج در جدول ذيل را به روش مناقصه عمومي  

و از طريق سامانه تداركات الكترونيكي دولت )ستاد( به آدرس  www.setad iran.ir  برگزار نمايد، لذا از پيمانكاران داراي 
گواهينامه صلاحيت براي دريافت اسناد با مشخصات ذيل دعوت مي نمايد:

ه  ر ش�ما

فراخوان

س�امانه                       فراخ�وان  ش�ماره 

ستاد  ایران
مدتمبلغ برآورد اوليه )ریال(موضوع  مناقصه

اجراي کار
محل  اعتبار

رشته

وگروه

پيمانكار

مبل�غ تضمين ش�رکت 

در فرآین�د ارجاع کار 

)ریال(
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مورخ 1405/6/14

اجرای عمليات اصلاح،بازسازی 

و استانداردسازی انشعابات شبكه 

توزیع آب شهری اسكو

1،836،078،678آبغيرعمرانی36،721،573،5584

**** كارفرما: شركت آب وفاضلاب استان آذربايجان شرقي.

www.abfaazarbaijan.ir  : لازم به ذكر است كه هزينه آگهي مناقصه به عهده برنده مناقصه مي باشد  . آدرس سايت اينترنت *

** مهلت دريافت اسناد: تا ساعت 19 مورخه 1405/6/23

** مهلت ارسال پاسخ به اسناد و ارسال پيشنهادات :تا ساعت 8 صبح مورخه 1405/07/05

** زمان بازگشايی پيشنهادات: ساعت 10 صبح مورخه 1405/07/05

 سهم ذخاير دلاري بانك‌هاي جهاني 
به ۵۸ درصد كاهش يافت

‌كاهش تدريجي انحصار دلار
 از مبادلات بين‌المللي

استفاده سياسي از دلار و تحريم‌ها بسياري از كشورها را به سمت 
ارزهاي جايگزين سوق داده است و بررسي ذخاير ارزي بانك‌هاي 
جهاني نشــان مي‌دهد كه بهره‌برداري بيش‌ازحد از سلاح دلار در 
نهايت به تضعيف جذابيت و جايگاه خود دلار منجر شــده است و 
حالا رقبا، به‌خصوص چين در حال ســاختن زيرساخت‌هاي يك 
نظام مالي چندقطبي هســتند و اين روند پس از جنگ روسيه و 
اوكراين شــدت گرفت و اكنون جنگ ايران نيز تاب‌آوري جايگاه 
دلار را در برابر يك شــوك ژئوپليتيك بزرگ قرار داده اســت. 

    
بانك مركزي هلند با اشــاره به افزايش نااطميناني‌هاي ژئوپليتيك در 
جهان، حدود ۸۶ تن از ذخاير طلاي خــود را از نيويورك و اتاوا به لندن 
منتقل كرده است. اين جابه‌جايي كه در فاصله ماه‌هاي مارس تا اوت سال 
۲۰۲۶ ميلادي به سرانجام رسيد، بخشي از راهبرد اين نهاد براي ارتقاي 
آمادگي در برابر بحران‌ها و تقويت تاب‌آوري مالي كشور عنوان شده است. 
طبق گزارشي از وال‌استريت‌ژورنال، مســئولان اين بانك اعلام كردند، 
طلايي كه در بانك مركزي انگلســتان در لندن نگهداري مي‌شــود، در 
مقايسه با ذخاير مســتقر در نيويورك يا اتاوا، نقدشوندگي بالاتري دارد 
و با سرعت به ‌مراتب بيشــتري قابل معامله است. مزيتي كه هنگام بروز 
بحران‌هاي ناگهاني، دسترسي فوري به نقدينگي را تسهيل مي‌كند. اگرچه 
بانك مركزي هلند انتظار ندارد در شرايط فعلي ناچار به فروش يا استفاده 
از اين ذخاير شود، اما اولاف اسليپن از مديران ارشد اين بانك، تأكيد كرده 
است هدف اصلي، افزايش توان كشور براي واكنش سريع به شوك‌هاي 
پيش‌بيني ‌نشده بين‌المللي است. اين تصميم در بحبوحه تيره‌تر شدن 
مناســبات ميان امريكا و برخي دولت‌هاي اروپايي اتخاذ شــده است. 
اختلاف‌ها بر سر سهم هزينه‌هاي دفاعي اروپا، موضع‌گيري‌ها و تهديدهاي 
ترامپ، رئيس‌جمهور امريكا، درباره گرينلند و همچنين كشمكش‌هاي 
تجاري، به‌ويژه افزايش تعرفه‌هاي واشینگتن بر كالاهاي كانادايي و تدابير 
تلافي‌جويانه اتاوا بر آتش اين تنش‌ها دميده است. هرچند بانك مركزي 
هلند مشخص نكرده كه دقيقاً كدام‌يك از اين خطرات در تصميم نهايي 
نقش تعيين‌كننده داشته‌اند. در پي اين جابه‌جايي، سهم لندن از ميزباني 
ذخاير طلاي هلند از 18/1 درصد به ۳۳/1 درصد جهش يافت. در سوي 
ديگر، ســهم نيويورك از ۳۱/3 درصد به 18/5 درصد كاهش پيدا كرد و 

سهم اتاوا نيز روي رقم ۵/۱۸ درصد تثبيت شد. 
   كاهش سهم ذخاير دلاري بانك‌هاي جهاني به ۵۸درصد 

جنگ‌ها، تحريم‌ها و تحولات ژئوپليتيك در دو دهه گذشته منجر به خروج 
گسترده و سيستماتيك كشورها از دلار به سوي ارز جايگزين شده است. 
ريك اسكات سناتور امريكايي، مهم‌ترين سود ناشي از سلطه دلار براي 
امريكا را كمك دلار به اعمال نفوذ جهاني در سياست خارجي مي‌داند و 
مدعي است كه سلطه دلار كشورها را مجبور مي‌كند با امريكا همراه شوند. 
بر اين اساس بهره‌برداري بيش‌ازحد از سلاح دلار سهم دلار از بانك‌هاي 
مركزي جهاني را كاهش داده است. براساس داده‌هاي تركيب ارزي ذخاير 
رسمي ارز خارجي صندوق بين‌المللي پول، سهم دلار از ذخاير بانك‌هاي 
مركزي از ۷۱ درصد در سال ۱۹۹۹ به حدود ۵۸ درصد در سال ۲۰۲۱ 
كاهش يافته اســت. نكته مهم اين است كه اين كاهش عمدتاً به معناي 
حركت ذخاير به سمت يورو، ين يا پوند نبوده، بلكه سهم ارزهاي موسوم به 

غيرسنتي همچون دلار استراليا يا كانادا افزايش يافته است. 
   علت كاهش استفاده از دلار 

تجارت، بدهي خارجــي و نيازهــاي نقدينگي همچنــان عوامل اصلي 
تعيين‌كننده جايگاه دلار در ذخاير ارزي هستند. طي هشت دهه گذشته 
حجم بزرگي از تجارت جهاني، ذخايــر ارزي بانك‌هاي مركزي و مبادلات 
بين‌المللي با دلار انجام شده است. وقتي يك كشور به شبكه مالي دلاري 
وابسته باشد، تحريم شدن از سوي امريكا مي‌تواند هزينه‌هاي سنگيني براي 
تجارت و اقتصاد آن ايجاد كند. محدوديت دسترسي به بانك‌ها، دشوار شدن 
انتقال پول و نگراني شركت‌ها از تحريم‌هاي ثانويه از جمله ابزارهايي هستند 
كه قدرت اقتصادي دلار را افزايش داده‌اند. به همين دليل، بسياري از كشورها 
كه حتي تحت تحريم‌هاي امريكا قرار ندارند، اگرچه به‌دنبال حذف كامل دلار 
نيستند، اما مي‌خواهند وابستگي مطلق خود به آن را كاهش دهند.  آنچه 
امروز در حال شكل‌گيري است تغيير تدريجي ماهيت سلطه دلار است. رشد 
استفاده از ارزهاي ملي، افزايش سهم يوآن و ارزهاي ذخيره غيرسنتي، توسعه 
پرداخت‌هاي ديجيتال، تلاش كشورهاي بريكس براي ايجاد سازوكارهاي 
مالي مستقل و نگراني‌هاي ژئوپليتيك درباره تحريم‌ها، همگي به تدريج 
وابستگي جهان به دلار را كاهش مي‌دهند.  در سازمان همكاري شانگهاي نيز 
اين موضوع به‌طور رسمي در دستور كار قرار گرفته است. نقشه راه افزايش 
تدريجي سهم ارزهاي ملي در تسويه‌هاي متقابل ميان اعضا از سال ۲۰۲۲ 
تصويب شد و سازمان همچنان سازوكارهاي افزايش استفاده از ارزهاي ملي و 
توسعه سيستم‌هاي پرداخت و تسويه را دنبال مي‌كند. همچنين از نمونه‌هاي 
عملي دلارزدايي مي‌توان به صادرات نفت ايران به چين و تسويه ۹۰درصد 

آن به يوآن و معاملات چين و روسيه با حذف دلار اشاره كرد. 
اگر چين بتواند بخشــي از تجارت خود را با يوان انجام دهد، اگر روسيه 
و چين بخش بيشــتري از مبادلات خود را با ارزهاي ملي تسويه كنند و 
اگر كشورهاي ديگر نيز سازوكارهاي مشابهي ايجاد كنند، سهم دلار در 
بخشي از تجارت كاهش پيدا مي‌كند. كمااينكه عملكرد چين و گسترش 
تلاش‌هاي دلارزدايي نيز نشــان مي‌دهد كه رقباي آن در حال ساختن 
زيرساخت‌هاي يك نظام مالي چندقطبي هستند و به نظر مي‌رسد دوران 

فرمانروايي بدون رقيب دلار به‌تدريج در حال پايان يافتن است.


