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88523060سرويس  اقتصاد‌‌ي

بستن تنگه باب‌المندب به روي 
زينب زرين

  تحليل
كشــتي‌هاي ســعودي از سوي 
دولت مردمي يمــن، همزمان با 
محدوديت تــردد در تنگه هرمز، آثار اقتصــادي و ژئوپلتيكي 
گسترده‌اي به همراه دارد. اين اقدام، مسيرهاي جايگزين انتقال 
انرژي را محدود، قيمت جهاني نفت و كالا را افزايش و اثرگذاري 
راهبردي تنگه‌هرمز را چندين برابر مي‌كند؛ ظرفيتي كه پيش‌تر 
در محاصره دريايي رژيم‌صهيونيستي نيز به نمايش گذاشته شد. 
در تاريخ ۱۲ تير ۱۴۰۵، يك هواپيماي ايراني با وجود ممانعت 
جنگنده‌هاي سعودي، در فرودگاه صنعا فرود آمد، بيماران و نيز 
هيئت‌هاي رسمي و مردمي شــركت‌كننده در مراسم تشييع 
پيكر امام شــهيد را به تهران منتقل كرد. ايــن هواپيما حامل 
هيئت دولــت مردمي يمن در تاريخ ۲۲ تير ۱۴۰۵ در مســير 
بازگشــت مجدد به يمن، با تهديد و ممانعت نظامي عربستان 
ســعودي از جمله اقدام به بمباران فرودگاه صنعا مواجه شد. 
با وجود اقدامات نظامي عربســتان سعودي در ممانعت از فرود 
هواپيماي ايراني در صنعا، اين هواپيما ســرانجام با سلامت در 
فرودگاه الحديده يمن به زمين نشست و بدين ترتيب، محاصره 
هوايي يمن كه از ســال ۲۰۱۵ در پي تصويب قطعنامه ۲۲۱۶ 
سازمان ملل شكل گرفته بود، عملًا شكســته شد. در پي اين 
رويداد، دولت مردمي يمن در واكنش بــه محاصره و اقدامات 
نظامي عربســتان، تنگه باب‌المندب را در تاريخ ۳۰ تير ۱۴۰۵ 
به روي كشتي‌هاي ســعودي بســت و از عبور آنها از اين آبراه 

راهبردي جلوگيري كرد. 
  اهميت راهبردي تنگه باب‌المندب

در جدول اهميت راهبردي تنگه‌هرمــز در حوزه‌هاي مختلف 
آورده شده است.

  منافع بستن تنگه باب‌المندب
با توجه به اهميت راهبردي تنگه باب‌المندب، بســته شــدن 
اين تنگه با كاهش عرضه انرژي، اختــال در زنجيره تأمين و 

افزايش هزينه حمل‌ونقل و بيمه دريايي، موجب رشــد قيمت 
جهاني نفت، ســوخت، مواد غذايي، كود و بسياري از كالاهاي 
تجاري شده و فشار قابل‌توجهي بر اقتصاد جهاني وارد مي‌كند. 
همچنين بسته شدن تنگه باب‌المندب، ساير گلوگاه‌هاي مهم 
دريايي جهان به‌ويژه كانال ســوئز را نيز تحت تأثير قرار داد. به 
عنوان نمونه، مطابق آمارها كشور مصر از زمان محاصره دريايي 
رژيم‌صهيونيستي ازســوی دولت مردمي يمن در سال ۲۰۲۳، 
حدود ۷ ميليارد دلار از درآمدهاي ترانزيتــي خود را به دليل 
كاهش شديد ترانزيت از مسير كانال ســوئز از دست داد، اين 

در حالي است كه درآمد ســالانه مصر از اين كانال 2/5درصد 
از GDP اين كشور است. در چنين شــرايطي، كشتي‌ها ناچار 
خواهند شد مسير طولاني‌تر دماغه اميد نيك در جنوب آفريقا 
را انتخاب كنند كه به افزايش حدود ۱۵ روزه زمان سفر، هزينه 

حمل‌ونقل و ترافيك دريايي منجر مي‌شود. 
يكي از حوزه‌هايي كه با بستن تنگه باب‌المندب به شدت تحت 
تأثير قرار مي‌گيرد، هزينه »بيمه ريسك جنگ« است. هزينه 
بيمه ريسك جنگ براي هر سفر دريايي نيز در مقايسه با سطح 
پيش از بسته شدن تنگه باب‌المندب از سوی دولت مردمي يمن 

با هدف محاصره دريايي رژيم‌صهيونيستي در جنايات عليه غزه، 
حدود پنج برابر افزايش يافته و از حدود ۵۰ تا ۸۰ هزار دلار براي 
هر سفر به حدود ۲۵۰ هزار تا ۴۰۰ هزار دلار افزايش يافته است. 
همچنين بسته شدن تنگه باب‌المندب باعث ايجاد خسارت‌هاي 
جدي به رژيم‌صهيونيستي مي‌شود. بر اساس آمارهاي تجاري، 
حدود ۴۰ درصد از واردات رژيم‌صهيونيستي از كشورهاي آسيايي 
تأمين مي‌شود. بخش عمده‌اي از اين كالاها از مسير اقيانوس هند، 
خليج عدن، باب‌المندب و درياي سرخ به بنادر رژيم‌صهيونيستي 
مي‌رسند. به علاوه، تجربه محاصره دريايي رژيم‌صهيونيستي از 
سوی دولت مردمي يمن در سال ۲۰۲۳ نشان داد كه بنادر اين 
رژيم در برابر اختلالات اين مسير به شدت آسيب‌پذير هستند. در 
جريان اين حملات به كشتي‌هاي تجاري در درياي سرخ، فعاليت 
بندر ايلات حدود ۸۵ درصد كاهش يافت، اين در حالي است كه 
بيش از ۸۰ درصد واردات رژيم‌صهيونيستي از چند بندر محدود 
اين رژيم مانند حيفا، اشــدود و ايلات صورت مي‌گيرد كه از رده 
عملياتي خارج شــدن هر كدام، تأمين كالاهاي اساسي را براي 

رژيم‌صهيونيستي دشوار خواهد كرد. 
علاوه بر اين، با بسته شدن تنگه‌هرمز در جنگ تحميلي سوم از 
سوی نيروهاي مسلح جمهوري اسلامي ايران، عربستان سعودي 
به صادرات انرژي از طريق تنگه باب‌المندب وابسته شده است. 
عربستان سعودي روزانه ۷ ميليون بشكه نفت را كه از تنگه‌هرمز 
صادر مي‌شد، از طريق خط لوله شرق- غرب عربستان در بندر 
ينبع عبور مي‌دهد. اين مســير اگرچه راهكاري براي دور زدن 
تنگه‌هرمز است، اما براي رساندن نفت به بازارهاي آسيا، ناچار 
به عبور از باب‌المندب است. حدود ۸۰ درصد اين نفت از بندر 
ينبع با عبور از تنگه باب‌المندب به سمت كشورهاي آسيايي و 
۲۰ درصد آن از طريق كانال سوئز به سمت اروپا صادر مي‌شود. 
بنابراين با بسته شدن تنگه هرمز، امكان صادرات نفت به آسيا 
وجود ندارد و در عمل فشار اقتصادي قابل‌توجهي به عربستان 
سعودي و كشورهاي مشتري اين نفت وارد شده، به طوري كه 
صادرات نفت عربستان سعودي از ۵ ميليون بشكه در روز به يك 

ميليون بشكه در روز رسيده است. 
  جمع‌بندي

اقدام دولت مردمي يمن در بســتن اين تنگه در سال ۲۰۲۳، 
توانست ترافيك LNG را تا مرز صفر كاهش دهد، هزينه‌هاي 
بيمــه را پنج برابر كنــد و زنجيره تأمين جهانــي را با بحران 
مواجه سازد. به علاوه، اين اقدام فشارهاي اقتصادي شديدي 
به رژيم‌صهيونيســتي وارد نمود. بنابراین بســته شدن تنگه 
باب‌المندب از ســوي دولت مردمي يمن به روي كشتي‌هاي 
ســعودي، علاوه بر پيامدها و منافع مســتقيمي كه براي اين 
آبراه راهبردي مطرح اســت، در كنار همزماني با بسته شدن 
تنگه‌هرمز، آثار بســيار گســترده‌تري بر بازار جهاني انرژي 
و تجــارت بين‌الملل خواهد داشــت. اين دو تنگــه در عمل 
مكمل يكديگر هســتند و بخش مهمي از جريان انتقال نفت، 
فرآورده‌هاي انــرژي و كالاهــاي تجاري جهان را تشــكيل 
مي‌دهند. تا پيش از بسته شــدن باب‌المندب، بخشي از آثار 
محدوديت در تنگه‌هرمز از طريق مسيرهاي جايگزين صادرات 
نفت انجام مي‌شد، اما محدود شدن همزمان هر دو گذرگاه، اين 
ظرفيت را تا حد زيادي از بين برد و تأثير اختلال در تنگه‌هرمز 
را به‌مراتــب افزايــش داد. در چنين شــرايطي، قيمت نفت، 
فرآورده‌هاي انرژي، هزينه حمل‌ونقل و كالاهاي اساسي شدت 
افزايش بيشــتري پيدا كرد. ازاين‌رو، جمهوري اسلامي ايران 
با همكاري با دولت مردمي يمــن از ظرفيت راهبردي اين دو 
گلوگاه دريايي براي حداكثرسازي منافع و تقويت جايگاه جبهه 
مقاومت در معادلات منطقه‌اي و بين‌المللي استفاده كرده‌اند 
و اين اقدام فشار حداكثري به دشمن امريكايي- صهيونيستي 

وارد كرده است. 

يك عضو اتاق بازرگاني ايران معتقد اســت وقتي واردات و صادرات 
كشور از مبادي متعدد صورت مي‌گيرد، آســيب‌پذيري كشور در 
شــرايط جنگي كم مي‌شود. وابســتگي به تعداد محدودي مبادي 
ورودي و خروجي و اســتفاده از مرزهاي محدود بــراي واردات و 
صادرات بــه معني افزايش آســيب‌پذيري كشــور در شــرايط 
جنگي اســت. بر اين اســاس، به درستي متنوع‌ســازي مبادي 
ورودي- خروجي كشــور در دســتور كار دولت قرار گرفته است. 

      
مهم‌ترين اقدام دولت در وضعيت فعلي اين اســت كــه تمركز دولت به 
سمت تنوع بخشيدن به مســيرهاي ورود كالا به كشور باشد كه منجر به 
خنثي‌ســازي محاصره در جنوب و همچنين توسعه كريدورهاي تجاري 
كشور و بازطراحي مسيرهاي عبور كالا از كشــور خواهد شد و هر چقدر 
از مرزهاي بيشــتري براي صــادرات و واردات بهره برده شــود، تقويت 
پدافند غيرعامل كشور بيش از پيش محقق مي‌شــود، زيرا وابستگي به 
يك مبناي ورودي- خروجي در جنوب كشور به منزله در دسترس بودن 
 آسان است، اما وقتي مبادي متنوع باشــند، آسيب‌پذيري كشور كاهش 

پيدا مي‌كند. 
به باور كارشناسان، مزيت ديگر متنوع‌ســازي مبادي صادرات و واردات 
كشور اين است كه مرزنشينان بيشتري از تبديل شدن محل سكونت‌شان 
به مبناي ورود و خروج كالا بهره‌مند مي‌شوند. تغيير رويكرد از »مديريت 
مسيرهاي موجود« به »توسعه كريدورهاي نوين« مي‌تواند ايران را از يك 
گذرگاه ساده به يك قطب اصلي ترانزيت تبديل كند. توسعه كريدورهاي 
تجاري بين‌المللي، مانند مسير شمال- جنوب و اتصال به مسيرهاي ريلي 
آسيا، نه تنها نيازهاي داخلي را تأمين مي‌كند، بلكه با ايجاد ارزش افزوده 
از خدمات ترانزيتي، منابع ارزي جديدي را به اقتصاد تزريق خواهد كرد. 
اين حركت باعث مي‌شود كشور به جاي قرار گرفتن در موضع دفاعي در 
برابر محاصره، به يك بازيگر كليدي در شبكه تجارت جهاني تبديل شود 

كه مسيرهاي عبور كالا را مديريت و هدايت مي‌كند. 
بنابراين بازطراحي هوشــمندانه مســيرهاي عبور كالا از كشور، نيازمند 
سرمايه‌گذاري زيرساختي در بخش‌هاي ريلي، جاده‌اي و حتي پهپادي و 
هوايي است و دولت بايد با بهره‌گيري از ظرفيت‌هاي همسايگان و ايجاد 
زيرساخت‌هاي مدرن در مرزهاي مختلف، شبكه خود را به شكلي طراحي 
كند كه جريــان كالا به صورت شــبكه‌اي و چندگانه حركــت كند. اين 
بازطراحي، نه تنها امنيت كالايي را تضمين مي‌كند، بلكه با ايجاد تعادل در 
توزيع ثروت در مناطق مرزي و كريدوري، باعث توسعه پايدار جغرافيايي 

و اقتصادي كشور در بلندمدت خواهد شد. 

سعيد مقيسه، عضو اتاق بازرگاني ايران، در گفت‌وگو با »جوان« با اشاره به 
اين موضوع كه مديريت مرزها و واردات و صادرات كشــور يكي از وظايف 
ذاتي گمركات به شمار مي‌رود و به درســتي اين وظيفه به يك دستگاه 
متولي سپرده شده است، تصريح كرد: قبلًا مديريت مرزها به چند وزارتخانه 
ارتباط داشت و اين امر باعث بروز ناهماهنگي و سردرگمي مي‌شد. اينكه 
وزارت صمت، اقتصاد، بهداشت و كشاورزي به صورت همزمان مسئوليت 
مديريت مرزها را برعهده داشتند، به افزايش بروكراسي واردات و صادرات 

منجر مي‌شد. 
وي ادامه داد: همواره چابك‌سازي دولت و تسريع در انجام كارها اهميت 
زيادي دارد. به ويژه الان كه در شرايط جنگي قرار داريم و تحت فشار جنگ 
تحميلي هستيم، حذف بروكراسي‌هاي غيرضرور و افزايش زمينه تجارت 

موضوع مهمي است. 
اين فعال اقتصادي و عضو اتاق بازرگاني ايران خاطرنشــان كرد: قبلًا بايد 
وزارتخانه‌هاي مختلف در زمينــه واردات و صادرات مجوزهاي خاصي را 
صادر مي‌كردند. اين موضوع تجارت را با چالش‌هاي جدي مواجه مي‌كرد 
و به كندي روندهاي تجاري كشــور منجر مي‌شد. حالا مديريت متمركز 
مرزها به منزله كاهش بروكراســي‌هاي موجود و ســرعت بخشــيدن به 

تجارت است. 
مقيسه گفت: مديريت متمركز مرزها و سپردن اين وظيفه به وزارت اقتصاد 
يك تصميم عاقلانه اما ديرهنگام اســت. بايد خيلي پيش‌ترها دولت در 
راستاي چابك‌سازي امور مربوط به مرزها اقدام مي‌كرد و بروكراسي‌هاي 
موجود را از بين مي‌برد؛ اگرچه اين اقدام ديرهنگام انجام شــده است، اما 
مي‌تواند در راســتاي تقويت پدافند غيرعامل، افزايش مبادلات كشور با 

ديگر كشورها و كاهش هزينه‌هاي تجار مؤثر باشد. 
وي ادامه داد: وقتي واردات و صادرات كشــور از مبــادي متعدد صورت 
مي‌گيرد، آسيب‌پذيري كشور در شرايط جنگي كم مي‌شود. وابستگي به 
تعداد محدودي مبادي ورودي و خروجي و استفاده از مرزهاي محدود براي 
واردات و صادرات به معني افزايش آسيب‌پذيري كشور در شرايط جنگي 
است. بر اين اساس، به درستي متنوع‌سازي مبادي ورودي- خروجي كشور 

در دستور كار دولت قرار گرفته است. 
اين فعال اقتصادي و عضو اتاق بازرگاني ايران خاطرنشان كرد: استفاده از 
ظرفيت تمام مرزها به معني افزايش تبادلات با كشورهاي همسايه است. با 
كشورهاي مختلف همسايه هستيم و از مرزهاي طولاني زميني و دريايي 
با ديگران برخورداريم، بايد از تمامــي ظرفيت‌ها براي افزايش مبادلات و 

رونق تجارت در كشور بهره ببريم. 
مقيســه گفت: اســتفاده از مرزهاي متنوع براي واردات و صادرات باعث 
مي‌شود مرزنشينان بيشتري از مزيت‌هاي تبديل شدن محل سكونت‌شان 
به مبدأ صادرات و واردات كشــور بهره ببرند و اين به معناي ايجاد عدالت 

بيشتر در كشور است. 
وي ادامه داد: هر چقدر سياست‌ها به ســمتي برود كه از بروكراسي‌هاي 
موجود كاسته شود و رونق تجارت بيش از پيش در دستور كار باشد، نفع 
بيشتري براي كشور دارد. به ويژه در شــرايط فعلي كه كشور تحت فشار 

جنگ تحميلي قرار دارد، استفاده از تمامي ظرفيت‌ها ضروري است. 
اين عضو اتــاق بازرگاني ايران خاطرنشــان كــرد: مناطــق آزاد داراي 
ظرفيت‌هاي بالايي هستند و تجربه كشور در شرايط جنگي نشان داد كه 
استفاده از ظرفيت اين مناطق مي‌تواند به لحاظ جلوگيري از كمبود كالا 

در كشور اهميت داشته باشد. 

 هم‌افزايي تنگه باب‌المندب و هرمز 
در راهبرد جبهه مقاومت

تنگه باب‌المندب يكي از مهم‌ترين گلوگاه‌هاي 
ژئوپلتيكي جهان است كه نقشي تعيين‌كننده 
در تجارت دريايي، انتقــال نفت و گاز، امنيت 
غذايي و ارتباطــات ديجيتــال بين‌المللي 
دارد. اقدام دولت مردمي يمن در بســتن اين 
تنگه به روي كشــتي‌هاي ســعودي را لازم 
اســت فراتر از منافع مســتقيم اين كشور و 
در چارچــوب راهبرد جبهــه مقاومت براي 
افزايش فشار بر رقباي منطقه‌اي ارزيابي كرد. 

     
در ۱۲ تير ۱۴۰۵، يك فرونــد هواپيماي ايراني با 
وجود مخالفت و ممانعت نظامي عربستان، مأموريت 
انتقال بيماران و هيئت‌هاي رســمي و مردمي از 
صنعا به تهران را با موفقيت انجام داد. اين هواپيما 
۲۲ تيرماه در پرواز دوم نيز باوجود تهديد و حمله 
جنگنده‌هاي سعودي به فرودگاه صنعا، سرانجام 
در ســامت كامل در فرودگاه الحديــده به زمين 
نشســت. اين رخداد عملًا محاصره هوايي صنعا را 
از سال ۲۰۱۵ به چالش كشيد. همچنين نيروهاي 
مسلح انصارالله يمن در پاسخ به اقدامات عربستان 
سعودي و رفع حصر دولت مردمي يمن، در ۳۰ تير 
۱۴۰۵ عبور كشتي‌هاي سعودي از تنگه باب‌المندب 

را ممنوع كردند. 
بستن تنگه باب‌المندب، علاوه بر آنكه پاسخي به 
سياست محاصره عربســتان در قبال يمن است، 
اهميت ژئوپلتيكي و راهبردي ويــژه‌اي نيز دارد. 
براي درك ابعــاد و پيامدهاي ايــن تصميم، لازم 
است جايگاه اهميت راهبردي تنگه باب‌المندب در 

حوزه‌هاي زير بررسي شود:
  تجارت

باب‌المندب پس از مالاكا، تايــوان و جبل‌الطارق، 
چهارمين تنگه جهان از نظر حجم تجارت است. در 
سال ۲۰۲۳ حدود 1/2 ميليارد تن از تجارت دريايي 
جهان از اين تنگه عبور كرده كه معادل ۹ درصد از 
حجم تجارت دريايي جهان اســت. ارزش تجارت 
غيرنفتي عبوري از تنگــه باب‌المندب نيز تا پيش 
از بســتن تنگه باب‌المندب از سوی دولت مردمي 
يمن در سال ۲۰۲۳، سالانه حدود يك تريليون دلار 

برآورد مي‌شود. 

همچنين پس از بســته شــدن تنگه باب‌المندب 
در نوامبــر ۲۰۲۳ )آبان ۱۴۰۲( از ســوی دولت 
مردمي يمن براي اعمال محاصــره دريايي عليه 
رژيم‌صهيونيســتي در جنگ غزه، ميــزان تردد 
كشتي‌ها از اين مسير كاهش يافت. جدول ميزان 
وضعيت تردد كشــتي‌ها از اين تنگــه را تا زمان 
محاصره دريايي رژيم‌صهيونيستي از سوی دولت 
مردمي يمن در ســال ۲۰۲۳ و بعد از آن در سال 

۲۰۲۴ نشان مي‌دهد:
 ۲. نفت و گاز

پيش از محاصره دريايي رژيم صهيونيستي در اواخر 
سال ۲۰۲۳، روزانه ۸ تا ۹ ميليون بشكه نفت از تنگه 
باب‌المندب عبور مي‌كرد و اين تنگه ســهمي ۱۲ 
درصدي از حجم تردد محموله‌هاي نفتي جهان را 
در اختيار داشت. با اين حال، بعد از محاصره دريايي 
رژيم صهيونيستي از ســوی دولت مردمي از سال 
۲۰۲۴ تا نيمه اول سال ۲۰۲۵، اين ميزان به حدود 
۴ تا ۵ ميليون بشــكه در روز كاهش يافته اســت. 
همچنين عبور LNG نيز از ۱۳۰ ميليون مترمكعب 
در سال ۲۰۲۳ به حدود صفر در سال ۲۰۲۴ و نيمه 

اول ۲۰۲۵ رسيده است. 
  كشاورزي

در بخش محصولات كشاورزي، وابستگي كشورها 
به مسير باب‌المندب شــديدتر از حوزه نفت و گاز 
اســت. به عنوان نمونه، حدود ۱۹ تا ۲۲ درصد از 
گندم و نزديك به ۲۰درصد از تجارت جهاني برنج 
از اين گذرگاه مي‌گذرد. اين مســير شريان اصلي 
انتقال محموله‌هاي صادركنندگان بزرگ جنوب و 
جنوب‌شرق آســيا در برنج، از جمله هند، تايلند و 
ويتنام است. همچنين حدود ۴۰درصد از تجارت 
جهاني كود از باب‌المندب عبور مي‌كرد. اين ارقام 
نشان مي‌دهد كه اختلال در باب‌المندب مستقيماً 
امنيت غذايي غرب آسيا و شرق آفريقا را هدف قرار 
داده و پس از محاصره يمن با افزايش هزينه روبه‌رو 

بوده است. 
   ارتباطات ديجيتال و اينترنت جهاني

از سوي ديگر، تنگه باب‌المندب يكي از مهم‌ترين 
گلوگاه‌هاي ارتباطات ديجيتال جهان نيز به شمار 
مي‌رود. در حال حاضر حدود ۱۵ تا ۱۶ كابل فيبر 

نوري بين‌المللــي زيردريايي از ايــن تنگه عبور 
مي‌كنند كه مطابق برآوردها حــدود ۱۷ درصد از 
ترافيك اينترنت جهاني از آن منتقل مي‌شود. در 
پي آســيب ديدن چند كابل اصلي زيردريايي در 
مارس ۲۰۲۴ )اســفند ۱۴۰۲( بــه علت نامعلوم، 
حدود ۲۵ درصد از ترافيك ارتباطي ميان آســيا، 
اروپا و غرب آســيا دچار اختلال شــد. پيامدهاي 
اين اختلال در بسياري از كشــورها از جمله هند، 
پاكستان، امارات متحده عربي و بخش‌هايي از شرق 
آفريقا به صورت كاهش كيفيت خدمات اينترنتي و 
اختلال در ارتباطات بين‌المللي مشاهده شد. دليل 
ديگر اهميت آســيب ديدن كابل‌هاي زيردريايي، 
هزينه بالاي كشتي‌هاي تخصصي تعمير كابل‌هاي 
زيردريايي اســت كه حدود ۱۵۰ هزار دلار در روز 
برآورد شــده اســت. از اين رو، هرگونه اختلال در 
كابل‌هاي فيبر نوري عبوري از باب‌المندب مي‌تواند 
علاوه بر افزايش هزينه‌هاي عملياتي، جريان داده‌ها، 
خدمات مالي، مراكز داده، تجــارت الكترونيك و 
ارتباطات بين‌المللــي را در مقياس جهاني تحت 

تأثير قرار دهد. 
 جمع‌بندي

بر اين اساس، انســداد تنگه باب‌المندب، علاوه بر 
تأثير بر تجارت و حمل‌ونقل دريايي، موجب افزايش 
قيمت جهاني نفت، سوخت و هزينه‌هاي حمل‌ونقل 
مي‌شود. اين در حالي اســت كه يمن نيز به دليل 
شرايط اقتصادي و زيرســاختي، واردكننده نفت، 
فرآورده‌هاي سوختي و بخش قابل توجهي از كالاها 
و موادغذايي اســت. بنابراين، افزايش هزينه‌هاي 
حمل‌ونقل و رشــد قيمت انــرژي، هزينه واردات 
سوخت، كالاهاي اساسي و موادغذايي را براي يمن 
نيز بالا مي‌برد. از اين منظــر، اقدام دولت مردمي 
يمن به بستن اين تنگه باب‌المندب، علاوه بر اينكه 
در راستاي منافع مردم يمن مبني بر رفع يك دهه 
حصر مردم اين كشور است، آن را مي‌توان فراتر از 
تأمين منافع مستقيم يمن و در چارچوب هماهنگي 
با راهبرد كلي جبهه مقاومت براي افزايش فشار بر 
رقباي منطقه‌اي ارزيابي كرد؛ راهبردي كه بر فشار 
توأمان بر دو گلوگاه مهم دريايي، يعني تنگه‌هرمز و 

تنگه باب‌المندب، استوار است. 

تبعات انسداد تنگه باب‌المندب بر تجارت و حمل‌ونقل دريايي

گفت‌وگوي »جوان« با سعيد مقيسه  عضو اتاق بازرگاني

 متنوع‌سازي 
 مبادي ورودي- خروجي كشور 
بستر خنثي‌سازي محاصره است

هادي اسماعيلي
  نگاه

حسام كمالي
  گفت‌وگو

‌ قبل از محاصره دریاییتردد )فروند در سال( 
آبان 1402

 بعد از محاصره دریایی
آبان 1402

2.5 هزار4 هزار نفتکش‌ها
2 هزار7 هزار کشتی‌های کانتینری

4 هزار28 هزار کشتی‌های فله‌بر

13 هزار24 هزار کشتی‌ها

 حجم نفت عبوري از تنگه باب‌المندب قبل و بعد از محاصره دريايي رژيم‌صهيونيستي
 از سوی دولت مردمي يمن در سال ۲۰۲۳

  وضعيت تردد كشتي‌ها از تنگه باب‌المندب

9 درصدسهم از تجارت دریایی جهان )قبل از محاصره دریایی رژیم(

1.2 میلیارد تنمقدار تجارت دریایی باب‌المندب )قبل از محاصره دریایی رژیم(

1 تریلیون دلارارزش تجارت غیرنفتی )قبل از محاصره دریایی رژیم(
24 هزار فروندترددک شتی‌ها )قبل از محاصره دریایی رژیم(
13 هزار فروندترددک شتی‌ها )بعد از محاصره دریایی رژیم(

4.2 میلیون بشکه در روزمیزان نفت عبوری از تنگه باب‌المندب )بعد از محاصره دریایی رژیم(

LNG)صفر عبوری از تنگه باب‌المندب )بعد از محاصره دریایی رژیم

19-22 درصد سهم از تجارت گندم جهان

20 درصدسهم از تجارت برنج جهان

40 درصدسهم از تجارتک ود جهان

15-16ک ابلتعدادک ابل فیبرنوری عبوری از تنگه باب‌المندب

17 درصدسهم از تراف کیاینترنت جهانی
5 برابر افزایش هزینه بیمه ریس کجنگ

15 روزافزایش زمان تجارت در صورت بسته شدن باب‌المندب

   آمارهاي كليدي در مورد اهميت راهبردي تنگه باب‌المندب


