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88523060سرويس  اقتصاد‌‌ي

بحران‌هاي ژئوپلتيكي به طور ســنتي از دريچه بازارهاي 
نفت و تجارت غلات نگريسته مي‌شوند، در حالي كه توجه 
جهاني پس از جنگ روســيه و اوكراين به تنوع‌بخشي به 
زنجيره‌هاي تأمين غلات معطوف شــده بــود، مديريت 
هوشمند در تنگه هرمز و محدوديت رفت‌وآمدها در اين 
تنگه، بازار جهاني غذا را با شــوك روبه‌رو كرد. بر اساس 
تازه‌ترين گزارش سازمان خواربار و كشاورزي ملل متحد، 
قيمت جهاني غذا به بالاترين سطح 3/5 سال اخير رسيد 
و پيش‌بيني مي‌شــود اثرات اين شوك در سه تا شش ماه 
آينده بيشتر نمايان شود. نكته مهم اين است كه تنگه هرمز 
فقط گلوگاه نفت نيست؛ گلوگاه كشاورزي جهان هم است 
و اختلال در آن مي‌تواند همزمان هزينه حمل‌ونقل و بيمه 
غلات را بالا ببرد، قيمت انرژي و در نتيجه هزينه توليد و 
حمل محصولات كشاورزي را افزايش دهد، صادرات كود 
نيتروژنه و اوره را مختل و واردات غلات كشورهاي وابسته 

به خليج فارس را دشوار و گران كند. 
سازمان خواربار و كشاورزي ملل متحد اعلام كرد، جنگ 
خليج‌فارس و درياي ســياه نه تنها بــر قيمت نفت تأثير 
گذاشته، بلكه ســفره‌هاي غذايي جهان را گران‌تر كرده 
است. بر اســاس گزارش فائو، شاخص قيمت مواد غذايي 
در جهان در ماه جولاي )تيرماه( به بالاترين ســطح خود 
از ژانويه ۲۰۲۳ )دي ۱۴۰۱( رســيده است. اين افزايش 
قيمت‌ها ناشي از تأثيرات مخرب شرايط آب‌وهوايي شديد 
و تشديد تنش‌ها و درگيري‌ها در دو منطقه حساس خليج 

فارس و درياي سياه است. 
بر اساس گزارش فائو، ميانگين شاخص قيمت مواد غذايي 
در ماه جولاي به 131/1 واحد رسيد كه نسبت به ماه ژوئن 
)خرداد( با رقم 130/3 واحد، افزايش داشــته است. اين 
بالاترين سطح ثبت‌شده از ژانويه ۲۰۲۳ محسوب مي‌شود. 
اين افزايش قيمت‌ها در حالي رخ مي‌دهد كه كارشناسان 
نسبت به بازگشت فشــارهاي تورمي به بازارهاي جهاني 
مواد غذايي هشــدار مي‌دهند. درگيري‌هاي ژئوپلتيكي 
و اختلالات اقليمي، هزينه‌هاي توليد و عرضه محصولات 

كشاورزي را به شدت تحت تأثير قرار داده است. 
اقتصاددان ارشد فائو هشدار داد كه جهان با موج جديدي 
از تورم قيمت موادغذايي مواجه است. وي تأكيد كرد كه 
آسيب ديدن محصولات كشاورزي و افزايش هزينه‌هاي 
توليد در نتيجه درگيري‌هاي مناطق مختلف و همچنين 
پيامدهاي پديده‌هاي شديد آب‌وهوايي، از عوامل اصلي 

اين بحران هستند. 
در همين راســتا، شــاخص قيمت روغن‌هاي گياهي با 
افزايش ۲ درصدي، به بالاترين سطح خود از ژوئن ۲۰۲۲ 

)خرداد ۱۴۰۱( رسيد. اين افزايش عمدتاً ناشي از بالا رفتن 
قيمت نفت خام و رشــد تقاضا براي سوخت‌هاي زيستي 
بوده اســت. در اين ميان، قيمت روغن پالم و روغن سويا 
صعودي بوده، اما قيمت روغن كلزا و روغن آفتاب‌گردان با 

كاهش مواجه شده است. 
  پيش‌بيني افزايش هزينه‌ها تا پايان سال جاري 

و در سال آينده 
ماكسيمو توررو، اقتصاددان ارشد فائو در مصاحبه‌اي گفت: 
انتظار دارم كه قيمت كالاها از اين پس با شتاب بيشتري 
افزايش يابد و قيمت مواد غذايي تا پايان ســال جاري رو 
به افزايش بگذارد؛ ضمن اينكه در سال آينده قطعاً شاهد 
افزايش بيشتر قيمت آنها خواهيم بود. او گفت: مدت زمان 
انتقال تغييرات قيمت كالا به قيمــت نهايي مواد غذايي 
حدود سه تا شش ماه اســت. با وجود اينكه قيمت برخي 
كالاها مانند گندم، ذرت و برنج در ماه‌هاي اخير افزايش 
يافته اســت، اما وضعيت قيمت‌ها هنوز منعكس‌كننده 

برداشت نسبتاً مطلوب است، نه مشــكلات احتمالي در 
سال آينده. 

او گفت: مســئله تنگه هرمز بر تمامي نهاده‌هاي كالاهاي 
كشاورزي و سيستم‌هاي كشاورزي تاثير مي‌گذارد؛ نفت 
برنت به اين دليــل كه در پمپاژ، بســته‌بندي، فرآوري و 
حمل‌ونقل كاربرد دارد و گاز طبيعي به اين خاطر كه در 
توليد كودهاي شيميايي استفاده مي‌شود. در همين حال، 
خساراتي كه به زيرساخت‌هاي انرژي روسيه در جنگ با 
اوكراين وارد شده است، بازار صادرات ديزل و گاز طبيعي 
را محدود مي‌كند كه هر دو از مواد خام كليدي در توليد 

مواد غذايي به شمار مي‌روند. 
براساس گزارش منابع خارجي، در همان سه ماه نخست 
جنگ عليه ايران، سطح زير كشــت جهاني گندم و ذرت 
كاهــش يافت و برخــي از توليدكننــدگان امريكايي به 
كشت سويا روي آوردند. استراليا، يكي از صادركنندگان 
برتر محصولات كشــاورزي در جهان، اخيــراً اعلام كرد: 

پيش‌بيني مي‌شود توليد محصولات زمستاني ۲۱ درصد 
كاهش يابد كه بخشــي از آن به دليل افزايش قابل توجه 
قيمت سوخت و كود و نداشتن اطمينان نسبت به تأمين 

مواد خام كليدي است. 
  چرا تنگه هرمز براي ســفره مردم جهان مهم 

است؟ 
حسين شــيرزاد، تحليلگر و دكتراي توســعه كشاورزي 
درخصوص اثرات جنگ عليه ايران بر بــازار جهاني غذا و 
اهميت تنگه هرمز براي پايداري كشــاورزي جهان افزود: 
شواهد اخير نشان مي‌دهد كه افزايش ناگهاني قيمت انرژي 
و كود مي‌تواند تأثير عميق‌تري بر قيمت جهاني مواد غذايي 
نسبت به محدوديت صادرات غلات به تنهايي داشته باشد. 
اين »شــوك ورودي« به ويژه براي چندين اقتصاد بزرگ 
توليدكننده كود در خليج‌فارس، از جمله عربستان سعودي، 
قطر، ايــران و امارات متحده عربي كه براي دسترســي به 

بازارهاي جهاني به تنگه هرمز متكي هستند، حاد است. 

او گفت: تشــديد خصومت‌ها با ايران و بسته شدن عملي 
تنگه هرمز، به ســرعت در حال تغيير قيمت ريســك در 
حوزه‌هاي كشــتيراني، بيمه و انرژي اســت، هزينه‌هاي 
غلات تحويلــي را افزايش مي‌دهد، دسترســي به كود را 
محدود مي‌كند و نگراني‌هايي را در مورد امنيت غذايي در 
بازارهاي وابسته به واردات در سراسر خليج‌فارس و فراتر 

از آن ايجاد مي‌كند. 
اين تحليلگر حوزه كشــاورزي مي‌افزايد: هرمز بيشــتر 
به عنوان يك گلوگاه انرژي شــناخته مي‌شود كه حدود 
۲۰ درصد از جريان نفت جهانــي را مديريت مي‌كند، اما 
مكانيسم انتقال كشــاورزي آن سريع است. انرژي بالاتر، 
سوخت و بار بانكر را افزايش مي‌دهد، در حالي كه اختلال 
در لجستيك خليج فارس و پريميوم‌هاي ريسك جنگ، 
قيمت غلات را حتي زماني كه شــاخص‌هاي آتي پايدار 

هستند، افزايش مي‌دهد. 
شيرزاد در ادامه گفت: با توجه به اينكه حدود ۸۰ درصد از 
كالاهاي جهاني از طريق دريا معامله مي‌شوند، اختلال در 
حمل‌ونقل دريايي به سرعت در زنجيره‌هاي تأمين تأثير 
مي‌گذارد. پيش از بحران، حدود يك‌پنجم نفت جهان، به 
همراه حجم قابل‌توجهي از گاز طبيعي مايع، محصولات 
پتروشــيمي و كودهاي شــيميايي كه زيربناي توليد و 

كشاورزي هستند، از تنگه هرمز عبور مي‌كردند. 
  بحران هرمز، تهديدي تازه براي امنيت غذايي 

يك ميليارد نفر 
كنفرانس تجارت و توســعه ســازمان ملل ۶۱ كشــور 
آسيب‌پذير را كه همزمان در معرض افزايش قيمت سوخت 
و شــوك‌هاي واردات مواد غذايي قرار دارند، شناســايي 
كرد. اكثر آنهــا واردكننده خالص نفت و غلات هســتند 
و دولت‌هــا را مجبور به تحمل افزايــش نرخ حمل‌ونقل، 
هزينه‌هاي بيمــه و هزينه‌هاي انــرژي مي‌كنند. نزديك 
به يك ميليارد نفــر در اين اقتصادهــا زندگي مي‌كنند 
كه بيش از ۳۰درصد آنها با كمتــر از ۳ دلار در روز امرار 
معاش مي‌كنند. قيمت‌هاي بالاتر انرژي، قيمت‌هاي بالاتر 
حمل‌ونقل، قيمت‌هاي بالاتر واردات و به ويژه مواد غذايي 

پيامدهاي عظيمي براي رفاه مردم اين كشورها دارد. 
كارشناســان معتقدند با توجه به وابستگي بالاي واردات 
مواد غذايي در سراســر خليج فارس و افزايش ريســك 
كوددهي همزمان با قطعي شــدن تصميمات مربوط به 
كاشــت، اختلال طولاني‌مدت در تنگه هرمز، نوســانات 
قيمت حمل‌ونقــل، نهاده‌ها و غلات تحويلــي را بالا نگه 
مي‌دارد و فشارهاي مربوط به امنيت غذايي را در بازارهاي 

آسيب‌پذير تشديد مي‌كند. 

عضــو هيئت رئيســه مجلس شــوراي 
اســامي با تأكيد بر اينكه ســهام عدالت 
بايد از يك دارايي غيرفعال به ســرمايه‌اي 
در اختيــار مــردم تبديل شــود، گفت: 
آزادسازي واقعي ســهام عدالت علاوه بر 
تقويت حقوق مالكانه ميليون‌ها سهامدار، 
مي‌تواند بــه افزايش شــفافيت، كاهش 
زمينه‌هاي فســاد، تقويت خصوصي‌سازي 
و بهبود معيشــت خانوارها منجر شــود. 

   
فرشاد ابراهيم‌پور، عضو هيئت رئيسه مجلس 
شــوراي اســامي در گفت‌وگو با »جوان«، با 
اشاره به جايگاه سهام عدالت در اقتصاد كشور 
اظهار كرد: امروز ميليون‌ها ايراني مالك بخشي 
از بزرگ‌ترين ســبد دارايي كشور هستند، اما 
اين ظرفيت ارزشــمند هنوز آن‌گونه كه بايد 
در اختيار صاحبان اصلي آن قرار نگرفته است. 
ســهامداران بايد بتوانند دربــاره دارايي خود 
تصميم بگيرند و از همه ظرفيت‌هاي اقتصادي 

آن بهره‌مند شوند. 
وي بــا بيــان اينكه فلســفه ســهام عدالت، 
توانمندســازي اقتصادي مردم بوده اســت، 
افزود: نبايد نقش ســهامداران تنها به دريافت 
سود سالانه محدود شود. هر مالك بايد امكان 
مديريت دارايي خود، اعمــال حقوق مالكانه و 
استفاده از اين ســرمايه براي تأمين نيازهاي 
مالي يا سرمايه‌گذاري را داشته باشد؛ موضوعي 

كه تاكنون به شكل كامل محقق نشده است. 
عضو هيئت رئيسه مجلس شوراي اسلامي ادامه 
داد: آزادسازي سهام عدالت مي‌تواند بسياري از 
گره‌هاي موجود را باز كند. هرچه مديريت اين 
دارايي‌ها شــفاف‌تر و مبتني بر اراده صاحبان 
سهام باشد، احتمال شكل‌گيري رانت، انحصار 
و تصميم‌گيري‌هــاي غيرشــفاف نيز كاهش 

خواهد يافت. 

ابراهيم‌پــور بــا تأكيد بــر ضــرورت اصلاح 
ســازوكارهاي مديريتي ســهام عدالت گفت: 
بايد زمينه مشــاركت واقعي مــردم در اداره 
دارايي‌هايشان فراهم شود. حكمراني شركتي 
زماني معنا پيدا مي‌كند كه سهامداران بتوانند 
در سرنوشت ســرمايه خود نقش مؤثر داشته 
باشــند و مديران نيز در برابر صاحبان ســهام 

پاسخگو باشند. 
وي كاهــش تصدي‌گــري دولــت را از ديگر 
دستاوردهاي اين رويكرد دانست و اظهار كرد: 
اقتصاد كشور زماني پوياتر خواهد شد كه دولت 
بيشتر نقش سياســتگذار و ناظر را ايفا كند و 
مديريت اقتصادي به مردم و بخش خصوصي 
واقعي واگذار شود. اين موضوع با سياست‌هاي 

كلي خصوصي‌سازي نيز همخواني دارد. 
عضو هيئت رئيسه مجلس با اشاره به ضرورت 
ايجاد ابزارهاي نوين براي بهره‌برداري از سهام 
عدالت تصريح كرد: بايد شــرايطي فراهم شود 
كه مردم ضمن حفظ اختيار كامل نســبت به 
دارايي خود، بتوانند در صورت نياز از ســهام 
عدالت به‌عنوان وثيقه براي دريافت تسهيلات 
يا ساير خدمات مالي نيز اســتفاده كنند. اين 
رويكرد علاوه بر حفظ سرمايه خانوارها، قدرت 

اقتصادي مردم را افزايش خواهد داد. 
ابراهيم‌پور همچنين افزايش مشاركت عمومي 
در اقتصاد را يكي ديگر از آثار آزادسازي سهام 
عدالت دانســت و گفت: وقتي مردم احساس 
كنند مالك واقعي بخشــي از اقتصاد كشــور 
هستند، حس تعلق اجتماعي تقويت مي‌شود، 
بازار سرمايه عمق بيشتري پيدا مي‌كند و اين 
سرمايه مي‌تواند به پشتوانه‌اي براي نسل‌هاي 

آينده نيز تبديل شود. 
وي با تأكيد بر آثار اجتماعــي و اقتصادي اين 
اقدام خاطرنشــان كرد: هر سياستي كه بتواند 
دارايي مــردم را كارآمدتر كنــد، در نهايت به 
بهبــود وضعيت معيشــتي، افزايــش عدالت 
اجتماعي و حمايت از اقشــار مختلف جامعه 
كمك خواهد كرد و آثار آن در اقتصاد ملي نيز 

نمايان مي‌شود. 
عضو هيئت رئيسه مجلس شوراي اسلامي در 
پايان تأكيد كرد: امروز زمان آن رسيده است كه 
دولت با اتخاذ تصميمات لازم، مسير آزادسازي 
واقعي سهام عدالت را هموار كند. احياي حقوق 
مالكانه ميليون‌ها سهامدار، تقويت شفافيت و 
اعتماد عمومي و فراهم كردن امكان مديريت 
دارايي از سوی مردم، اقدامي است كه مي‌تواند 
گامي مؤثر در جهت توسعه عدالت اقتصادي و 

زنده كردن حقوق مردم باشد. 

جنگ عليه ايران ركورد 3 سال و نيمه قيمت غذاي جهان را شكست 

بازگشت فشار به بازار جهاني غذا 

طي سال ۱۴۰۴ از مجموع ۱۵۵ ميليون تن صادرات 
و ۴۲ ميليون تــن واردات، بخش عمده مبادلات 
از مســير خليج‌فارس و درياي عمان انجام شد و 
همين تمركز، توجه سياســتگذاران را به توسعه 
كريدورهاي زميني، ريلي و دريايي، نوسازي ناوگان 
و رفع موانع موجود در مرزها بيشــتر كرده است. 

     
حجم تجارت خارجي كشــورمان در كنار گستردگي 
جغرافيايي بازارهاي هدف، فشار قابل توجهي بر شبكه 
حمل‌ونقل و لجستيك وارد كرده است، به طوري كه 
جابه‌جايي ۱۹۷ ميليون تن كالاي صادراتي و وارداتي 
در يك سال، به مجموعه‌اي از بنادر، پايانه‌ها، جاده‌ها، 
خطوط ريلي، ناوگان حمل‌ونقــل و مراكز انبارداري 
نياز دارد و طبعاً نقص در يكــي از اين حلقه‌ها، هزينه 
انتقال كالا را افزايش مي‌دهــد. به همين دليل، بحث 
توسعه زيرساخت‌هاي لجستيكي جايگاه بيشتري در 

سياست‌هاي تجارت خارجي پيدا كرده است. 
آمار تجارت سال ۱۴۰۴ در عين حال يك مسئله مهم 
ديگر را نيز پيش روي سياستگذاران قرار داده است، 
چراكه بخش عمده صادرات و واردات كشور از مسير 
خليج فارس و درياي عمان انجام شــده و اين تمركز، 
هرچند دسترســي ايران به آب‌هاي آزاد و بازارهاي 
خارجي را فراهم كرده اســت، اما وابستگي تجارت به 
محدوده‌اي مشــخص را نيز افزايــش داده و ضرورت 
استفاده از مسيرهاي جايگزين را پررنگ كرده است. 
در چنين رويكــردي، اتصال بهتر ايــران به بازارهاي 
اوراسيا، آسياي مركزي، شرق و غرب كشور و همچنين 
مســيرهاي منتهي به آفريقا، مي‌تواند دامنه انتخاب 

بازرگانان را گسترده‌تر كند. 
مسئله كريدورها البته تنها به ساخت جاده يا خط ريلي 
جديد محدود نمي‌شود، زيرا يك مسير ترانزيتي زماني 
كارآمد خواهد بود كه تمام اجزاي آن هماهنگ عمل 
كنند. اگر پايانه مرزي ظرفيت كافي نداشته باشد، اگر 
فرآيندهاي گمركي طولاني شــود يا اگر ارتباط ميان 
بندر، راه‌آهن و جاده مناسب نباشد، حتي برخورداري 
از يك مسير جغرافيايي مناسب نيز به كاهش هزينه 
تجارت منجر نخواهد شد. از همين رو، اختلاف ميان 
دســتگاه‌هاي مختلف در مرزها و مناطق آزاد يكي از 
موانعي است كه در برنامه‌هاي جديد توسعه لجستيك 

مورد توجه قرار گرفته است. 
اختلاف ميان دســتگاه‌هاي اجرايي در مرزها، اجراي 
برخي طرح‌هاي زيرســاختي را با محدوديت مواجه 
كرده و همين مســئله در كنار كمبــود تجهيزات و 

ظرفيت برخي پايانه‌ها، زمان عبور كالا را افزايش داده 
است. براي فعال اقتصادي، اين تأخير تنها به معناي از 
دست رفتن زمان نيست، بلكه هزينه‌هايي مانند توقف 
ناوگان، انبارداري، بيمه و جابه‌جايي مجدد كالا را نيز 
افزايش مي‌دهد و در نهايت، بخشــي از مزيت قيمتي 

كالاي ايراني را در بازار مقصد از بين مي‌برد. 
  كريدورهاي تازه در انتظار سرمايه‌گذاري 

در همين چارچوب، سازمان توسعه تجارت از تدوين 
»نظام مسائل كريدوري« خبر داده است تا مشكلات 
مســيرهاي ترانزيتي مشــخص و براي هــر بخش، 
راهكار متناســب تعيين شود. بخشي از اين مشكلات 
با تصميم‌هاي اجرايي و هماهنگي دستگاه‌ها قابل حل 
اســت، اما گروه ديگري از موانع به سرمايه‌گذاري در 

زيرساخت، خريد تجهيزات و نوسازي ناوگان نياز دارد. 
بنابراين، توسعه كريدورها بدون تأمين منابع مالي و 
ايجاد سازوكار مشخص براي اجراي پروژه‌ها، به نتيجه 

مورد انتظار نخواهد رسيد. 
تأمين مالي در اين بخش از آن جهت اهميت دارد كه 
ناوگان حمل‌ونقل كشور براي افزايش ظرفيت و كاهش 
هزينه‌ها به ســرمايه‌گذاري نياز دارد. صندوق توسعه 
ملي آمادگي خود را براي ارائه تسهيلات به شركت‌هاي 
فعال در حوزه لجستيك اعلام كرده و طبق اطلاعات 
مطرح‌شده در اين نشست، ۵۰ ميليون دلار تسهيلات 
براي خريد كشــتي و توســعه حمل‌ونقل تركيبي به 
يكي از شركت‌هاي حمل‌ونقل اختصاص يافته است. 
اســتفاده از حمل‌ونقل تركيبي، يعنــي انتقال كالا با 
استفاده هماهنگ از دريا، ريل و جاده، در مسيرهايي 
كه زيرســاخت لازم را دارند مي‌توانــد تعداد دفعات 

جابه‌جايي كالا و هزينه‌هاي اضافي را كاهش دهد. 
البته يك ســرمايه‌گذاري منفــرد نمي‌تواند نياز كل 
شبكه حمل‌ونقل را پوشش دهد، اما ورود منابع مالي 
به بخش لجستيك، در صورتي كه به پروژه‌هاي داراي 
بار واقعي و توجيه اقتصادي اختصــاص پيدا كند، به 
افزايش ظرفيت ناوگان و تجهيزات منجر خواهد شد. 
خريد كشتي، توســعه پايانه‌ها، نوسازي كاميون‌ها و 
واگن‌ها و ايجاد مراكز لجســتيكي، هر كدام بخشــي 
از زنجيره‌اي هســتند كه بايد همزمان با رشد تجارت 

توسعه پيدا كنند. 
بازارهاي جديد نيز در اين برنامه جايگاه مشــخصي 

دارند. افزايش مبادلات ايران با كشورهاي عضو اتحاديه 
اقتصادي اوراسيا و كشــورهاي آفريقايي، تقاضا براي 
مســيرهاي منظم و كم‌هزينه را افزايش داده اســت 
و توســعه كريدورهاي تجاري در صــورت اتصال به 
بازارهاي هدف، امكان دسترسي صادركنندگان ايراني 
به مقصدهاي جديد را فراهم مي‌كنــد. در اين ميان، 
انتقال كالاهــاي داراي ارزش افــزوده بالاتر اهميت 
بيشتري پيدا مي‌كند، زيرا هزينه لجستيك براي اين 
گروه از كالاها نيز بايد در سطحي باقي بماند كه امكان 

رقابت در بازار مقصد حفظ شود. 
  مناطق آزاد و بخش خصوصــي در زنجيره 

حمل‌ونقل 
مناطق آزاد و ويژه اقتصادي نيز از بخش‌هايي هستند 
كه در برنامه توســعه لجســتيك مــورد توجه قرار 
گرفته‌اند، زيرا نزديكي برخي از اين مناطق به بنادر و 
مرزهاي تجاري، امكان ايجاد انبار، پايانه، مراكز توزيع 
و خدمات پردازش كالا را فراهم كرده است. با اين حال، 
استفاده از اين ظرفيت به سرمايه‌گذاري در زيرساخت 
و همچنين اتصال مناسب مناطق آزاد به جاده و راه‌آهن 
نياز دارد تا اين مناطق از حالت محل استقرار واحدهاي 
اقتصادي فراتر رفته و نقــش خود را در زنجيره انتقال 

كالا ايفا كنند. 
ســرمايه‌گذاري خارجي نيــز در همين بخش مطرح 
شده است، چراكه پروژه‌هاي بزرگ لجستيكي معمولاً 
به منابع مالي قابل توجه، تجهيزات تخصصي و دانش 
فني نياز دارند. ورود شــركت‌هاي خارجي در صورت 
فراهم بودن مقررات شفاف و امكان پيش‌بيني بازگشت 
ســرمايه، مي‌تواند به تأمين مالي پروژه‌هــا و انتقال 
فناوري كمك كنــد. در عين حال، حضور ســرمايه 
داخلي و توان شركت‌هاي ايراني همچنان بخش اصلي 

اجراي پروژه‌هاي حمل‌ونقل را تشكيل خواهد داد. 
بخش خصوصي نيز از حلقه‌هــاي اصلي اين زنجيره 
است، زيرا شــركت‌هاي حمل‌ونقل جاده‌اي، ريلي و 
دريايي، اپراتورهاي پايانه‌ها و فعالان انبارداري و توزيع، 
مســتقيماً با هزينه و زمان انتقال كالا مواجه هستند. 
حضور گسترده‌تر اين شركت‌ها در تصميم‌گيري‌هاي 
مربوط به زيرســاخت و مقررات، امكان شناســايي 
مشــكلاتي را فراهم مي‌كند كه در سطح اداري كمتر 
ديده مي‌شوند و حل آنها نيز مي‌تواند به كاهش هزينه 

تجارت كمك كند. 
در كنار اين برنامه‌ها، هفتمين نمايشــگاه بين‌المللي 
حمل‌ونقل، لجستيك و صنايع وابســته قرار است از 
۲۶ تا ۲۹ آذر ۱۴۰۵، همزمان با هفته حمل‌ونقل، در 

محل دائمي نمايشــگاه‌هاي بين‌المللي تهران برگزار 
شود. اين رويداد قرار است شــركت‌هاي حمل‌ونقل، 
تشكل‌هاي تخصصي و مجموعه‌هاي مرتبط را گرد هم 
آورد و فرصتي براي معرفي ظرفيت‌ها و مذاكره درباره 
پروژه‌هاي ســرمايه‌گذاري ايجاد كند، هرچند نتيجه 
واقعي اين تلاش‌ها در نهايت به قراردادهاي اجرايي و 

سرمايه‌گذاري‌هاي عملي وابسته خواهد بود. 
مسير توسعه لجستيك كشــورمان در نهايت به نحوه 
اســتفاده از موقعيت جغرافيايي كشور وابسته است و 
ايران در نقطه اتصال چند بازار مهم منطقه قرار گرفته و 
از مسيرهاي دريايي جنوب تا مرزهاي شمالي و شرقي، 
امكان انتقال كالا ميان كشــورهاي مختلف را دارد. با 
اين حــال، تبديل اين موقعيت به درآمــد ترانزيتي و 
مزيت تجاري، نيازمند شبكه‌اي است كه بندر، جاده، 
راه‌آهن، مرز و مركز لجستيكي را به شكل منسجم به 

يكديگر متصل كند. 
از طرف ديگر، كاهــش زمان توقــف كالا در مرزها و 
پايانه‌ها نيز بايد در كنار توسعه فيزيكي زيرساخت‌ها 
دنبال شود. سرمايه‌گذاري در جاده و بندر، بدون اصلاح 
فرآيندهاي گمركي و هماهنگي ميان دســتگاه‌هاي 
مسئول، بخشي از ظرفيت خود را از دست خواهد داد 
و به همين دليل، اصلاح حكمراني لجستيك در كنار 
توسعه زيرساخت، بخش مهمي از برنامه پيش‌رو است. 
حجــم ۱۹۷ ميليــون تنــي صــادرات و واردات در 
ســال ۱۴۰۴، بازار بزرگي براي خدمات حمل‌ونقل، 
انبــارداري، ترانزيت و توزيع ايجاد كرده اســت و اگر 
بخشي از اين زنجيره با سرمايه‌گذاري جديد و مديريت 
كارآمدتر همراه شود، هزينه جابه‌جايي كالا نيز كاهش 
خواهد يافت. در مقابل، ادامه اختلافات دســتگاهي، 
فرسودگي ناوگان و ضعف برخي زيرساخت‌هاي مرزي، 
هزينه بيشتري به تجارت تحميل مي‌كند و استفاده از 

ظرفيت ترانزيتي ايران را محدود نگه مي‌دارد. 
از اين منظر، توســعه كريدورها براي ايران صرفاً يك 
برنامه عمراني نيست، بلكه مستقيماً با هزينه تجارت، 
درآمد ترانزيتــي، صادرات و دسترســي به بازارهاي 
منطقه‌اي ارتباط دارد. مسيرهاي جديد زماني ارزش 
اقتصادي پيدا مي‌كنند كه بــار واقعي در آنها جريان 
داشــته باشــد، زمان انتقال كالا كاهش پيدا كند و 
شــركت‌هاي ايراني بتوانند با هزينه‌اي قابل رقابت به 
بازارهاي هدف دسترسي پيدا كنند. بنابراين، نتيجه 
نهايي برنامه‌هــاي جديد حمل‌ونقل بــه هماهنگي 
دســتگاه‌ها، ســرمايه‌گذاري هدفمند و حضور فعال 

بخش خصوصي وابسته خواهد بود. 

تجارت به مسيرهاي متنوع مجهز مي‌شود 
تجارت خارجي در تقلا براي دستيابي به مسيرهاي متنوع‌تر براي عبور از محدوديت‌هاي تحميلي است 

توسعه كريدورها، نوسازي ناوگان و رفع موانع مرزي، برنامه حمل‌ونقل كشورمان را وارد مرحله‌اي براي خنثي‌سازي آنچه محاصره ناميده مي‌شود، كرده است

گفت‌وگوي »جوان« با فرشاد ابراهيم‌پور 
عضو هيئت رئيسه مجلس

آزادسازي سهام عدالت 
احياي حقوق مالكانه

 ۴۹ ميليون ايراني است

حسام كمالي 
  گزارش

نرگس گودرزی
  گفت‌وگو  گزارش یک 

ايران در سال ۱۴۰۴، ۱۵۵ ميليون تن كالا صادر 
و ۴۲ ميليون تن كالا وارد كرد. اكنون توســعه 
مسيرهاي جايگزين، نوســازي ناوگان و رفع 
موانع مرزي، براي كاهش هزينه تجارت و افزايش 
سهم كشور از ترانزيت منطقه‌اي دنبال مي‌شود


