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88523060سرويس  اقتصاد‌‌ي

اقتصاد كشورمان بيش از هر زمان ديگري با مسئله تاب‌آوري 
زنجيره تأمين روبه‌رو شده است و تمركز بخش عمده تجارت 
دريايي در بنادر جنوبي، اگرچــه در دوره‌هاي عادي مزيت 
مقياس ايجاد كرده، اما در شــرايط بحران و جنگ، كشور 
را در معرض اختلال‌هاي پرهزينــه قرار مي‌دهد. در چنين 
وضعيتي، بنادر شمالي در حاشــيه درياي خزر نه به‌عنوان 
جايگزين كامل جنوب، بلكه به‌عنوان مسير مكمل و پشتيبان 
اهميت پيدا مي‌كنند. مسئله اصلي اين است كه ايران براي 
حفظ جريان ورود كالاهاي اساسي، غلات، نهاده‌هاي دامي 
و مواد اوليه، به نقشه‌اي متنوع‌تر در لجستيك نياز دارد و خزر 

مي‌تواند بخشي از اين بازآرايي را ممكن كند. 
 چرا ۸۰درصد تجارت دريايي ايــران به جنوب 

وابسته مانده است؟
تمركز بيش از حد بر بنادر جنوبــي، به‌ويژه مجتمع بندري 
شــهيد رجايي و بندر امام خمينــي)ره(، حاصــل دهه‌ها 
سرمايه‌گذاري زيرساختي و تمركز شبكه حمل‌ونقل جاده‌اي و 
ريلي در نيمه جنوبي كشور است. اين تمركز اگرچه در شرايط 
عادي باعث ايجاد مزيت مقياس و كاهش هزينه‌هاي عملياتي 
مي‌شود، اما در زمان بحران، به پاشــنه آشيل زنجيره تأمين 
تبديل مي‌گــردد. در حال حاضر، حــدود ۸۰ درصد تجارت 
دريايي ايران در بنادر جنوب متمركز است كه اين يعني هرگونه 
اختلال امنيتي، انســداد در تنگه هرمز يــا محدوديت‌هاي 
بيمه‌اي ناشي از تحريم، مي‌تواند جريان ورود كالاهاي اساسي 
را فلج كند. وابســتگي تك‌محوري در لجســتيك، ريسك 
تراكنش‌ها را به‌شدت بالا برده و ضرورت گذار به الگوي توزيع 

ريسك جغرافيايي را دوچندان كرده است. 
 نقش بنادر اميرآباد، انزلي و كاسپين در سناريوي 

بحران
بنادر شــمالي ايران اگرچه از نظر مقياس قابل مقايســه با 
بنادر اقيانوسي جنوب نيستند، اما در سناريوهاي بحران و 
محاصره دريايي، نقش سوپاپ اطمينان را ايفا مي‌كنند. بندر 
اميرآباد به دليل اتصال مستقيم به شبكه ريلي و برخورداري 
از زيرساخت‌هاي صنعتي براي تخليه و بارگيري بارهاي فله، 
گزينه‌اي ايده‌آل براي واردات حجيم غلات و نهاده‌هاي دامي 
اســت. در مقابل، بندر انزلي با قدمت طولاني و چابكي در 
عمليات گمركي، براي بارهاي خرد و تأمين سريع نيازهاي 
بازار شمال كشــور كارآمدي بالايي دارد. بندر كاسپين نيز 
با زيرســاخت‌هاي مدرن و موقعيت منطقه آزاد، پتانسيل 
جذب سرمايه‌گذاري‌هاي جديد در حوزه صنايع تبديلي و 
انبارش را داراست. اين بنادر در كنار هم مي‌توانند در شرايط 
اضطرار، ۱۰ تا ۲۰ درصد بار تجاري كشور را مديريت كرده 
و براي سياســتگذار اقتصادي زمان حياتي جهت مديريت 

بحران فراهم كنند. 
 مســير خزر چگونه هزينه و زمان تأمين كالا را 

كاهش مي‌دهد؟
يكي از مزيت‌هاي ناديده گرفته شده بنادر شمالي، نزديكي 
جغرافيايي به مبادي توليد كالاهاي اساســي در روسيه و 
قزاقستان اســت. در حالي كه حمل كالا از بنادر جنوبي به 
مراكز مصرف در استان‌هاي شمالي و مركزي كشور مانند 
قزوين، سمنان و خراسان مستلزم طي مسافت‌هاي طولاني 
زميني است، مسير خزر اين فاصله را به حداقل مي‌رساند. 

اســتفاده از اين مســير مي‌تواند زمان حمل محموله را از 
ميانگين ۴۵روز در مسيرهاي سنتي به زير ۲۰روز كاهش 
دهد. اين كاهش زمان نه‌تنها هزينه خواب سرمايه را براي 
واردكننده پايين مي‌آورد، بلكه فشــار بر شــبكه فرسوده 
حمل‌ونقل جاده‌اي جنوب به شمال را نيز تعديل مي‌كند. در 
واقع، براي تأمين نياز استان‌هاي نيمه شمالي، مسير خزر 
نه‌تنها يك گزينه استراتژيك، بلكه يك انتخاب اقتصادي با 

صرفه زماني و ريالي است. 
 مهم‌ترين چالش‌هاي لجستيكي و فني بنادر شمالي

با وجود پتانسيل‌هاي بالا، مســير خزر با چالش‌هاي فني 
و ســاختاري جدي روبه‌روســت. نخســتين محدوديت، 
عمق كم آبخور در درياي خزر اســت كه اجازه پهلوگيري 
به كشــتي‌هاي بســيار بزرگ را نمي‌دهد و حمل‌ونقل را 
به شــناورهايي با ظرفيت محدود عمدتاً زيــر ۷ هزار تن 
منحصر مي‌كند. همچنين كمبــود ناوگان تخصصي فله‌بر 
و تفاوت در عرض ريل با كشــورهاي حاشيه خزر، عمليات 
ترانس‌شيپمنت را دشــوار و هزينه‌بر كرده است. از سوي 
ديگر، كمبود ظرفيت‌هاي انبــارش تخصصي و پايانه‌هاي 
مدرن در نقاط مرزي مانند اينچه‌برون، مانع از شكل‌گيري 
يك جريان پايدار و پرحجم كالا شده است. بدون رفع اين 
موانع زيرساختي، بنادر شمالي نمي‌توانند فراتر از يك نقش 
حداقلي ظاهر شوند و مزيت رقابتي خود را در برابر مسيرهاي 

جنوبي حفظ كنند. 
 چه سياســت‌هايي مي‌تواند خزر را به مســير 

پشتيبان واقعي تبديل كند؟
براي تبديل درياي خزر به يك ســتون پايدار در لجستيك 
ملي، نياز به يك فرماندهي واحد و تصميمات ســاختاري 
است. اولويت نخست، انعقاد قراردادهاي برنامه‌اي بلندمدت 
با تأمين‌كنندگان بزرگ منطقه مانند روسيه براي تضمين 
حجم بار ورودي اســت. دوم، ايجاد مشــوق‌هاي تعرفه‌اي 
و تضمين بار برگشــتي براي نــاوگان ريلي و جــاده‌اي تا 
هزينه‌هاي حمل‌ونقل براي بخــش خصوصي توجيه‌پذير 
شود. ســوم، توســعه ســريع پايانه‌هاي تخصصي غلات و 
مدرن‌ســازي تجهيزات تخليه و بارگيري در بنادر اميرآباد 
و انزلي اســت. در نهايت، بايد با درك دقيق قوانين تجاري 
منطقه مانند اســتانداردهاي GOST و مديريت هوشمند 
ريسك دموراژ، فضاي امني براي بازرگانان ايجاد كرد تا خزر 
از يك مسير حاشيه‌اي به يك شريان حياتي در نقشه جديد 

تجارت بين‌المللي ايران تبديل شود. 
* پژوهشگر اقتصادي

بنادر خزر 
سپر تاب آوری لجستیکی

خنثی سازی محاصره و تداوم تجارت با حرکت قطارهای بلوکی
جنگ، محاصره دريايي و اقتصاد، ســه ضلع محوري 
اين روزهاي تاريــخ اقتصادي- سياســي ايران به 
حســاب مي‌آيند. در روزهايي كه ايران با هر اقدام و 
كنش خود، مي‌تواند نظم جديــدي خلق كند، طرح 
ابتكاراتي كه بتواند هم تاكتيك و هم تكنيك دشمن 
را مورد هدف قــرار دهد، ضروري و واجب اســت. 
يكي از ابتــكارات، تمركز بــر بهره‌گيري از ظرفيت 
قطارهاي بلوكي اســت. اما اين كليدواژه چه معنايي 
دارد و چرا بايد به آن پرداخت و در دستور كار قرار داد؟

 
قطار بلوكي به قطاري گفته مي‌شــود كه از لحظه حركت 
از مبدأ تا رسيدن به مقصد، تركيب واگن‌هاي آن تغييري 
نمي‌كند، يعني در طول مســير هيچ واگني به آن اضافه 
يا از آن جدا نمي‌شــود. به همين دليل، اين قطار با حداقل 
توقف و بــدون نياز به عمليات مكرر مانور يا دســته‌بندي 
واگن‌ها در ايستگاه‌هاي بين‌راهي حركت مي‌كند. معمولاً 
قطارهاي بلوكي براي جابه‌جايي يك محموله بزرگ يا چند 
محموله هم‌نوع كه مقصد مشخصي دارند، مورد استفاده 
قرار مي‌گيرند. امكاني كه مي‌تواند در يك مسير كريدوري 
بلند - با وجود ايستگاه‌هاي مختلف - مورد استفاده ويژه قرار 
گيرد و امنيت اقتصادي كشور را در شرايط جنگي مهيا كند. 
 چرا كالاهاي حساس به حمل مستقيم نياز دارند؟

در شرايط جنگي و در موضعي كه ايران در حالت محاصره 
دريايي قرار دارد، بايســتي ريسك مســير دريايي را در 
مسيرهاي زميني توزيع كرد. هرچند اهميت مسير دريايي 
قابل كتمان نيست، اما در اين موضع، بايد به اين موضوع 
با نگاهي حل‌مسئله ورود كرد. به همين خاطر، قطارهاي 
بلوكي در اينجا اهميت پيدا مي‌كنند. كالاهاي حساس به 
دليل ارزش بالا، شرايط نگهداري خاص، محدوديت زماني 
يا نقش حياتي در فرايند توليد و خدمات معمولاً نمي‌توانند 
مسيرهاي طولاني، توقف‌هاي متعدد يا تغييرات زياد در 

حمل‌ونقل را تحمل كنند. 
تأخير در تحويــل هريك از كالاهاي حســاس كه به آن 
اشــاره كرديم باعث كمبود كالا و افزايش تقاضا مي‌شود 
و توقف در مرز هم باعث قطع جريان تأمين مي‌شــود كه 
تبعاتي ماننــد كاهش كيفيت محصول، منقضي شــدن 

محصول، طولاني شــدن فرايند ترخيص و... را در پيش 
دارد. مثلًا براي واردات دارو اگر تأخيري رخ دهد، در تأمين 
كردن نياز داروخانه‌ها و بيمارســتان‌ها با چالش روبه‌رو 
مي‌شويم يا توقف آن در مرز باعث افت كيفيت محصول يا 

منقضي‌شدن مي‌شود. 
  امكان‌هاي فعلــي در الگوگيري و بهره‌گيري از 

قطارهاي بلوكي
تجربه چين با توسعه تجارت با قطار سريع‌السير: 
چين از ســال ۲۰۱۱، قطارهاي بلوكي را به يكي از اركان 
ابتكار كمربند و جاده تبديل كرد. ايــن قطارها با اتصال 
ده‌ها شهر چين به كشورهاي اروپايي، زمان حمل كالا را 
در مقايسه با حمل دريايي به ميزان قابل توجهي كاهش 
داده‌اند و گزينه‌اي مناسب براي انتقال كالاهاي حساس، 
قطعات صنعتي، تجهيــزات الكترونيكي و محصولات با 
ارزش افزوده بالا فراهم كرده‌اند. پس از برگزاري جلسات 
مكرر بين كارگروه‌هاي راه‌آهن چين، قزاقستان و ايران و 
پيوستن راه‌آهن تركمنستان به اين كارگروه، طبق توافقي 
كه در ارديبهشــت۱۴۰۳ به امضا رسيد؛ قرار شد راه‌آهن 
ازبكســتان نيز به اجلاس‌هاي بعدي ملحق شود. به اين 
ترتيب، قطارهاي باري چين به ايران از مسير جديدي، با 
عبور از چين، قزاقستان، ازبكستان، تركمنستان و ورود از 
مرز سرخس حركت خواهند كرد. علاوه‌براين، برنامه‌ريزي 
شده است كه در آينده قطارها از ايران به تركيه و اروپا نيز 
حركت كنند، به اين ترتيب مســير جاده ابريشم با ريل 

احيا خواهد شد. 
 روسيه و بهره‌گيري از كريدور ترانس‌سيبري:‌روسيه 
با تكيه بــر راه‌آهن ترانس‌ســيبري، يكــي از مهم‌ترين 
مسيرهاي ريلي بين آســيا و اروپا را در اختيار دارد. اين 
كريدور با اتصال بنادر شرق روســيه به اروپا، امكان عبور 
قطارهاي بلوكي را با حداقل توقف فراهم كرده و به يكي 
از مســيرهاي اصلي حمل كانتينــر، كالاهاي صنعتي و 
محموله‌هاي حساس تبديل شده است. البته اين كريدور 
به عنــوان مهم‌ترين مســير متصل‌كننده آســيا و اروپا 

غيرعملياتي شده است. 
تركيه و مسئله تقويت كريدور مياني: تركيه نيز با 
سرمايه‌گذاري در كريدور مياني تلاش كرده است مسير 

جايگزيني براي حمل كالا ميان چين و اروپا ايجاد كند. 
اين كريدور از چين آغاز شده و پس از عبور از قزاقستان، 
درياي خزر، آذربايجان و گرجستان به تركيه و سپس اروپا 

متصل مي‌شود. 
با عنايت به تجربه اين كشورها، به اين نتيجه مي‌رسيم كه 
قطارهاي بلوكي فقط ابزار حمل‌ونقل نيستند و مي‌توان 
آن را به بخشــي از راه توســعه تجارت و زنجيره تأمين 

تعميم داد. 

 محاصره دريايي و تيري با دو نشان!
امروزه اگر بخواهيم اقتصاد يك كشــور واقعاً پيش برود، 
فقط توليد كردن كافي نيســت، بايد توانست همان كالا 
را ســريع و مطمئن به دست خريدار رســاند. محاصره 
دريايي دقيقاً ما را در نقطه‌اي قرار داده است كه بايستي 
به سمتي حركت كنيم كه حيات و ممات توليد و صادرات 
را از مسيرهاي متنوع و با ريسك مناسبي دنبال كنيم. و 
اساساً همين‌جاست كه نقش حمل‌ونقل پررنگ مي‌شود. 

كشورهايي كه سر راه كريدورهاي بين‌المللي قرار دارند، 
اغلب از اين موقعيت ســود بيشــتري مي‌برند. ايران هم 
به‌خاطر مزيت جغرافيايي‌اش يكي از همين كشورهاست، 
داراي مســيري كوتاه و امن كه سال‌هاســت مورد توجه 
صاحبان كالا بوده است. از يك طرف فرصت‌هاي صادراتي 
مطرح است و از طرف ديگر رشد اقتصادي شرق و جنوب 
آسيا و تمايل‌شان براي رسيدن به بازارهاي غربي. اين دو 
عامل باعث شده پتانســيل ترانزيتي ايران بيش از پيش 

اهميت پيدا كند. گرچــه اين ظرفيت وقتــي به نتيجه 
مي‌رسد كه با كشورهاي همســايه هماهنگ و هم‌مسير 
باشيم، بدون همكاري منطقه‌اي، اين فرصت غيرعملياتي 

مي‌ماند. 
  وضعيت و جايگاه ترانزيت به چه صورت است؟

با طرح بحث حول قطارهاي بلوكــي و امكان‌هاي فعلي، 
ممكن است سؤالي حول وضعيت فعلي طرح شود. داده‌ها 
نشان مي‌دهد كه جايگاه ايران در ترانزيت ريلي منطقه طي 
سال‌هاي اخير روندي رو به رشــد داشته است. بر اساس 
آمارهاي رسمي، حجم حمل‌ونقل ريلي بين‌المللي كشور 
در سال ۱۴۰۴ براي نخستين بار از مرز ۵ميليون‌تن عبور 
كرد كه بالاترين ميزان ثبت‌شــده در تاريخ راه‌آهن ايران 
محسوب مي‌شود. هم‌زمان، كريدور شرق-غرب كه چين 
را به اروپا متصل مي‌كند، پس از چند سال وقفه، بار ديگر 
از مسير ايران فعال شده و به چرخه حمل‌ونقل بين‌المللي 

بازگشته است. 
طبق بررســي‌ها تا پايان بهمن‌مــاه ۱۴۰۴، دهها قطار 
كانتينــري از چين وارد ايران شــدند و نخســتين قطار 
آزمايشي نيز با عبور از خاك ايران، مسير چين به لهستان را 
با موفقيت طي كرد. اين رويداد نشان مي‌دهد، مسير ريلي 
ايران بار ديگر در حال تبديل شدن به يكي از گزينه‌هاي 

قابل اتكا براي جابه‌جايي بار ميان آسيا و اروپاست. 
برنامه‌هاي توســعه‌اي راه‌آهن نيز حاكــي از تلاش براي 
افزايش ظرفيت ترانزيتي كشور اســت. افزايش ظرفيت 
مسير ريلي ايران-تركيه به بيش از يك ميليون تن در سال 
و آغاز اجراي پروژه خط ريلي مرند-چشــمه‌ثريا از جمله 
اقداماتي است كه مي‌تواند نقش ايران را در كريدورهاي 

بين‌المللي تقويت كند. 
با اين اوصاف، قطارهاي بلوكي و ظرفيت ترانزيتي فعلي 
مي‌تواند كمكي محوري در هدف قرار دادن دو نشان تداوم 
واردات و صادرات از مســير زميني و كريدورهاي موجود 
بكند و از ســويي تاكتيك و تكنيك محاصره دريايي را به 
نقطه كم‌اثر ميل دهد. موضوعي كه اگر در كوتاه‌مدت به 
جد دنبال شود، مي‌تواند ثمرات بسيار زيادي براي اقتصاد 

ايران داشته باشد. 
*پژوهشگر اقتصادي

رئيس اتــاق بازرگاني قم معتقد اســت قبلًا ميــزان روابط تجاري 
كشورمان با پاكســتان به ۲ميليارد دلار مي‌رســيد، اما حالا هدف 
۱۰ميليارد دلاري بــراي روابط تجاري تعيين شــده و در حال انجام 
اســت و افزايش روابط تجاري با كشــورهاي ديگــر مانند تركيه، 
ارمنســتان و ديگران نيز در دســتور كار قرار دارد. اين به معناي 
بهره بردن از مرزهاي مختلف و رونق تجارت خارجي كشــور است. 

دولت وظيفه مديريت متمركز و هوشمند مرزها را به وزارت اقتصاد سپرده 
است و گمرك ايران كه تحت نظر اين وزارتخانه فعاليت مي‌كند، مسئوليت 
هماهنگي امور را در راستاي مديريت مرزها برعهده دارد و دولت در راستاي 
انجام وظايف محوله، از مدت‌ها قبل به طراحي و بازآفريني متنوع‌ســازي 
مبادي ورودي- خروجي و مديريت تجارت خارجي كشور در شرايط جنگي 
و تحريمي پرداخته است. در زمان جنگ تحميلي سوم، استفاده حداكثري از 
ظرفيت مناطق آزاد و مرزها مدنظر قرار گرفت، به نحوي كه واردات كالاهاي 
اساسي و دارو در دســتور كار قرار گرفت و جلوي كمبود كالاها در كشور 
گرفته شد. كارشناســان بر اين اعتقادند كه بايد همين مسير براي كالاها 
پياده‌سازي شود. به اين ترتيب، گمرك ايران به عنوان مسئول هماهنگي 

بين دستگاه‌هاي اجرايي و نظارتي در مبادي مرزي كشور مطرح است. 
تجربه كشور در شرايط جنگي نشان داد؛ مناطق آزاد و مرزهاي كشور داراي 
ظرفيت‌هاي بسيار بالايي هستند كه تا كنون مورد استفاده قرار نگرفته است. 
به زعم كارشناسان، متنوع‌سازي مبادي ورودي- خروجي كشور اثرگذاري 
بالايي در رونق بخشــيدن به توليد دارد و زمينه را براي افزايش تجارت با 
كشورهاي منطقه مهيا مي‌كند، امري كه در نهايت به نفع اقتصاد ملي است 

و منافع كشور را تأمين مي‌كند. 

در همين راســتا ابوالفضل خاكي، رئيس اتاق بازرگاني قم در گفت‌وگو با 
»جوان« با اشاره به اين موضوع كه طي جنگ تحميلي اخير به درستي از 
مرزها و مناطق آزاد كشور استفاده شــد، تصريح كرد: در شرايط فعلي كه 
كشور بر اثر جنگ تحت فشار قرار گرفته و مبادي ورودي- خروجي كشور 
در جنوب با مشكل مواجه شده است، استفاده از ساير مرزها براي صادرات 

و واردات مدنظر قرار دارد. 
وي ادامه داد: ما به عنوان كشــوري پهناور با كشــورهاي مختلف هم مرز 
هستيم و با ۱۵كشور مرز آبي و زميني داريم. اين امر به عنوان يك مزيت و 
فرصت خدادادي مطرح است. بعد از جنگ تحميلي اخير برخي كشورها كه 
قبلًا با آنها روابط تجاري كمتري داشتيم، هدف روابط تجاري قرار گرفته‌اند. 
خاكي گفت: متنوع‌سازي مبادي ورودي- خروجي كشور به جهات مختلف 
براي كشور مزيت دارد. اولين مزيتش اين اســت كه گسترش مبادلات با 

كشورهاي منطقه رخ مي‌دهد كه به لحاظ افزايش تجارت خارجي كشور 
اهميت دارد. 

وي ادامه داد: يكي ديگر از مزيت‌هاي متنوع‌سازي مبادي ورودي- خروجي 
كشور اين اســت كه زمينه براي بهره‌مندي همه مرزنشينان از مزيت‌هاي 
تبديل شدن محل سكونت‌شان به بســتر ورودي- خروجي كشور فراهم 
مي‌شود. به اين ترتيب، به جاي اينكه فقط مرزنشينان يك منطقه خاص 
از مزيت‌هاي مرزنشيني بهره ببرند، مرزنشينان تمام كشور از اين امر سود 

مي‌برند. 
رئيس اتاق بازرگاني قم خاطرنشان كرد: هوشمندسازي گمركات به درستي 
در دستور كار وزارت اقتصاد قرار گرفته است. به اين ترتيب، كارها با سرعت 
و سهولت بيشتري انجام مي‌شود و زمينه براي رونق تجارت در كشور بيش 
از پيش به وجود مي‌آيد. گمركات به عنوان دروازه واردات و صادرات كشور 
از اهميت بالايي برخوردارند و عملكرد آنها تعيين‌كننده سهولت يا سختي 

تجارت خارجي كشور است. 
خاكي گفت: مرزهاي جنوبي كشور و تجارت دريايي يكي از به صرفه‌ترين 
گزينه‌ها براي مبادلات خارجي كشور است، اما در شرايطي كه مورد حمله 
دشمن اسرائيلي و امريكايي قرار گرفته‌ايم، لازم است از تمامي ظرفيت‌ها 
بهره ببريم. در همين راستا، متنوع‌سازي مبادي ورودي- خروجي، تحول در 

مناطق آزاد و هوشمندسازي گمركات مثبت ارزيابي مي‌شود. 
وي ادامه داد: متنوع‌سازي مبادي ورودي- خروجي كشور به لحاظ تقويت 
پدافند غيرعامل نيز اهميت دارد. وقتي مورد حمله دشمن قرار گرفته‌ايم، 
هر چقدر مبادي واردات و صادرات كشــور متنوع‌تر باشد، آسيب‌پذيري 
كمتري داريم. وابستگي به يك مرز براي مبادلات تجاري به معناي افزايش 

ضربه‌پذيري كشور است كه منافع ملي را خدشه‌دار مي‌كند. 

نايب‌رئيس اتاق بازرگاني مشــترك ايران و جمهــوري آذربايجان 
معتقد است متأسفانه شاهد هســتيم به موازات صدمه‌اي كه بخش 
توليد در كشــور بر اثر جنگ خورده اســت، حمايت از اين بخش از 
ســوي دولت در بخش ماليات، تأمين اجتماعــي و... مدنظر نبوده و 
برخي سياست‌ها مبني بر تعويق و تقســيط ماليات به اجرا گذاشته 
شده است، اما اين سياست‌ها با شرايط جنگي كشور تناسبي ندارد. 

دولت وظيفه وصول درآمدهاي مالياتي را برعهده دارد و بايد از ماليات به 
عنوان يك ابزار تنظيم‌گر در راستاي رشد اقتصاد ملي بهره ببرد، اما به زعم 
كارشناسان روند ماليات‌ســتاني همچنان با رويكردهاي شرايط عادي از 
بنگاه‌هاي اقتصادي انجام مي‌شــود و توجهي به وضعيت جنگي و شرايط 
توليدكنندگان ندارد، چراكه بخش توليد با هزينه‌هاي بالايي روبه‌روست. 
البته اعلام شــد دريافت ماليات از بخش توليد با تعويق و تقســيط انجام 
مي‌شود، ولي به زعم كارشناســان، اين سياست‌هاي حمايتي كه در زمان 
صلح نيز به اجرا گذاشته مي‌شود، در شرايط فعلي بيشتر شبيه يك شوخي 

است و دردي از بخش توليد را درمان نمي‌كند. 
در همين راستا بهروز پورسليمان، نايب‌رئيس اتاق بازرگاني مشترك ايران 
و جمهوري آذربايجان در گفت‌وگو با »جوان« با اشــاره به اين موضوع كه 
بخش توليد نيازمند حمايت جدي و واقعي است، تصريح كرد: در شرايطي 
كه بنگاه‌هاي اقتصادي در زمينه تأمين مواد اوليه با مشكلات جدي روبه‌رو 
هستند و هزينه‌هايشان به شدت بالا رفته است، امكان پرداخت ماليات را 
ندارند. بر اين اساس، تعويق يا تقسيط ماليات نيز نمي‌تواند كمك‌كننده باشد. 
نايب‌رئيس اتاق بازرگاني مشترك ايران و جمهوري آذربايجان خاطرنشان 
كرد: وقتي بخش توليد درآمدي ندارد و توليدش با مشكل مواجه شده است، 

چطور مي‌تواند به پرداخت ماليات حتي به صورت اقساطي و در زمان معوق 
شده اقدام كند؟

پورسليمان گفت: درســت است كه ســازمان امور مالياتي وظيفه وصول 
درآمدهاي مالياتي دولت را برعهــده دارد، اما نبايد اين كار بدون ملاحظه 
انجام شــود. حكمراني نيازمند درك دقيق شــرايط و به اجرا گذاشــتن 
سياست‌هاي صحيح است، به نحوي كه زمينه براي حمايت جدي و واقعي 

از بخش توليد مهيا شود. 
وي ادامه داد: اگر ســازمان امور مالياتي توجهي به شــرايط جنگي كشور 
نداشته باشد و بدون ملاحظه وضعيت وخيم بنگاه‌هاي اقتصادي اقدام به 
اخذ ماليات كند، در نهايت نتيجه منفي‌اش متوجه كل اقتصاد خواهد شد. 
نايب‌رئيس اتاق بازرگاني مشترك ايران و جمهوري آذربايجان خاطرنشان 

كرد: كم نكردن ماليات دريافتي از بخش توليد به اندازه‌اي كه با شــرايط 
جنگي فعلي تناسب داشته باشد؛ باعث مي‌شود، حيات بنگاه‌هاي اقتصادي 
به خطر بيفتد. بسياري از بخش‌هاي توليدي قادر به ادامه حيات نيستند و 

اقتصاد ملي با مشكل روبه‌رو مي‌شود. 
پورســليمان گفت: بنگاه‌هاي اقتصادي‌اي كه بتوانند بــا زور و زحمت در 
شــرايط فعلي با وجود فشــار مالياتي و بيمه‌اي بالا ادامه حيات بدهند، 
مجبورند كالاهاي توليدي را با قيمت بالايي عرضــه كنند. اين به معناي 

اعمال فشار به مصرف‌كننده نهايي و تورم بيشتر در كشور است. 
وي ادامه داد: دولت و تمامي دستگاه‌هايشان وظيفه دارند سياست‌هايشان 
را در راســتاي كمك به اقتصاد ملي تنظيم كنند. در اين صورت، مقابله با 

تورم شدني نيست. 
پورسليمان گفت: به نظر مي‌رســد دولت توجهي به شرايط جنگي ندارد 
و سياست‌هايشــان را همانند دوران صلح پيش مي‌برند. تقسيط و تعويق 
ماليات تناســبي با شــرايط جنگي ندارد و دردي از بخــش توليد درمان 

نمي‌كند. 
وي ادامه داد: اگر سازمان امور مالياتي واقعاً به دنبال كمك به اقتصاد ملي 
و تضمين ادامه حيات بخش‌هاي مولد اقتصادي است، بايد از فشار مالياتي 
بر اين بخش كم كند. اين امر مســتلزم اعمال سياست‌هاي جدي و واقعي 
حمايتي است، به نحوي كه مبلغ ماليات كم شود و متناسب با شرايط جنگي 

از بخش‌هاي مولد ماليات مطالبه شود. 
نايب‌رئيس اتاق بازرگاني مشترك ايران و جمهوري آذربايجان خاطرنشان 
كرد: متأسفانه از شواهد اين طور برمي‌آيد كه دولت هيچ توجهي به وضعيت 
وخيم واحدهاي توليدي ندارد و فقط به دنبال وصول درآمدهاي مالياتي 

دولت است. اين سياست درستي نيست و نتايج خوبي براي كشور ندارد. 

سيد اميرحسين كاردان*
  تحليل

حميدرضا سلالي*
  يادداشت
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