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 موبايل‌قاپي زير ۶۰ ثانيه 
با موتور مشتريان

    غلامرضا مسکنی
دو سارق موتورســوار كه براي ركوردشكني و هيجان، دســت به موبايل‌قاپي‌هاي 
ســريالي مي‌زدند، با تلاش مأموران پليس تهران دســتگير شــدند. اين دو متهم 
كــه يكــي از آنهــا تعميــركار موتورســيكلت بــود، از موتورســيكلت‌هاي 
مشــتريان براي ســرقت اســتفاده مي‌كردند و پلاك آنها را مخدوش مي‌نمودند. 
آنهــا در كمتــر از ۶۰ ثانيــه، تلفن همــراه شــهروندان را ســرقت مي‌كردند. 

      
چندي قبل، مأموران پليس تهران با شكايت شهرونداني در جريان موبايل‌قاپي‌هاي سريالي 
دو سارق موتورسوار قرار گرفتند. شاكيان از سرقت تلفن همراهشان در كمتر از چند ثانيه خبر 

مي‌دادند و مي‌گفتند سارقان با موتورسيكلت در ميان ترافيك ناپديد مي‌شوند. 
يكي از شاكيان كه پسر جواني بود، به مأموران گفت: »در يكي از خيابان‌هاي اطراف ميدان 
امام‌خميني به صورت پياده در حال حركت بودم و همزمان با تلفن همراهم صحبت مي‌كردم. 
وقتي به مكان خلوتي رسيدم، يك موتورسيكلت با دو سرنشين وارد پياده‌رو شد و در يك چشم 
به‌هم زدن، ترك‌نشين آن تلفن همراهم را از دستم قاپيد و فرار كردند. داد و فريادم به جايي 

نرسيد و سارقان خيلي سريع از محل دور شدند.«
    ردپاي حرفه‌اي؛ ماسك و پلاك مخدوش

در حالي كه شكايت‌ها روز به روز بيشتر مي‌شد، بررســي دوربين‌هاي مداربسته و اظهارات 
شاكيان همگي حكايت از آن داشت كه دو سارق موتورسوار چهره خود را با ماسك پوشانده‌اند 
تا شناسايي نشوند و از سوي ديگر، پلاك موتورسيكلت‌شان را مخدوش كرده‌اند تا هيچ ردي 
از خود به جا نگذارند. مأموران در ادامه بررسي هيچ ردي از موبايل‌قاپان به دست نياوردند، اما 
دريافتند سارقان تمامي سرقت‌هاي خود را در يك محدوده مشخص انجام مي‌دهند. بنابراين 
براي دستگيري آنها اقدام به گشت‌زني كردند و تيم‌هايي به صورت نامحسوس محل‌هاي مورد 

نظر را تحت كنترل قرار دادند. 
    تعقيب و گريز و دستگيري

تحقيقات براي شناسايي سارقان ادامه داشت تا اينكه چند روز قبل، يكي از گشت‌هاي پليس 
در يكي از خيابان‌هاي اطراف ميدان امام‌خميني به يك موتورسيكلت با دو سرنشين مشكوك 
شدند. سرنشينان موتورســيكلت در خيابان‌ها در حال پرسه‌زني بودند و به نظر مي‌رسيد به 

دنبال فردي مي‌گشتند تا تلفن همراه او را سرقت كنند. 
از ســوي ديگر، مأموران متوجه شدند پلاك موتورســيكلت مخدوش است. همين موضوع 
مأموران را مطمئن كرد كه آنها سارق هســتند و به دنبال طعمه‌اي داخل خيابان مي‌گردند. 
مأموران به سرنشينان موتورسيكلت دستور ايست دادند. آنها با ديدن مأموران فرار كردند، اما 

در يك تعقيب و گريز كوتاه به دام افتادند. 
    موتورسيكلت سرقتي و اعتراف

متهمان پس از دستگيري ادعا كردند كه سارق نيستند و با موتورشان براي تفريح داخل خيابان 
دور دور مي‌كردند. اما بررسي پلاك موتورسيكلت مشخص شد چند روز قبل از داخل خياباني 

در جنوب تهران سرقت شده است و صاحب آن اعلام سرقت كرده‌بود. 
با به دست آمدن اين اطلاعات، معلوم شد دو پسر جوان همان سارقان موتور سوار هستند و 
براي تحقيقات بيشتر به كلانتري منتقل شدند. دو متهم در بازجويي‌ها تلاش كردند مأموران 

را فريب دهند، اما در نهايت به سرقت‌هاي سريالي از شهروندان اعتراف كردند. تحقيقات از 
متهمان براي شناسايي شاكيان احتمالي و كشف سرقت‌هاي ديگر اين باند ادامه دارد. 

    مي‌خواستيم ركورد بشكنيم
هومن ۱۸ ساله است و هيچ سابقه كيفري ندارد. او مي‌گويد در ابتدا تنها براي تفريح، كل‌كل 
با دوســتان و ثبت ركورد كمترين زمان در موبايل‌قاپي وارد دنياي ســرقت شد، اما به گفته 
خودش، كم‌كم پول حاصل از ســرقت برايش وسوسه‌انگيز شــد و همين موضوع باعث شد 
همراه همدستش به سرقت‌هاي خود ادامه دهد؛ ســرقت‌هايي كه سرانجام با دستگيري هر 

دو نفر پايان يافت
هومن! سابقه داري؟

 نه. من و دوستم هيچ سابقه‌اي نداريم. من تعميركار موتورسيكلت هستم و در يك مكانيكي 
كار مي‌كردم. اصلًا فكرش را نمي‌كردم روزي به اين روز بيفتم. 

چه شد كه سرقت مي‌كرديد؟
ابتدا براي تفريح و كل‌كل ســرقت مي‌كرديم، اما كم‌كم عادت و براي پول سرقت مي‌كرديم. 
يك روز در باشگاه فوتبال دستي، تعدادي را ديديم كه كليپ‌هاي سرقت را با هيجان تماشا 
مي‌كردند. آنها از سرعت عمل سارقان تعريف مي‌كردند. من و دوستم تحت‌تأثير قرار گرفتيم و 
با خودمان گفتيم: »ما هم مي‌توانيم اين كار را انجام دهيم.‌« همين موضوع بود كه براي تفريح 

وارد سرقت شديم. ما مي‌خواستيم ركورد زير 60 ثانيه را براي خودمان ثبت كنيم. 
زير ۶۰ ثانيه سرقت مي‌كرديد؟

ابتدا نه، مثلًا چند دقيقه هم طول مي‌كشــيد، اما كم‌كم كه پيش رفتيم، زير يك دقيقه هم 
موبايل‌قاپي مي‌كرديم. واقعاً اين ركوردشكني برايمان هيجان‌انگيز بود. 

چرا وقتي ركورد سرقت را شكستيد، دست از سرقت نكشيديد؟
عادت كرديم و پول سرقت زير زبانمان شيرين آمد. براي به دست آوردن پول‌هاي بادآورده، 
سرقت‌هايمان را ادامه داديم. انگار كه يك بازي شــده‌بود برايمان، اما الان مي‌فهمم چقدر 

اشتباه بود. 
براي موبايل‌قاپي ابتدا موتورسيكلت سرقت مي‌كرديد؟

نه. من تعميركار موتورسيكلتم و معمولاً مشــترياني كه موتورسيكلت‌شان را براي تعمير به 
مغازه مي‌آوردند، برمي‌داشتيم و با آن به سرقت مي‌رفتيم. پلاك موتور را مخدوش مي‌كرديم 
تا شناسايي نشويم، اما در آخرين سرقت، مجبور شديم موتورسيكلت ديگري را سرقت كنيم 
كه دستگير شديم. اگر مثل هميشه با موتورسيكلت مشتري‌ها مي‌رفتيم، دستمان رو نمي‌شد، 

اما بدشانسي آورديم. 
چرا آخرين سرقت از موتورسيكلت مشتريان استفاده نكرديد؟

 موتورسيكلت يكي از مشتري‌ها را برداشتيم، اما در ميانه راه خراب شد و نتوانستيم سرقت 
كنيم. موتور را به مغازه برگردانديم و وقتي به خيابان برگشتيم، با يك موتورسيكلت بدون قفل 

روبه‌رو شديم. وسوسه شديم و آن را سرقت كرديم. همان موتور بود كه ما را به دام انداخت. 
درباره شيوه سرقت‌تان توضيح بده. 

ما با موتور در خيابان‌ها دور دور مي‌كرديم و وقتي متوجه مي‌شــديم يك شــهروند با تلفن 
همراهش در حال حرف زدن است، به ســمتش مي‌رفتيم و گوشي را از دستش مي‌قاپيديم. 
گاهي هم از مسافران داخل خودرو كه پنجره پايين بود و موبايل دستشان بود، موبايل‌قاپي 

مي‌كرديم. خيلي سريع كارمان را انجام مي‌داديم و فرار مي‌كرديم. 
فكر مي‌كرديد دستگير شويد؟

 نه. چون فكر مي‌كرديم خيلي حرفه‌اي عمل مي‌كنيم و هيچ ردي از خود به جا نمي‌گذاريم. 
ماســك مي‌زديم، پلاك را مخدوش و هميشــه موتور را عوض مي‌كرديــم، اما پليس از ما 

حرفه‌اي‌تر بود. 
 حرف آخر؟

 پشيمان هستيم. كاش وسوسه نمي‌شديم.

گواهي ايمني روي كاغذ، ارابه‌هاي مرگ روي جاده
چرا خودروهايي كه آزمون تصادف را پشت سر مي‌گذارند، همچنان در جاده‌هاي ايران قرباني مي‌گيرند؟

   حسين فصيحي 
افتتاح مركز تست تصادف خودرو در كشور، 
بدون ترديد يك گام رو بــه جلو براي صنعت 
خودرو محسوب مي‌شــود، اما پرسش بزرگ 
افكار عمومي همچنان بي‌پاســخ مانده‌است. 
اگر خودروهاي داخلــي آزمون‌هاي ايمني را 
با موفقيت پشت ســر مي‌گذارند، چرا هر روز 
در جاده‌ها و خيابان‌هاي كشور، خودروهايي 
كه بايد حافظ جان سرنشــينان باشند، خود 
به عامل تشــديد مــرگ و معلوليت تبديل 
مي‌شــوند؟ آيا آزمون‌ها واقعي هســتند يا 
اســتانداردها با آنچه مــردم در تصادفات 
تجربه مي‌كننــد، فاصله‌اي عميــق دارد؟

راه‌اندازي نخســتين مركز تست تصادف خودرو 
در ايران و خاورميانه اتفاق مهمي اســت. از اين 
پس خودروسازان براي انجام سه آزمون اجباري 
برخورد از جلو، جانب و عقب ديگر نيازي به ارسال 
خودرو به مراكز اروپايي، روسي يا چيني ندارند. 
اقدامي كه هزينه‌ها را كاهش داده و فرآيند اخذ 
گواهي‌هاي استاندارد را تسهيل مي‌كند، اما مسئله 
اصلي چيز ديگري است. مردم از خود نمي‌پرسند 
آزمون در داخل انجام مي‌شود يا خارج از كشور. 
آنها تنها يك ســؤال دارند؛ اگــر خودروها ايمن 

هستند، چرا اين همه كشته مي‌دهند؟

   روايت تلخ جاده‌ها با روايت مراكز آزمون 
همخواني ندارد

هر سال حدود ۱۷ هزار ايراني در تصادفات رانندگي 
جان خود را از دست مي‌دهند و صدها هزار نفر نيز 
دچار معلوليت‌هاي دائمي مي‌شوند. بخش مهمي 
از اين قربانيــان در خودروهايي جان مي‌بازند كه 
سال‌هاست با قيمت‌هاي نجومي به مردم فروخته 
مي‌شــوند. رئيس پليس راه راهــور فراجا اعلام 
كرده‌است كه بيش از ۹۰ درصد تصادفات جرحي 
و فوتي كشور با خودروهاي داخلي مرتبط است. 
اين آمار به تنهايي زنگ خطري جدي براي صنعت 
خودرو و نهادهاي نظارتي محســوب مي‌شــود. 
اگرچه عامل انساني همچنان مهم‌ترين علت وقوع 
تصادف است، اما آنچه جان انسان را حفظ مي‌كند، 
كيفيت خودرويي است كه در لحظه برخورد بايد 
انرژي ضربه را جذب كنــد، فضاي كابين را حفظ 
كند و اجازه ندهد يك تصادف به فاجعه‌اي مرگبار 

تبديل شود. 
   گواهي ايمني براي كدام خودرو؟

يكي از پرسش‌هاي قديمي كارشناسان اين است 
كه آيا خودرويي كه براي آزمون تصادف به مركز 
تست ارســال مي‌شــود، دقيقاً همان خودرويي 
اســت كه با همان كيفيت و همان قطعات از خط 
توليد خارج شده و به دســت مشتري مي‌رسد؟ 

در بســياري از كشــورهاي دنيا، علاوه بر آزمون 
اوليه، سازوكارهاي ســختگيرانه‌اي براي كنترل 
كيفيت توليد انبوه وجــود دارد تا محصول نهايي 
با نمونه آزمايش‌شــده تفاوتي نداشته‌باشد. اگر 
چنين نظارت مستمري وجود نداشته باشد، حتي 
معتبرترين آزمون‌هاي تصــادف نيز نمي‌توانند 
تضمين‌كننده ايمني تمــام خودروهاي توليدي 

باشند. 
   آزمون كافي نيست

در بســياري از كشــورهاي جهان نتيجه آزمون 
تصــادف يك اطلاعــات محرمانه نيســت. مردم 
مي‌دانند خودروي مورد نظرشان چند ستاره ايمني 
گرفته، در برخورد از جلو چه عملكردي داشــته و 
ميزان حفاظت از راننده، سرنشين و كودك چگونه 
بوده‌است، اما در ايران چند نفر مي‌دانند خودرويي 
كه سوار مي‌شــوند دقيقاً چه امتياز ايمني كسب 
كرده‌اســت؟ چند نفر فيلم كامل تســت تصادف 
خودروهاي داخلــي را ديده‌اند؟چند نفر مي‌دانند 
هنگام برخورد با ســرعت ۶۴ كيلومتر بر ســاعت 
چه اتفاقي براي ســتون‌ها، اتاق خودرو، فرمان و 
كيســه‌هاي هوا رخ مي‌دهد؟نبود اين شــفافيت 
باعث شده اعتماد عمومي نسبت به نتايج آزمون‌ها 

شكل نگيرد. 
    فاصله استاندارد با واقعيت

اســتاندارد حداقل الزام قانوني اســت، نه نهايت 
كيفيت. ممكن اســت خودرويي حداقل الزامات 
قانوني را كســب كند، اما همچنان در مقايســه با 
خودروهاي روز دنيا فاصله قابل‌توجهي از نظر ايمني 
داشته‌باشد. در بسياري از كشــورهاي پيشرفته، 
خودروسازان براي كسب چهار يا پنج ستاره ايمني 
با يكديگر رقابت مي‌كنند، زيرا بازار، محصول ناايمن 
را نمي‌پذيرد، اما در بــازار انحصاري، رقابت واقعي 
شــكل نمي‌گيرد و مصرف‌كننده نيز حق انتخاب 
محدودي دارد. نتيجه چنين شرايطي، ادامه توليد 
خودروهايي اســت كه اگرچه مجوز شماره‌گذاري 
مي‌گيرند، اما اعتماد عمومي نسبت به ايمني آنها 

پايين است. 
   مسئوليت فقط بر دوش راننده نيست

سال‌هاســت در تحليل تصادفات، ســهم خطاي 
انساني پررنگ‌تر از ساير عوامل مطرح مي‌شود اما 
همان‌گونه كه رئيس پليس راه نيز تأكيد كرده، اگر 
خودرويي ايمن باشــد، مي‌تواند شدت بسياري از 
صدمات را كاهش دهد. در كشورهاي توسعه‌يافته، 
فلســفه ايمني خودرو بر اين اصل استوار است كه 

انسان ممكن است اشتباه كند بنابراين خودرو بايد تا حد امكان از جان او محافظت 
كند. اگر با يك برخورد نه‌چندان شديد، اتاق خودرو فروبريزد، ستون‌ها تغيير شكل 
دهند يا ســامانه‌هاي ايمني عملكرد مطلوبي نداشته باشند، ديگر نمي‌توان همه 

مسئوليت را متوجه راننده دانست. 
   مركز تست آغاز راه، نه پايان آن

راه‌اندازي مركز تســت تصادف اقدامي ارزشــمند اســت و مي‌تواند به ارتقاي 
كيفيت خودروها كمك كند، اما اين مركز زماني اثر واقعي خواهد داشــت كه 
نتايج آزمون‌ها به صورت شفاف منتشر شود، امكان نظارت مستقل فراهم باشد، 
كيفيت خودروهاي توليد انبوه به‌طور مستمر كنترل شود و هيچ خودروسازي 
نتواند صرفاً با عبور از حداقل استانداردها، محصولي با ايمني پايين را روانه بازار 
كند. اگر قرار است اين مركز تنها هزينه خودروسازان را كاهش دهد، اما تغييري 
در كيفيت واقعي خودروها ايجاد نكند، مردم تفاوتي ميان آزمون داخل و خارج 

احساس نخواهند كرد. 
   جان مردم، محل آزمون نيست

سالانه هزاران خانواده ايراني عزادار مي‌شــوند خانواده‌هايي كه بسياري از آنان 
معتقدند اگر خودرويي ايمن‌تر در اختيار داشتند، شــايد عزيزشان امروز زنده 
بود. اين پرسش همچنان پابرجاست خودرويي كه در آزمون‌هاي رسمي موفق 
ارزيابي مي‌شود، چرا در نخستين برخورد جدي به »ارابه مرگ« تبديل مي‌شود؟ 
پاسخ اين سؤال، نه در تبليغات خودروسازان، بلكه در شفافيت، نظارت مستمر، 
انتشــار عمومي نتايج آزمون‌ها، ارتقاي واقعي كيفيت توليد و پاسخگويي همه 

دستگاه‌هاي مسئول نهفته است. 
تا زماني كه اين حلقه‌ها كامل نشود، هر گواهي ايمني كه صادر شود، براي افكار 
عمومي تنها يك برگه كاغذ خواهد بود، زيرا مــردم ايمني را نه در گزارش‌هاي 

رسمي، بلكه در لحظه تصادف و در سلامت عزيزان خود قضاوت مي‌كنند.

هر ســال حدود ۱۷ هــزار ايراني در 
تصادفــات رانندگي جان خــود را از 
دســت مي‌دهند و صدها هزار نفر نيز 
دچار معلوليت‌هاي دائمي مي‌شــوند. 
بخــش مهمــي از ايــن قربانيان در 
خودروهايــي جــان مي‌بازنــد كــه 
سال‌هاســت با قيمت‌هــاي نجومي 
بــه مــردم فروختــه مي‌شــوند

سارق با وانت  پر از ضبط‌هاي سرقتي دستگير شد  سرقت خودرو 
 و حمل سوخت قاچاق

جان ۴ نفر را گرفت
برخورد رخ‌به‌رخ دو دســتگاه پژو ۴۰۵ در محور خاش، چهار كشته 
بر جاي گذاشت. پليس اعلام كرد خودروي مقصر كه حامل سوخت 
قاچاق بوده، دقايقي پيش از حادثه به ســرقت رفته و با ســرعت 
غيرمجاز و ســبقت در محل ناايمن وارد مســير مقابل شده‌است. 
 ســرهنگ ســياوش محبي، جانشــين پليس راه راهور فراجا گفت كه 
سانحه رانندگي مرگبار در محور خاش ساعت ۱۵ روز شنبه هفتم تيرماه 
در محدوده پليــس‌راه خاش رخ داد و به جان باختــن چهار نفر انجاميد. 
بررسي‌هاي اوليه كارشناسان پليس راه نشــان مي‌دهد اين سانحه بر اثر 
برخورد رخ‌به‌رخ دو دســتگاه خودروي ســواري پژو ۴۰۵ رخ داده‌است. 
خودروي مقصر كه به رنگ خاكستري بوده و سوخت قاچاق حمل مي‌كرد، 
هنگام حركت از شمال به جنوب به دليل سرعت غيرمجاز و سبقت در محل 
ناايمن وارد مسير مقابل شــد و با خودرويي كه در مسير قانوني خود در 

حركت بود، برخورد كرد. 
تحقيقات اوليه حاكي از آن است كه خودروي سوختكش حدود ‌۱۰كيلومتر 
پيش از محل حادثه به سرقت رفته‌بود و بررسي ابعاد اين موضوع همچنان 
ادامه دارد. راننده خودروي مقصر بر اثر شدت برخورد و آتش‌سوزي پس 
از تصادف در دم جان باخت. همچنين راننــده، يك زن و يك كودك كه 
سرنشين خودروي مقابل بودند، به دليل گرفتار شدن در ميان شعله‌هاي 
آتش جان خود را از دســت دادند. شدت سوختگي اجســاد به اندازه‌اي 
بوده كه شناســايي هويت قربانيان نيازمند بررسي‌هاي تخصصي است و 
كارشناسان پليس نيز همچنان در حال بررسي مشخصات دقيق خودروي 

مقابل هستند. 
جانشين پليس راه راهور فراجا خاطر نشــان كرد: بخش قابل‌توجهي از 
تصادفات رخ‌به‌رخ در محورهاي دوطرفه، نتيجه انحراف به چپ، ســبقت 
غيرمجاز و سرعت‌هاي غيرايمن است؛ سوانحي كه به دليل شدت برخورد، 

اغلب با تلفات سنگين همراه هستند.

   آرمین بینا
مأمــوران كلانتــري 154 وردآورد يك 
ســارق حرفه‌اي محتويات خــودرو را در 
اتوبان شــهيد لشگري دســتگير كردند. 
در بازرســي از وانت بار او، شش دستگاه 
ضبط صوت ســرقتي كشــف شــد و در 
مخفيگاهش تجهيزات بيشتري پيدا شد. 
ســرهنگ عبدالوهاب علايي، سركلانتر پنجم 
پليس پيشگيري تهران بزرگ، از عمليات موفق 
مأموران كلانتــري ۱۵۴ وردآورد در مبارزه با 
سرقت‌هاي خرد خبر داد. وي گفت: »مأموران 
گشــت اين كلانتري در اجراي طرح روزانه و 
مبارزه با سرقت‌هاي خرد، حين گشت‌زني در 
اتوبان شهيد لشــگري به يك دستگاه خودرو 
وانت بار ال ۹۰ مشكوك شدند و دستور ايست 
دادند. رفتــار راننده و نحــوه بارگيري خودرو، 

توجه مأموران را به خود جلب كرد.«
   كشف ۶ دستگاه ضبط صوت 

در بازرسي اوليه
سركلانتر پنجم افزود: »در بازرسي از خودرو، 
مأموران با شش دســتگاه ضبط صوت خودرو 
روبه‌رو شــدند كه به نظر مي‌رســيد سرقتي 
هســتند. متهم در ابتدا ادعا كرد كه تعميرات 
ضبط و صوت انجام مي‌دهد و اين دســتگاه‌ها 
را بــراي تعمير به مشــتريان تحويل مي‌دهد، 

اما اظهارات او براي مأموران قانع‌كننده نبود.«
با توجه به تناقضات موجــود در گفتار متهم، 
مأموران او را براي بررســي‌هاي بيشــتر به 

كلانتــري منتقل كردنــد. در تحقيقات فني 
و استعلام‌هاي انجام‌شــده، مشخص شد كه 
متهم از سارقان سابقه‌دار است و ساعاتي قبل 
اين ضبط‌‌صوت‌ها را از خودروهاي شهروندان 
سرقت كرده و در حال انتقال به مخفيگاهش 

بوده‌است. 
   كشفيات بيشتر در مخفيگاه متهم

ســرهنگ علايي ادامه داد: »پــس از اعترافات 
اوليه، مأموران به مخفيگاه متهم اعزام شدند. در 
بازرسي از اين محل، تعداد قابل‌توجهي تجهيزات 
خودرو كشف شد كه همگي سرقتي بودند.« اقلام 
كشف‌شده شامل: پنج عدد ضبط خودرو، پنج عدد 
آمپلي‌فاير، يك عدد ضبط پايونير، يك عدد خازن، 
دو جفت بلندگوي گرانقيمت و هفت جفت تيونر 

)گيرنده راديويي( بود. 
   اعتراف به ۱۲ فقره سرقت

متهم در بازجويي‌هاي تكميلي به ۱۲ فقره سرقت 
از داخل خودروها اعتراف كرد. ســرهنگ علايي 
گفت: »متهم پس از اعتراف، براي ادامه تحقيقات 
و شناسايي ســرقت‌هاي احتمالي ديگر به مقام 

قضايي تحويل داده شد. 
   هشدار پليس به سارقان

سركلانتر پنجم پليس پيشگيري تهران بزرگ 
در پايان به سارقان هشدار داد و گفت: »پليس با 
قدرت و قاطعيت با هرگونه سرقت و خلاف‌كاري 
برخورد خواهد كرد. امنيت شهروندان خط قرمز 

پليس است.«
وي از شهروندان خواست كه در صورت مشاهده 

هرگونه مورد مشكوك، مراتب را سريعاً از طريق شماره ۱۱۰ 
به پليس اطلاع دهند. همچنين توصيه كرد كه خودروهاي 
خود را در مكان‌هاي پرنــور و مطمئن پارك‌ و از تجهيزات 

ايمني براي جلوگيري از سرقت استفاده كنند.


