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 سهم واردات از توليد در يك دهه گذشته 
كمتر از ۷ درصد بوده است 

ناكامي واردات خودرو در رقابتي‌سازي 
واردات خودرو از ابتدا با هدف رقابتي‌ســازي و افزايش كيفيت 
توليدات داخلي در دستور كار قرار گرفت، اما تازه‌ترين گزارش‌ها 
نشان مي‌دهد ســهم واردات از توليد داخلي به كمتر از ۷ درصد 
محدود مانده اســت و واردات خودرو زمانــي مي‌تواند منجر به 
تنظيم بازار شود كه حجم آن با توليد همخواني و رقيب جدي براي 
خودروساز باشــد؛ در غير اين صورت تنها مي‌توان با اصلاحات 
ســاختاري وضعيت توليدات خودروهاي داخلي را سامان داد. 

    
باوجود اهداف اوليه‌اي كه سياســتگذار بــراي واردات خودرو به عنوان 
راهكاري براي ترغيب خودروســازان داخلي در افزايش كيفيت، بهبود 
خدمات و قيمت داشته است، بررسي‌ها نشان مي‌دهد در يك دهه گذشته 
سهم واردات از توليد ناچيز بوده و تنها اثر مثبت آن، تأثير رواني محدود 
بوده است. كارشناسان بيشتر از آنكه واردات را راهكار رقابت‌پذيري در بازار 
خودروهاي داخلي بدانند، آن را مكمل تنظيم بازار مي‌دانند و معتقدند 
كه اساساً هدف‌گذاري اوليه براي رقابتي‌سازي با ارقام واردات همخواني 
نداشته است. در واقع مي‌توان گفت واردات در اين سال‌ها بيش از آنكه در 
بازار تأثيرگذار باشد، اقدامي براي خالي نبودن عريضه بوده است. دراين 
ميان، البته خودروسازان نتوانسته‌اند نگراني خود را نيز از همين ميزان 
قطره‌چكاني واردات مخفي نگه دارند و به طرق مختلف در اين مســير 
سنگ‌اندازي كرده‌اند. نتيجه اين وضعيت منجر به كاهش شديد دسترسي 
تقاضاي مصرفي خودرو شده و مي‌توان گفت ديگر هيچ خودروي صفر 

سواري با قيمت زير يك ميليارد تومان در بازار وجود ندارد. 
   كارنامه واردات در يك دهه گذشته

تازه‌ترين بررسي‌ها از داده‌هاي صنعت خودرو نشان مي‌دهد در بهترين 
سال‌ها سهم واردات از توليد تنها حدود ۱۰ تا ۱۱ درصد بوده و در سال‌هاي 
اخير اين نسبت عمدتاً كمتر از ۷ درصد باقي مانده است. در سال ۱۳۹۰ 
حدود يك‌ميليون و ۴۶۰ هزار دســتگاه خودرو در كشــور توليد شــد، 
درحالي‌كه واردات به كمتر از ۴۰ هزار دستگاه رسيد؛ يعني تنها 7/2درصد 
توليد داخلي. سال بعد با جهش واردات، اين نسبت به 3/5 درصد رسيد و 
در سال‌هاي ۱۳۹۲ و ۱۳۹۳ كه بيشترين سهم واردات ثبت شد، واردات 
معــادل 2/11 و 7/9 درصد توليــد داخلي بود. پــس از آن با ممنوعيت 
واردات از سال ۱۳۹۷ تا ۱۴۰۰، واردات خودرو متوقف و اين سهم به صفر 
رسيد. با آزادسازي تدريجي واردات از سال ۱۴۰۱، انتظار مي‌رفت حضور 
خودروهاي خارجي بتواند فضاي رقابتي تــازه‌اي در بازار ايجاد كند، اما 
آمارها روايت ديگري دارند. در سال ۱۴۰۱ تعداد ۴۱۱ دستگاه خودرو وارد 

كشور شد؛ رقمي كه تنها 0/3 درصد توليد همان سال را تشكيل مي‌داد. 
   وقتي خودروسازان نمي‌توانند بازار را تأمين كنند، مسير 

واردات تسهيل شود
رضا علي‌زاده، رئيس كميســيون صنايــع و معادن مجلس، با اشــاره به 
ناهمخواني توليد خودرو بــا واردات گفت: وقتي خودروســازان داخلي 
نمي‌توانند پاســخگوي نياز جامعه باشــند، لازم است مســير واردات را 
روزبه‌روز تسهيل كنيم تا مشــكل مردم در تأمين خودرو حل شود.  او با 
اشاره به اقدامات مجلس و دولت در زمينه واردات افزود: البته نحوه اجراي 
اين مصوبات ايراداتي دارد كه بايد رفع شوند، زيرا هرچه در جهت تسهيل 
ورود خودروهاي اقتصادي اقدام شود، مي‌تواند وضعيت خودرو را در بازار 
تعديل كند و رضايتمندي مصرف‌كنندگان را به همراه داشته باشد.  رئيس 
كميسيون صنايع و معادن مجلس شوراي اســامي تأكيد كرد: ما بايد از 
خودروســازان داخلي حمايت كنيم، اما چون نمي‌توانند پاسخگوي نياز 
جامعه باشند، لازم است مسير واردات را روزبه‌روز تسهيل كنيم تا مشكل 
مردم در تأمين خودرو حل شود.  او افزود: بي‌ترديد رضايتمندي مردم شرط 
اول در حوزه تأمين خودرو است؛ بنابراين به خودروسازان داخلي توصيه 
مي‌كنيم مشتري‌مداري را محور اصلي فعاليت‌هاي خود قرار دهند و به جاي 
اينكه تعداد بالايي خودرو پيش‌فروش كنند، به اندازه ظرفيت توليدي كه 
دارند به اين امر مبادرت ورزند تا در جامعه نارضايتي ايجاد نكنند. هيچ‌گاه 
مردم نمي‌گويند كه چرا خودروسازان ۱۰۰ هزار خودرو كمتر توليد كردند، 
اما وقتي بعد از پيش‌فروش توليداتشان، به موقع خودروها را تحويل ندهند 
و بدعهدي كنند، هرچقدر هم عملكرد مطلوبي داشته باشند، اين نارضايتي 

كه ايجاد كرده‌اند از ذهن مردم پاك نخواهد شد. 
   افزايش واردات خودروهاي اقتصادي كليد تنظيم بازار است

آرا شاورديان، عضو كميسيون اقتصادي مجلس، نيز با اشاره به وضعيت 
بازار خودرو گفت: تا زماني كه ميزان توليد خودرو پاسخگوي نياز واقعي 
بازار نباشد، هرگونه نوسان ارزي يا تورمي به سرعت در قيمت خودرو 
اثر خواهد گذاشت. خودرو كالايي مصرفي است و نبايد تا اين اندازه از 
شرايط اقتصادي تأثير بپذيرد، اما كمبود عرضه موجب شده است هر 

تغيير اقتصادي مستقيماً بر قيمت‌ها اثرگذار باشد. 
او با بيان اينكــه با وجود حمايــت از توليد داخــل، همچنان فاصله 
قابل‌توجهي ميان ميزان توليد خودروسازان و تقاضاي بازار وجود دارد، 
افزود: مجلس در قوانين، بستر واردات خودروهاي نو و كاركرده را فراهم 
كرده است تا بخشي از اين كمبود جبران شــود، اما اين واردات بايد 
به‌صورت هدفمند و بر اساس نياز بازار انجام گيرد.  شاورديان تصريح 
كرد: قانون‌گذار ابزارهاي لازم را پيش‌بيني كرده است، اما اگر واردات 
تنها به خودروهاي لوكس و گران‌قيمت محدود شود، تأثيري بر قيمت 
خودروهاي پرتقاضاي بازار نخواهد داشــت. واردات زماني اثربخش 
خواهد بود كه خودروهاي اقتصادي و متناســب بــا نياز خانواده‌هاي 
متوسط وارد كشور شــود. در غير اين صورت، نه تنها قيمت‌ها تعديل 
نخواهد شد، بلكه منابع ارزي نيز به شكل مطلوب مصرف نمي‌شود.  اين 
نماينده مردم در مجلس با اشاره به آغاز اجراي قانون واردات خودرو از 
سوي دولت، اظهار كرد: وجود برخي موانع اداري، تأخير در ترخيص 
خودروها و ناهماهنگي ميان دســتگاه‌هاي اجرايي موجب شده آثار 
مثبت اين سياست با تأخير در بازار نمايان شود. از اين رو، دولت بايد با 
تسهيل فرآيندهاي اجرايي، زمان ورود خودروها به بازار را كاهش دهد. 
عضو كميســيون اقتصادي مجلس در ادامه با تأكيد بر ضرورت حمايت 
از صنعت خودروســازي داخلي گفت: اين صنعت حاصل سرمايه‌گذاري 
چنددهه كشــور اســت و بايد مورد حمايت قرار گيرد، اما خودروسازان 
نيز بايد متناسب با ظرفيت واقعي توليد خود تعهدات فروش را بپذيرند و 
تحويل بموقع خودروها را در اولويت قرار دهند.  اين نماينده مجلس شوراي 
اسلامي با تأكيد بر لزوم ايجاد تعادل ميان توليد و واردات گفت: حمايت 
از توليد داخلي ضرورتي انكارناپذير است، اما تا زماني كه توليد پاسخگوي 
نياز بازار نباشد، واردات هدفمند خودروهاي پرتقاضا و با قيمت اقتصادي 
مي‌تواند به تنظيم بازار، تعديل قيمت‌ها و افزايش رضايت مردم كمك كند.  
صاحبنظران حوزه خودرو با توجه به شكاف ميان سهم خودروهاي داخلي 
با وارداتي، تأكيد دارند كه افزايش بهره‌وري توليد، رفع موانع تأمين قطعات، 
اصلاح نظام قيمت‌گذاري، توسعه رقابت ميان خودروسازان داخلي و ايجاد 
فضاي پيش‌بيني‌پذير براي سرمايه‌گذاري، ابزارهايي هستند كه اثر آنها بر 

بازار به‌مراتب پايدارتر از واردات محدود خواهد بود. 

دســتور وزير 

هادی اسماعیلی
    نکته

امور اقتصادي 
و دارايي مبني 
بر الزام دســتگاه‌هاي تابعه به ثبت و انتشار 
مقررات مرتبط با كســب‌وكار پيش از اجرا، 
اقدامي مثبــت به نظر مي‌رســد، چراكه بر 
ضرورت انتشار پيش‌نويس مقررات، دريافت 
نظرات فعالان اقتصادي و رعايت فاصله زماني 
ميان انتشار و اجراي مقررات تأكيد دارد كه 
در بســياري از اقتصادهــاي توســعه‌يافته 
به‌عنوان يكي از اصــول حكمراني مطلوب 
شناخته مي‌شــود. با اين حال، اهميت اين 
ابلاغيه بيش از آنكه در محتواي آن باشد، در 
دغدغه‌اي نهفته اســت كه سال‌هاســت در 
فضاي سياســت‌گذاري اقتصــادي مطرح 
مي‌شــود مبني بر اينكه چــرا قواعدي كه 
پيش‌تر در قوانين و آيين‌نامه‌هاي رســمي 
پيش‌بيني شده‌اند، همچنان نيازمند تأكيد و 

ابلاغ مجدد هستند؟ 
يكــي از مهم‌تريــن چالش‌هــاي محيــط 
كســب‌وكار، بي‌ثباتي و پيش‌بيني‌ناپذيري 
آنهاســت و فعالان اقتصادي معمولاً بيش از 
آنكه از نبود مقررات گلايه داشــته باشند، 
از تغييــرات مكرر، ناگهانــي و گاه متناقض 
تصميمــات اجرايــي آســيب مي‌بينند و 
قاعدتاً در چنين شــرايطي، هزينه فعاليت 
اقتصادي افزايش مي‌يابد و امكان برنامه‌ريزي 
ميان‌مدت و بلندمدت براي بنگاه‌ها كاهش 
پيدا مي‌كند و ســرمايه‌گذاري نيــز كه ذاتاً 
نيازمند افق روشن و قابل پيش‌بيني است، 
در فضايي آكنــده از نااطمينانــي با ترديد 

مواجه مي‌شود. 
از اين منظر، الزام به انتشار عمومي مقررات 
پيش از اجرا مي‌تواند گامي در جهت كاهش 
»ريسك مقرراتي« باشــد. ريسك مقرراتي 
به وضعيتي اشــاره دارد كه در آن بنگاه‌هاي 
اقتصــادي نمي‌توانند رفتــار آينده دولت و 
نهادهاي تنظيم‌گــر را پيش‌بينــي كنند؛ 
لكن هرچه اين ريســك بيشتر باشد، هزينه 
تصميم‌گيري و ســرمايه‌گذاري نيز افزايش 
مي‌يابد. به همين دليل، اقتصاددانان نهادگرا 
بر اين باورند كه كيفيت نهادها و ثبات قواعد 
بازي، نقشي به‌مراتب مهم‌تر از تعدد قوانين 

در رشد اقتصادي دارند. 
در عين حال، نبايد فرامــوش كرد كه اصل 
موضوع جديد نيســت، چراكه قانون بهبود 
مستمر محيط كســب‌وكار و آيين‌نامه‌هاي 
اجرايي آن سال‌هاســت بر ضرورت انتشار 
مقــررات و اطلاع‌رســاني عمومــي تأكيد 
كرده‌اند. بنابراين، موضوع اصلي اين نيست 
كه آيا ايــن الزامات مفيد هســتند يا خير؛ 
بلكه اين اســت كه چرا اجراي آنها تاكنون 

با چالش مواجه بوده است و اگر دستگاه‌هاي 
اجرايي در گذشته نيز مكلف به رعايت چنين 
فرآيندهايي بوده‌اند، صــدور ابلاغيه جديد 
به‌تنهايــي نمي‌توانــد تضمين‌كننده تغيير 

رفتار نهادي باشد. 
نكته مهم ديگر، مســئله ضمانت اجراست. 
به‌قاعده تجربه سياســت‌گذاري، بسياري از 
قوانين و مقررات در ســطح متن از كيفيت 
قابل قبولي برخوردارنــد، اما در مرحله اجرا 
با موانع متعدد مواجه مي‌شــوند و موفقيت 
اين دستور نيز وابســته به آن است كه براي 
تخطي از آن چه پيامدي در نظر گرفته شده 
باشد. اگر دستگاهي مقرره‌اي را بدون انتشار 
قبلي يا بدون رعايت مهلت‌هاي قانوني ابلاغ 
كند، آيا آن مقرره فاقد اعتبار خواهد بود؟ آيا 
سازوكاري براي نظارت و برخورد با تخلفات 
وجود دارد؟ بدون يافتن پاسخ اين پرسش‌ها، 
خطر آن وجود دارد كه شفافيت مقررات به 

يك الزام تشريفاتي تبديل شود. 
موضوع ديگري كه شايســته توجه اســت، 
كيفيــت مشــاركت ذي‌نفعــان در فرآيند 
مقررات‌گــذاري اســت، چراكــه انتشــار 
پيش‌نويس مقــررات زماني بــه درد مردم 
خواهد خورد كه به گفت‌وگويي واقعي ميان 
دولت و بخــش خصوصي منجر شــود. در 
بسياري از كشــورها، فرآيند »ارزيابي اثرات 
مقررات« پيش از تصويب سياســت‌ها اجرا 
مي‌شود و نظرات فعالان اقتصادي مي‌تواند به 
اصلاح يا حتي توقف برخي تصميمات منجر 
شود. اگر انتشار پيش‌نويس‌ها صرفاً براي رفع 
تكليف اداري باشد و بازخوردهاي ارائه‌شده 
تأثيري در تصميم نهايي نداشــته باشــند، 
هدف اصلي اين سياست محقق نخواهد شد. 
در مجموع، دستور اخير وزير اقتصاد را بايد 
اقدامي مثبت در جهت ارتقاي شــفافيت و 
پيش‌بيني‌پذيري محيط كسب‌وكار دانست. 
با اين حــال، ارزش واقعي آن نــه در صدور 
يك ابلاغيه جديد، بلكه در ميزان پايبندي 
دســتگاه‌هاي اجرايي به اجــراي دقيق آن 
آشكار خواهد شــد، چراكه اقتصاد بيش از 
هر چيز به ثبات قواعد، كاهش نااطميناني و 
تقويت اعتماد ميان دولت و فعالان اقتصادي 
نياز دارد و اگر اين دســتور بتواند از صدور 
تصميمات ناگهاني جلوگيري كند و مشاركت 
بخش خصوصي را در فرآيند مقررات‌گذاري 
افزايش دهد، مي‌تــوان آن را گامي مؤثر در 
بهبــود حكمراني اقتصادي تلقــي كرد؛ در 
غير اين صورت، خطر آن وجود دارد كه اين 
ابلاغيه نيز به فهرســت بلندبالاي مقرراتي 
افزوده شــود كه اهميت آنها در عمل كمتر 
از آن چيزي بوده اســت كــه در متن قانون 

پيش‌بيني شده بود. 

توسعه هوشمندسازي در بخش كشاورزي، ضرورتي 
راهبردي براي پايداري توليد، افزايش بهره‌وري و 
مديريت منابع است و سند »هوشمندسازي و تحول 
صنعتي و كشاورزي« كه از سال ۱۳۹۷ در دستور كار 
وزارتخانه‌هاي »جهاد كشاورزي« و »ارتباطات و 
فناوري اطلاعات« قرار گرفته بود، اكنون پيش‌نويس 
آن آماده شده اســت و معاونت اقتصادي و تنظيم 
مقررات مركــز ملي فضاي مجــازي از نخبگان، 
صاحب‌نظران و فعالان بخش خصوصي دعوت كرد 
تا درخصوص پيش‌نويس اين سند اعلام نظر كنند. 
معاون پيشين سازمان تحقيقات، آموزش و ترويج 
كشاورزي با تأكيد بر ضرورت اجراي اين سند معتقد 
است بخش كشاورزي به نخبگان و فارغ‌التحصيلان 
كشــاورزي نياز دارد با دانش روزشان به توسعه 
كيفيــت و كميت محصولات كشــاورزي كمك 
كنند. در حقيقت دعوت از نخبگان همان جامعه 
تحصيل‌كرده كشاورزي است، اما فراموش نكنيم 
كه دانش روز در كنار تجربيات ارزشمند كشاورزان 
زبده و ســنتي اين بخش ارزشمند است و نظرات 
سازنده فعالان اين بخش به اجراي بهتر آن كمك 
مي‌كند. نكته مهم تسريع در اجراي اين سند است 
تا عقب‌ماندگي‌هاي يك دهه اخير را جبران كنيم. 

    
هوشمندســازي و تحول صنعتي و كشاورزي، يك 
تحول واقعي است و فناوري مي‌تواند آب را نجات دهد 
و غذا را ارزان‌تر و كشاورزان را از سختي‌هاي سنتي 
رها كند. بديهي اســت كه اين مهم جز با همكاري 
دانش‌آموختگان بخش كشاورزي و كشاورزان زبده و 
به‌اصطلاح سنتي اتفاق نمي‌افتد. از طرفي كشورمان 
با چالش‌هاي بحراني همچون خشكســالي، كاهش 
منابع آب، افزايش قيمت‌ها و نياز به توليد غذاي بيشتر 
مواجه است و در اين شرايط، كشاورزي سنتي ديگر 
كافي نيست و هوشمندسازي مي‌تواند نقطه عطفي 
باشد و با اســتفاده از داده‌هاي واقعي، مصرف آب تا 
۵۰درصد كاهش يابد، از اتلاف كود و سموم جلوگيري 
شود و با توجه به توسعه هوش مصنوعي، قطعاً آينده 
كشاورزي كشور بدون بهره‌گيري از فناوري‌هاي نوين 
و ابزارهاي هوشمند ممكن نيســت و امروز حركت 
ما به ســمت هوشمندسازي و اســتفاده از داده‌ها و 
سامانه‌هاي هوشمند است و اين مسير مي‌تواند هم 
بهره‌وري را افزايش دهــد و هم به كاهش هزينه‌ها و 

مصرف بي‌رويه آب و نهاده‌ها كمك كند. 
هوشمندســازي و تحــول صنعتــي و كشــاورزي 
ســال ۱۳۹۷ با امضاي تفاهمنامه‌اي در دستور كار 
وزارتخانه‌هــاي »جهاد كشــاورزي« و »ارتباطات و 
فناوري اطلاعات« قرار گرفت و در اين سال‌ها ضمن 
آماده‌ســازي پيش‌نويس ســند اين طرح، سازمان 
تحقيقات، آموزش و ترويج كشــاورزي فعاليت‌هايي 
در راستاي پياده‌سازي اين طرح به صورت آزمايشي 
انجام داده و در اين راستا از تجربيات كشاورزان قديمي 
و ماهر بخش بهره‌مند شده است. به عنوان مثال سال 
گذشــته ۷ هزار هكتار از اراضي كشور تحت پوشش 
سامانه‌هاي آبياري هوشــمند قرار داشت كه امسال 
اين رقم به ۱۰هزار هكتار افزايش يافته اســت. اين 
اقدام موجب كاهش ۱۳درصدي مصرف آب و افزايش 

۱۸درصدي بهره‌وري شده است. 
   بررسي پيش‌نويس سند »هوشمندسازي و 

تحول صنعتي و كشاورزي«
سيدجواد قريشي، معاون پيشين سازمان »تحقيقات، 
آموزش و ترويج كشاورزي« در گفت‌وگو با »جوان« 
در خصوص پيش‌نويس ســند »هوشمندســازي و 
تحول صنعتي و كشــاورزي« مي‌گويد: بعد از هشت 
سال، پيش‌نويس اين سند آماده شده و اخيراً معاونت 
اقتصادي و تنظيم مقررات مركز ملي فضاي مجازي از 
نخبگان، صاحب‌نظران و فعالان بخش خصوصي دعوت 
كرد تا درخصوص پيش‌نويس سند »هوشمندسازي و 
تحول صنعتي و كشــاورزي« براي ارتقاي حكمراني 

هوشمند و داده‌محور در اين حوزه، اعلام نظر كنند. 
وي افزود: اين سند كه نسخه اوليه آن توسط وزارت 
ارتباطات و فناوري اطلاعات و با مشاركت دستگاه‌هاي 
عضو كارگروه ويژه اقتصاد ديجيتال تهيه شــده و در 
جلســات كميته تخصصي مربوطه توســط معاونت 
اقتصادي و تنظيم مقررات مركز ملي فضاي مجازي 
با حضور نمايندگان دستگاه‌هاي ذي‌ربط مورد بحث 
و بررسي قرار گرفته اســت، پس از طرح و تصويب در 
كميسيون عالي تنظيم مقررات فضاي مجازي كشور، 
مبناي اســناد تحول رقومي دســتگاه‌هاي مرتبط با 
زنجيره ارزش صنعت و كشاورزي شــده و براي اين 

دستگاه‌ها لازم‌الاجرا خواهد بود. 
قريشي تصريح كرد: براساس اين سند، هوشمندسازي 
با تكيه بر داده، سامانه‌هاي تحليلي و فناوري‌هاي نوين 
فضاي مجازي، به عنوان يكي از پيشــران‌هاي اصلي 

تحول در بخش صنعت و كشــاورزي معرفي شده و 
هــدف آن ارتقاي حكمراني هوشــمند و داده‌محور، 
توســعه نظام ملي داده و تبادل اطلاعات، توســعه 
خدمــات هوشــمند در زنجيره ارزش، گســترش 

كاربردهاي هوشمند و ارتقاي بهره‌وري است. 
   هوشمندسازي در تمامي بخش‌هاي اقتصاد 

اجتناب‌ناپذير است
وي افزود: هوشمندسازي در تمامي بخش‌هاي اقتصاد 
اجتناب‌ناپذير اســت و در بخش كشاورزي ضرورتي 
است كه بايد به سرعت به مرحله اجرا درآيد. هرچند كه 
در اين مدت با همكاري مركز تحقيقات وزارت جهاد، 
كشت محصولاتي مانند زعفران و پسته هوشمندسازي 

شده‌اند، اما همچنان از رقباي خود عقب مانده‌ايم. 
معاون پيشين »سازمان تحقيقات، آموزش و ترويج 
كشــاورزي« گفــت: در دهه ۸۰، هوشمندســازي 
گلخانه‌ها در مركز تحقيقات وزارت جهاد در دستور 
كار قرار گرفت و بــا بهره‌گيري از اطلاعات دما، خاك 
و حتي بازار محصول كــه در اختيار بهره‌برداران قرار 
مي‌گرفت، در اين بخش پيشــرفت‌هاي خوبي اتفاق 
افتاد. اما با تنظيم ســند هوشمندسازي و اجراي آن، 
توسعه و رشد در تمام بخش‌ها و براي همه محصولات 

كشاورزي محقق مي‌شود. 
   نظرات جامعه كشاورزي گرفته شود

وي افــزود: اكنــون كــه قــرار اســت نخبــگان و 
دانش‌آموختگان كشاورزي در خصوص اين سند اظهار 
نظر كنند، بايد نظرات جامعه كشاورزي و بهره‌برداران 
با تجربه و خبره اين بخش گرفته شود تا دانش با كمك 

تجربه بتواند به تنظيم سند درست و كامل منجر شود. 
قريشي با اشاره به اينكه در اين سال‌ها بخش خصوصي 
با كمك همين تجربه كشــاورزان زبده و به‌كارگيري 
دانش و علم روز توانسته توليد و بهره‌وري را ارتقا دهد، 
مي‌افزايد: بايد بخش دولتي از حركت لاك‌پشتي خارج 
و با تسريع در تنظيم اين سند هوشمند و اجراي آن، 
به كاهش مصرف آب، كــود و افزايش بهره‌وري قدم 

نهايي را بردارد. 
وي ادامه داد: ســال گذشــته طرح توســعه كشت 
سيب‌زميني در ۶۰ مزرعه بالاي دو هكتار آغاز شد و تا 
پايان سال پنج طرح ديگر نيز در سه استان عمده كشور 

اجرا شد و نتايج مثبتي به همراه داشت. 
قريشي تصريح كرد: در بخش كشاورزي هزينه‌هاي 
آشــكار و نهان زيادي وجود دارد كه بايد مديريت و 
كنترل شوند. تجربه‌ها و شــواهد در تمامي حوزه‌ها، 
از بخش صنعت گرفته تا خدمات، نشان مي‌دهند كه 
هوشمندسازي پاسخي شايسته براي كاهش هزينه‌ها 

و افزايش كارايي، به‌ويژه در بخش كشاورزي است. 
   فناوري‌هاي اصلي در كشاورزي هوشمند

وي با بيان اينكه كشــاورزي هوشــمند رويكردي 
نوين است كه با اســتفاده از فناوري‌هاي ديجيتال، 
داده‌محور و خــودكار، مديريت مزرعــه را دقيق‌تر، 
علمي‌تر و كارآمدتر مي‌كند، تصريح كرد: كشاورزي 
هوشمند به شيوه‌اي نوين از كشت، نگهداري و برداشت 
محصولات كشاورزي و گياهان مبتني بر تكنولوژي و 
فرايندهاي خودكار و هوشمند اشاره دارد. در كشاورزي 
ســنتي تصميم‌گيري‌ها غالباً بر اساس تجربه فردي 

كشــاورز انجام مي‌شــد، در حالي‌كه در كشاورزي 
هوشمند تصميم‌گيري‌ها مبتني بر داده‌هاي دقيق، 

اندازه‌گيري‌هاي لحظه‌اي و تحليل‌هاي علمي است. 
وي تأكيد كــرد: فناوري‌هاي اصلي در كشــاورزي 
هوشمند عبارتند از: اينترنت اشياء )نصب حسگرهايي 
در مزرعه براي اندازه‌گيري رطوبت، دما، مواد مغذي، 
نــور و. . . (، داده‌هاي ماهــواره‌اي و تصاوير پهپادي، 
سيستم‌هاي آبياري هوشمند )زمان آبياري بر اساس 
رطوبت خاك، بارندگي و نياز گياه تعيين مي‌شــود(، 
هوش مصنوعي و يادگيري ماشــين، ماشــين‌آلات 
خودران و اســتفاده از ربات‌ها. مزرعه هوشــمند به 
تجهيزات مختلفي مجهز مي‌شود تا به تسهيل كارهاي 
كشاورزي، جلوگيري از نابودي خاك، تصميم‌گيري 
صحيح با استفاده از داده‌هاي واقعي و افزايش كيفيت و 
كميت محصولات كمك كند. در حالي‌كه مزرعه سنتي 
بر پايه تجربه كشاورزان مديريت مي‌شود، امكان اتخاذ 

تصميمات اشتباه يا ديرهنگام وجود دارد. 
   مزاياي استفاده از كشاورزي هوشمند

قريشــي به مزاياي استفاده از كشــاورزي هوشمند 
اشاره و تصريح كرد: افزايش توليد يكي از مزاياي اين 
نوع كشاورزي به شــمار مي‌رود كه كاشت و برداشت 
دقيق و به‌موقع، آبياري به ميزان مورد نياز و استفاده 
صحيح از آفت‌كش‌ها باعث افزايش نرخ توليد مي‌شود. 
همچنين صرفه‌جويي در مصرف آب از ديگر مزاياست 
كه پيش‌بيني وضعيت آب و هوا و سنسورهاي رطوبت 
خاك اجازه نمي‌دهند بيشــتر از ميزان مورد نياز آب 

مصرف شود. 
معاون پيشين »ســازمان تحقيقات، آموزش و ترويج 
كشاورزي« همچنين به چالش‌هاي كشاورزي هوشمند 
اشــاره و خاطرنشــان كرد: جايگزين كردن ابزارها و 
روش‌هاي قديمي اغلب با مشــكلاتي همراه است. از 
بزرگ‌ترين موانع و مشكلات، مقاومت رواني و ذهني 
بهره‌برداران نســبت به خود تغيير مربوط است. عدم 
آگاهي و شــناخت ناكافي بهره‌بــرداران از ابزارهاي 
هوشمندسازي و كم و كيف استفاده از آن‌ها، مهم‌ترين 
چالش استفاده از كشاورزي هوشمند است. هزينه‌هاي 
اوليه بالا، نياز مبرم به زيرساخت اينترنت و ارتباطات، 
كمبود دانش فنــي و امنيت داده‌هــا از ديگر معايب 
هوشمندسازي كشاورزي است. از اين رو، فرهنگ‌سازي 
و گرفتن نظرات بهره‌برداران در نهايي كردن اين سند 

هوشمند ضرورت است و بايد مورد توجه قرار گيرد.

گفت‌وگوي »جوان« با سيدجواد قريشي، معاون پيشين سازمان تحقيقات، آموزش و ترويج كشاورزي

دولت از حركت لاك‌پشتي در هوشمندسازي صنعتي و كشاورزي خارج شود
امسال ۱۰ هزار هكتار از اراضي كشاورزي تحت پوشش سامانه‌هاي آبياري هوشمند قرار گرفته و موجب كاهش ۱۳ درصدي مصرف آب و افزايش ۱۸ درصدي بهره‌وري شده است

بهناز قاسمي
    گفت‌وگو 

پايان مقررات ناگهاني؟

سعيده زماني
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صنايع شهيد مسلمي  در نظر دارد خريد موارد ذيل را  از طريق برگزاري مناقصه عمومي به طور جداگانه به پيمانكاران واجد شرايط واگذار نمايد . لازم به ذكر است 

جهت دريافت اسناد مناقصه داشتن رزومه شركت ، معرفي نامه الزامي است و تنها در صورتي اسناد مناقصه به نماينده شركت ارائه مي گردد،كه رزومه مورد 

تاييد صنايع واقع گردد . از كليه متقاضيان واجد شرايط، دعوت مي شود  از تاريخ درج آگهي جهت دريافت اسناد مناقصه و پيوست فني قبل از مراجعه با شماره 

تلفن هاي ذكر شده حتماً هماهنگ شود :   36077054-021سپس مراجعه نمايند. مهلت دريافت اسناد مناقصه از تاريخ 1405/04/22 لغايت 30 /04 /1405 از 

ساعت 08:00 صبح الي 12:30 و از ساعت 14:00 لغايت 15:30 خواهد بود و اسناد مناقصه را مي بايست تا پايان وقت اداري روز چهارشنبه مورخه 1405/04/31 

به آدرس مذكور تحويل نمايند . استعلام هاي واصله واجد شرايط در روز شنبه مورخه 1405/05/03 راس ساعت08:00 صبح بازگشايي و بررسي خواهد شد . به 

پيشنهادهاي فاقد امضاء ، مهر يا سپرده معتبر ، مخدوش و مشروط و پيشنهادات واصله بعد از مهلت مقرر ترتيب اثر داده نخواهد شد.

** پرداخت هزينه آگهي مناقصه به عهده برندگان مناقصه مي باشد .

**  هر شركت كننده جهت حضور در يك يا چند موضوع مناقصه مختار مي باشد .

1 – ماشينكاری قطعه باكد 015-14-239 به تعداد 10/000 عدد ) استعلام شماره 200 (

2 - ماشينكاری قطعه باكد 015-14-239 به تعداد 45/000 عدد ) استعلام شماره 201 (

3 – كف تراشی , سوراخكاری , قلاويز كاری و آبكاری قطعه باكد 010000-111-10-154 به تعداد 1/500 عدد ) استعلام شماره 202 (

4 - خريد قطعه  )فورج و ماشينكاری ( باكد010000-048-01-173 به تعداد 10/000 عدد ) استعلام شماره 203 (

5 – خريد قطعه باكد 2121300721112 به تعداد 93 عدد و خريد قطعه باكد 2121300701112 به تعداد 93 عدد ) استعلام شماره 204 (

6 – خريد قطعه باكد 2121301671112 به تعداد 50 عدد ) استعلام شماره 205 (

7 - خريد قطعه باكد 2121301021112 به تعداد 70 عدد ) استعلام شماره 206 (

8 - خريد مجموعه قطعه باكد 40213 به تعداد 19/000 عدد ) استعلام شماره 207 (

9 – خريد باكس تابلو برق باكد 1201100891112 به تعداد 123 عدد ) استعلام شماره 208 (

10 - خريد قطعه باكد 03-04-239 به تعداد 95/000 عدد ) استعلام شماره 209 (

11 - خريد قطعه باكد 006-56-239 به تعداد 64/000 عدد ) استعلام شماره 210 (

12 – خريد سروو درايو 400 وات تابلو برق باكد 2121301771112 به تعداد 57 عدد ) استعلام شماره 211 (

13 – خريد منبع تغذيه سوئيچينگ ريلی مدل XDR-120E-24تابلو برق باكد 2121301401112 به تعداد 136 عدد ) استعلام شماره 212 (

14 – خريد باتری موبيل باكد 20100241 به تعداد 1 عدد )استعلام شماره 213 (

15 – بازسازی و اورهال ليفتراک ديزل آريا باكد 00100875 به تعداد 1 دستگاه ) استعلام شماره 214 (

16 – ارائه خدمات كمپرسور با نفر به مدت 300 روز مطابق پيوست ) استعلام شماره 215 (

17 – خريد اقلام باكد 001008321 مطابق پيوست ) استعلام شماره 216 (

18 - خريد اقلام برقی باكد 001008322 مطابق پيوست ) استعلام شماره 217 (

امور مشترکين و توزيع 
روزنامه جوان 

88498475
88545488

سازمان آگهي هاي  
روزنامه جوان


