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 نقره‌داغ حمله‌كنندگان به پل ريلي آق‌قلا 
بايد به اندازه اهميت آن بزرگ باشد 

تنوع‌بخشي به شبكه‌هاي ترانزيتي و هزينه‌زايي براي حملات 
دشمن راهكار پيشگيري از بن‌بست لجستيكي است

دشمن امريكايي بامداد روز پنج‌شنبه، پل راهبردي كريدور ريلي 
چين- تركمنستان- ايران را در آق‌قلا مورد حمله قرار داد؛ روسيه 
از آبان پارسال كالاهايش را از آن عبور مي‌داد و ترافيك قطارهاي 
چين پس از محاصره دريايي ســه برابر شده بود. پل آق‌تكه‌خان 
فقط يك سازه ريلي معمولي نيســت؛ اين پل روي مسير كريدور 
بين‌المللي چين- قزاقستان- تركمنستان- اينچه‌برون قرار دارد 
كه از مرز شمال شرقي وارد ايران شده و از گرگان به تهران متصل 
 )BRI( مي‌شود. اين مسير، بخشي از ابتكار كمربند و جاده چين
است و از شهر شيان چين تا تهران امتداد دارد و مورد هدف قرار 
دادن آن، به گفته كارشناسان، فراتر از يك اقدام تاكتيكي است. 

      
مسير اينچه‌برون- گرمسار هم در كريدور شمال- جنوب )اتصال ايران 
به هند و روســيه( نقشــي حياتي دارد و هم در كريدور شرق به غرب 
)اتصال به چين و اروپا( جايگاهي راهبردي را تصاحب كرده است. آسيب 
به اين مسير، نخست با هدف ايجاد اختلال در تأمين كالاهاي اساسي از 
چين و روسيه و ناتوان‌سازي ايران در دور زدن محاصره دريايي صورت 
گرفته است. اين اقدام دقيقاً جايگاه بسيار راهبردي ايران را در تقاطع 
كريدورهاي شرقي و غربي هدف گرفته است. هرچند گزارش‌ها حاكي 
از اين اســت كه اين مســير در كوتاه‌ترين زمان به چرخه بهره‌برداري 
بازمي‌گردد، كارشناســان اين حمله بامدادي را به نوعي بازي كريدور 
در برابر كريدور دشمن عنوان مي‌كنند و بر اين اساس بر تنوع‌بخشي به 
شبكه‌هاي ترانزيتي و هزينه‌زايي براي حملات دشمن به عنوان راهكار 

پيشگيري از بن‌بست لجستيكي تأكيد دارند. 
  حمله به شاهراه ترانزيتي با هدف فشار بر ايران   

عبدالجلال ايري، ســخنگوي كميســيون عمران مجلس شــوراي 
اســامي، حمله امريكا به پل راه‌آهن آق‌تكه‌خان را با هدف اخلال در 
زيرساخت‌هاي حمل‌ونقل عنوان كرد و با بيان اينكه اين پل در مسير 
ريلي گرگان– اينچه‌برون قرار دارد، افزود: اين پل علاوه بر نقش مؤثر در 
جابه‌جايي مسافران شمال كشور، يكي از مسيرهاي مهم ترانزيت ريلي 

به كشورهاي آسياي مركزي محسوب مي‌شود. 
او با بيان اينكه بلافاصله پس از وقــوع حادثه، تيم‌هاي فني راه‌آهن در 
محل حاضر شدند و عمليات بازســازي پل آسيب‌ديده آغاز شده است 
تا اين مسير در كوتاه‌ترين زمان ممكن به چرخه بهره‌برداري بازگردد، 
تصريح كرد: نيروهاي مســلح جمهوري اســامي ايران پاسخ قاطع و 

كوبنده‌اي به اين اقدام ماجراجويانه خواهند داد. 
سخنگوي كميسيون عمران مجلس با اشاره به اهميت راهبردي تنگه 
هرمز، تأكيد كرد: امريكا بايد بداند كه مديريت و نظم ترافيكي تنگه هرمز 
در اختيار جمهوري اسلامي ايران است و اين كشور در معادلات اين آبراه 

بين‌المللي جايگاهي نخواهد داشت. 
   ضرورت كاهش وابستگي به بنادر جبل‌علي و كراچي   

ســال گذشــته حداقل ۶۵ قطار از مبدأ چين به ايران آمده بود و بعد 
از آغاز محاصره دريايي دشــمن امريكايي- صهيوني ضد بنادر ايران، 
تعداد قطارهاي عبوري سه برابر شده بود. به همين دليل، كارشناسان 
اين حمله را اقدامي فراتر از يك ضربه نظامي معمولي مي‌دانند. بر اين 
اساس تنوع‌بخشي به مسيرهاي ترانزيتي، هزينه‌زايي حملات دشمن و 
كاهش وابستگي لجستيكي ايران به بنادري مانند جبل‌علي و كراچي از 

مهم‌ترين موضوعاتي است كه صاحبنظران به آن تأكيد دارند. 
  توزيع شبكه‌هاي ترانزيتي   

برخي كارشناســان بر اين باورند كه مبناي حملات اخير، اطمينان از 
عدم هزينه‌زايي براي امارات و افزايش وابســتگي لجستيكي ايران به 
بنادري مانند جبل‌علي و كراچي )كه توسعه آن زير نظر امارات مديريت 
مي‌شود( اســت. بر اين اســاس توصيه آنان، تجديدنظر در دكترين 

مصونيت‌بخشي به شركاي منطقه‌اي است. 
همچنين به گفته آنان، به جاي تكيه بر نقاط كانوني آســيب‌پذير بايد 
شبكه‌هاي ترانزيتي توزيع‌شده ايجاد كرد. در سال‌هاي گذشته، امارات، 
به‌ويژه از طريق بنــدر جبل‌علي، به‌عنوان يكــي از مهم‌ترين مجاري 
غيرمستقيم تجارت خارجي ايران عمل مي‌كرد. اين نقش، به‌ويژه در 
شرايط تحريم، اهميت بيشتري يافته بود. با اين حال، در شرايط كنوني 
كه امارات در صف‌بندي‌هاي جديد منطقه‌اي در كنار امريكا و اسرائيل 
قرار گرفته و تنش‌ها در خليج فارس و تنگه هرمز افزايش يافته است، 
اتكاي رابطه به اين مسير نه‌تنها پرريسك، بلكه از منظر امنيت ملي نيز 

چالش‌برانگيز تلقي مي‌شود. 
در چارچوب گزينه‌هاي جايگزين، محور شرق يعني پاكستان به‌عنوان 
يكي از مســيرهاي قابل بررسي مطرح اســت. بنادر پاكستان، به‌ويژه 
بندر گوادر در كنار بنادر كراچي و قاســم، به‌عنوان گزينه‌هاي مكمل 
براي هدايت بخشــي از تجارت خارجــي ايران مطرح شــده‌اند. اين 
تغيير جهت، بيش از آنكه صرفاً يك انتخاب اقتصادي باشــد، پاسخي 
به تحولات ژئوپليتيكي و تلاشــي براي مديريت ريسك‌هاي ناشي از 
شرايط جنگي و فشارهاي خارجي محسوب مي‌شود. بندر گوادر، واقع 
در سواحل درياي عرب و در جنوب استان بلوچستان پاكستان، از نظر 
جغرافيايي در نزديكي ورودي خليج فارس است و حدود ۱۲۰ كيلومتر 
با مرزهاي جنوب شرقي ايران فاصله دارد. گوادر به‌عنوان بخشي از پروژه 
كلان كريدور اقتصادي چين- پاكستان و ابتكار كمربند و جاده، مورد 
سرمايه‌گذاري گسترده چين قرار گرفته و به‌عنوان يكي از گره‌هاي مهم 

در شبكه ترانزيتي منطقه‌اي در حال توسعه است. 
در محور جنوب، عمان به دليل سياست خارجي متوازن و نسبتاً مستقل 
و روابط پايدار با ايران، از جايگاه ويژه‌اي برخوردار است. استفاده از بنادر 
اين كشور مي‌تواند بخشي از ريسك اختلال ناگهاني در جريان كالا را 
كاهش دهد. بنادر اصلي عمان، به‌ويژه صلاله و دقم، در خارج از خليج 
فارس و تنگه هرمز و در حاشيه اقيانوس هند واقع شده‌اند و از اين منظر، 

مزيت مهمي در دسترسي دريايي دارند. 
در كنار محور جنوب، توجه به كريدور ترانزيتي شمال- جنوب و بنادر 
شــمالي ايران در درياي خزر نيز اهميتي فزاينده يافته اســت. بنادر 
اميرآباد و كاسپين به‌عنوان بنادر متصل به شبكه ريلي در شمال، و نيز 
بنادر انزلي، نوشهر، آستارا و فريدونكنار، ظرفيت تخليه و بارگيري قابل 
توجهي دارند. بندر نكا نيز با ظرفيت ويژه در فعاليت‌هاي نفتي مي‌تواند 

نقش مهمي در تجارت كشور ايفا كند. 
در شرايطي كه جبهه جنوبي كشور با تنش نظامي و اختلال در ناوبري 
تجاري مواجه اســت، درياي خزر مي‌تواند به كانون مهمي براي پيوند 
اقتصادي ايران با روسيه و قزاقستان تبديل شود. از اين رو، بهره‌گيري 
حداكثري از ظرفيت بنادر شمالي مي‌تواند بخشي از نياز كشور به غلات، 

نهاده‌هاي دامي و ديگر كالاهاي اساسي را از اين مسير تأمين كند. 
در مجموع، راهبرد بهينه براي جمهوري اســامي ايــران، تركيبي از 
تنوع‌بخشي هوشمند به مســيرهاي تجاري، توســعه زيرساخت‌هاي 
داخلي، تقويت امنيت دريايي و گسترش همكاري‌هاي منطقه‌اي است. 
در بخش توسعه زيرساخت‌ها، تمركز ويژه بر بندر چابهار ضروري است. 
از سوي ديگر، توسعه بنادر شمالي كشــور نيز بايد با برنامه‌ريزي دقيق 
و رفع گلوگاه‌هاي لجستيكي دنبال شــود. چنين رويكردي مي‌تواند با 
كاهش آســيب‌پذيري در برابر تحولات خارجي، زمينه‌ساز بهره‌برداري 
مؤثر از ظرفيت‌هاي ژئوپليتيكي كشور در راستاي تأمين منافع ملي باشد 
و در نهايت بايد حمله‌كنندگان به يكي از شاهراه‌هاي ترانزيتي كشورمان 
طوري نقره‌داغ شوند كه ديگر به خود اجازه چنين جسارت‌هايي را ندهند.

پروژه راه‌آهن رشت- آستارا، فراتر از يك زيرساخت 
حمل‌ونقل، نماد اراده ايران براي بازتعريف جايگاه 
خود در شــبكه تجارت جهانــي و كريدورهاي 
بين‌المللي است. اين مسير ۱۶۲ كيلومتري، با اتصال 
بنادر جنوبي به شبكه ريلي قفقاز و روسيه، نه‌تنها 
زمان و هزينه ترانزيت را به‌طور چشمگيري كاهش 
مي‌دهد، بلكه ايران را به هــاب ترانزيتي منطقه 
و پل ارتباطي ميان آســياي جنوبي، خليج‌فارس 
و اروپا تبديل مي‌كند. عمليــات اوليه اين پروژه 
در دولت سيزدهم آغاز شــد و در دولت فعلي با 
پيگيري راه‌آهن پيشرفت‌هاي خوبي داشته است. 
اخيراً در اجلاس ســه‌جانبه ايران، آذربايجان و 
مسكو نيز تفاهم‌نامه همكاري به امضا رسيد و به 
اين ترتيب با اختصاص وام 5 ميليارد دلاري دولت 
روســيه و تملك كامل اراضي، به‌زودي عمليات 
اجرايي راه‌آهن رشت- آســتارا آغاز خواهد شد. 

      
پروژه راه‌آهن رشت- آستارا به‌عنوان يكي از مهم‌ترين 
پروژه‌هاي ريلي كشــور و حلقه مفقوده شاخه غربي 
كريدور بين‌المللي شــمال- جنوب، پس از سال‌ها 
انتظار و پيچيدگي‌هاي فني، مالي و حقوقي، به مرحله 

اجراي عملياتي نزديك شده است. 
راه‌آهن رشت- آســتارا، در كنار كريدورهاي ديگر، 
مي‌تواند اقتصاد ايران را در برابر تحريم‌ها تاب‌آورتر 
كند، سهم كشور را در ترانزيت منطقه‌اي افزايش دهد 
و ديپلماسي كريدوري ايران را به اهرمي قدرتمند در 
تعاملات بين‌المللي بدل كند. اين پروژه، نه يك رويا، 
بلكه حقيقتي در حال وقوع است كه آينده تجارت و 
حمل‌ونقل ايران را متحول خواهد كرد. اين مســير 
۱۶۲ كيلومتري با ۹ ايستگاه، ايران را به شبكه ريلي 
قفقاز، روسيه و اروپا متصل مي‌كند و نقشي كليدي در 
تكميل كريدور شمال- جنوب و كاهش زمان و هزينه 
حمل كالا از جنوب آسيا به روسيه و اروپا ايفا مي‌كند. 
كارشناســان پيش‌بيني مي‌كنند بهره‌برداري از اين 
مسير، زمان حمل كالا از بمبئي به مسكو را از ۴۵ روز به 
۲۱ روز كاهش دهد و هزينه حمل را تا ۳۰ درصد پايين 
بياورد. تأمين مالي پروژه با وام 1/6 ميليارد يورويي از 
روسيه با نرخ بهره ۳ درصد در دستور كار است كه ۱۵ 

درصد آن ســهم ايران است. در حال حاضر دسترسي 
ريلي ايران به اروپا صرفاً از مسير تركيه امكان‌پذير است 
و راه‌اندازي اين پروژه مي‌تواند اتصال ايران را به ساير 

نقاط اروپا بدون عبور از تركيه برقرار كند. 
هدف اصلي از اجراي اين طــرح، ايجاد ارتباط كامل 
با مراكز عمده بار و مصرف در غرب روســيه، به‌ويژه 
شهرهاي مسكو و ســن‌پترزبورگ اســت. از اين رو 
اهميت اين راه‌آهن حتي از مســيرهاي گرمســار- 

اينچه‌برون و سرخس نيز بالاتر ارزيابي مي‌شود. 
   اســتاندار گيلان: ۱۶۲ كيلومتر از مســير 

خريداري شد   
اين پروژه ريلي در دولت شــهيد رئيسي كليد خورد و 
در دولت فعلي با پيگيري‌هاي رئيس‌جمهور به مرحله 
اجرايي رســيد. در اين خصوص، هادي حق‌شــناس، 

اســتاندار گيلان، در گفت‌وگو با مهر از خريداري كامل 
۱۶۲كيلومتر مسير راه‌آهن رشت- آستارا خبر داد و گفت: 
نيمي از پول زمين‌هاي خريداري شده به مردم پرداخت 
شده و نيمي ديگر باقي مانده است كه رئيس‌جمهور به 
سازمان برنامه دستور پرداخت آن را صادر كرده است. به 
گفته حق‌شناس، از اسفندماه سال گذشته و پس از دستور 
ويژه رئيس‌جمهور، اين پروژه وارد مرحله‌اي جدي‌تر شده 
و طي اين مدت اقدامات قابل‌توجهي در مسير آن انجام 
شده است.  استاندار گيلان افزود: همچنين ۳۷ كيلومتر از 
مسير توسط پيمانكار داخلي تكميل و ۱۰ كيلومتر ديگر 

در دست اجراست. 
حق‌شــناس با اشــاره بــه خريــد كامل مســير 
۱۶۲كيلومتــري، اضافه كرد: خوشــبختانه ما ۱۶۲ 
كيلومتر مسير را خريداري كرده‌ايم، اما آنچه كه الان 

ما دچار مسئله هستيم، اين است كه بتوانيم پول آن 
را پرداخت كنيم. تقريباً نيمي از پول به مردم پرداخت 
ش��ده و نيمي ديگر باقي مانده است.  حق‌شناس در 
ادامه به وضعيت اجرايي پروژه اشــاره كرد و گفت: 
در كنار خريد زمين، پيمانكار تاكنون ۳۷كيلومتر از 
مسير را تكميل و بستن )زيرسازي( انجام داده است و 

۱۰كيلومتر ديگر نيز در دست اقدام دارد. 
  تثبيت اراضي شاليزاري با مصالح لايروبي بنادر   
همچنين محمد پردل‌نژاد، مديــر حوزه طرح‌هاي 
شركت ساخت و توســعه زيربناهاي حمل‌ونقل در 
گيلان، با اشاره به چالش‌هاي اجرايي اين پروژه، گفت: 
يكي از مشــكلات اصلي در احداث اين مسير، بافت 
شاليزاري و باتلاقي زمين‌هاي منطقه است كه نياز به 
تثبيت دارد. براي حل اين مشكل، از مصالح حاصل از 

لايروبي بنادر و نيروگاه‌هاي سيكل تركيبي استفاده 
مي‌شود كه اين اقدام، يك راهكار »برد- برد« براي هر 
دو بخش محسوب مي‌شود.  وي با تشريح ايستگاه‌هاي 
اين مسير، گفت: ايستگاه‌هاي اين محور شامل رشت، 
انزلي، صومعه‌سرا، شهرك صنعتي، رضوانشهر، پره‌سر، 
آستارا )همراه با تالش(، ليسار، هويق و لوندويل است 

كه ايستگاه تكميلي نيز به آنها افزوده خواهد شد. 
پردل‌نژاد تأكيد كرد: لايروبي مورد نياز اين پروژه توسط 
وزارت راه و شركت ساخت و توسعه انجام مي‌شود و مصالح 
حاصل از آن به مصرف تثبيت اراضي شاليزاري مي‌رسد.  
وي تصريح كرد: پس از آنكه ســاخت محور به پيشرفت 
مناسبي برسد، عمليات ساخت ايستگاه‌ها آغاز مي‌شود 
و پيش از آن، خريداري اراضي مورد نياز بايد انجام شود.  
با پيشرفت‌هاي ملموس در خريد زمين، تملك اراضي و 
آغاز عمليات اجرايي، اكنون اميدها براي بهره‌برداري از 

اين پروژه تا سال ۲۰۳۰ بيش از پيش تقويت شده است. 
  برگــزاري اجــاس ســه‌جانبه و امضاي 

تفاهم‌نامه همكاري در مسكو   
مديــران عامل راه‌آهن سراســري ايران، روســيه و 
جمهوري آذربايجان طي روزهاي گذشته در اجلاس 

سه‌جانبه شركت و تفاهم‌نامه همكاري امضا كردند. 
اين تفاهم‌نامه با هدف فعال‌سازي شاخه غربي درياي 
خزر در مسير گذرگاه ريلي شــمال- جنوب و كاهش 
تعرفه‌هاي مشــترك به امضاي مديران عامل راه‌آهن 
سراسري جمهوري اسلامي ايران، فدراسيون روسيه و 
جمهوري آذربايجان رسيد.  در اين خصوص، »جبارعلي 
ذاكري« مديرعامل راه‌آهن جمهوري اسلامي ايران در 
گفت‌وگو با خبرگزاري صداوسيما، به مذاكرات جداگانه 
با مقامات ارشد راه‌آهن روسيه اشاره كرد و افزود: در اين 
مذاكرات، تكميل قطعه رشت- آستارا با مشاركت طرف 

روسي مورد بحث و بررسي قرار گرفت. 
وي به تملك اراضي مسير ۱۶۲ كيلومتري خط آهن 
رشت- آستارا اشاره كرد و گفت: با اختصاص وام پنج 
ميليارد دلاري دولت روســيه و تملك كامل اراضي، 
به‌زودي عمليات اجرايي اين طرح آغاز خواهد شــد. 
همچنين در كميسيون مشترك توافق شد نقشه‌راه 
برنامه‌ريزي ترانزيت ۱۵ ميليون تن كالا ميان ســه 

كشور به‌زودي تنظيم شود. 

با امضاي سند همكاري ريلي بين تهران، مسكو و باكو

سوت آغاز پروژه ريلي رشت– آستارا به‌زودي به صدا در مي‌آيد
مديرعامل راه‌آهن: با اختصاص وام 5 ميليارد دلاري روسيه و تملك كامل اراضي به‌زودي عمليات اجرايي پروژه ريلي رشت- آستارا آغاز خواهد شد

  بهناز قاسمي
   گزارش يك

  سعيده زماني 

اينكه نهادهاي مسئول بخواهند با پولشويي، فساد يا جرايم بورسي مقابله كنند، في‌نفسه موضوع مثبتي 
است و لزوماً دليلي ندارد با نگاه بدبينانه با آن برخورد شود. اگر هدف، حفاظت از حقوق سرمايه‌گذاران و 
افزايش شفافيت بازار باشد، اصل موضوع قابل دفاع است.  از طرفي بازار سرمايه فراز و فرودهاي زيادي 
را پشت سر گذاشته است. در اين ميان، يكي از مهم‌ترين مطالبات فعالان بازار - فارغ از اينكه سهامدار 
خرد باشند يا سرمايه‌گذار حرفه‌اي - وجود نظارت مؤثر و اجراي يكسان قانون براي همه بازيگران بازار 
است؛ چراكه در هر بازاري كه حجم بالايي از منابع مالي جابه‌جا مي‌شود، به‌طور طبيعي در معرض 
انواع تخلفات نيز قرار دارد و بازار سرمايه نيز از اين قاعده مستثنا نيست.  بر همين اساس، هر اقدامي كه 
به تقويت ساز و كارهاي نظارتي و كاهش زمينه‌هاي سوءاستفاده منجر شود، در اصل اقدامي در جهت 
حفظ سلامت بازار به شمار مي‌رود. تشكيل كارگروه ويژه براي مقابله با پولشويي با منشأ جرايم بورسي 
را نيز مي‌توان در همين چارچوب ارزيابي كرد و دست‌كم از اين جهت اهميت دارد كه نشان مي‌دهد 
موضوع مبارزه با جرايم مالي در بازار سرمايه صرفاً محدود به يك دستگاه يا نهاد خاص ديده نشده و 
تلاش شده است مجموعه‌اي از نهادهاي مرتبط در كنار يكديگر قرار گيرند.  البته پولشويي از جمله 
جرايمي است كه ماهيتي چندوجهي دارد؛ به‌طوري كه از يك سو به حوزه مالي و گردش منابع پولي مربوط 
مي‌شود و از سوي ديگر ابعاد حقوقي و قضايي پيدا مي‌كند و در نهايت مي‌تواند بر سلامت و اعتبار بازارهاي 
مالي اثر بگذارد. به همين دليل نيز مقابله با آن نيازمند همكاري و هماهنگي ميان نهادهاي مختلف است 

و هرچه اين هماهنگي بيشتر باشد، امكان شناسايي تخلفات و رسيدگي به آنها نيز افزايش خواهد يافت.

عبــور منابــع       نکته
عمومي بودجه 
۱۴۰۴ از ســقف مصوب، لزوماً به معناي بهبود 
كيفيت مالي بودجه نيســت، زیرا تركيب منابع 
نشان مي‌دهد بخش قابل توجهي از اين افزايش 
نه از محل تحقق كامل درآمدهاي نفتي، بلكه از 
طريق گسترش واگذاري دارايي‌هاي مالي حاصل 
شده است. به بيان ديگر، دولت توانسته شكاف 
ايجادشده در بخش نفت را پوشش دهد، اما اين 
پوشش بيش از آنكه مبتني بر خلق منابع جديد 
باشد، متكي بر افزايش تعهدات مالي بوده است. 

همچنين ارقام عملكرد بودجه نشــان مي‌دهد 
در حالي كه درآمدهاي عمومــي تقريباً مطابق 
پيش‌بيني‌ها محقق شده‌اند، واگذاري دارايي‌هاي 
سرمايه‌اي با كسري قابل توجهي روبه‌رو بوده است. 
از آنجا كه بخش عمــده اين رديف به درآمدهاي 
نفتي اختصــاص دارد، مي‌توان نتيجه گرفت كه 
نفت همچنان مهم‌ترين متغير تعيين‌كننده تراز 
بودجه دولــت باقي مانده اســت. هر چه تحقق 
درآمدهاي نفتي از ارقام پيش‌بيني‌شــده فاصله 
مي‌گيرد، فشــار آن به ســاير بخش‌هاي بودجه 
منتقل مي‌شود و دولت ناچار است از مسيرهاي 

جايگزين براي حفظ تعادل منابع استفاده كند. 
در بودجــه ۱۴۰۴ اين جابه‌جايــي به وضوح 
قابل مشاهده است. در حالي كه منابع حاصل 
از واگذاري دارايي‌هاي ســرمايه‌اي به سطح 
پيش‌بيني‌شده نرسيده، واگذاري دارايي‌هاي 
مالي به مراتب فراتر از ســقف مصــوب قرار 
گرفته است كه نشــان مي‌دهد بخش مهمي 
از كسري ناشــي از عدم تحقق منابع نفتي، از 
طريق ابزارهاي تأمين مالي جبران شده است. 
بنابراين اگرچه در ظاهر منابع عمومي از سقف 
تعيين‌شده عبور كرده‌اند، اما اين افزايش الزاماً 
به معناي تقويت بنيان‌هاي مالي بودجه نيست. 
البته اســتفاده از ابزارهاي مالي و انتشار اوراق 
در ذات خود اقدامــي غيرمتعارف يا نامطلوب 

محســوب نمي‌شــود. تقريباً همه دولت‌هاي 
جهان در مقاطع مختلف براي مديريت جريان 
نقدي، تأمين مالي پروژه‌ها يا پوشش بخشي از 
كسري بودجه از بازار بدهي استفاده مي‌كنند، 
اما مسئله آنجاست كه اين ابزارها از يك نقش 
تكميلي خارج شده و به مهم‌ترين مسير جبران 

عدم تحقق ساير منابع تبديل شوند. 
دليل اين حساسيت نيز آن است كه درآمدهاي 
مالياتي، عــوارض و ســاير درآمدهاي جاري 
پس از تحقق، تعهد جديدي براي دولت ايجاد 
نمي‌كنند، اما بخش قابل توجهي از منابع حاصل 
از واگذاري دارايي‌هاي مالي ماهيتي بدهي‌زا 
دارد. به همين دليل بخشي از منابعي كه امروز 
در اختيار بودجه قرار گرفته، در سال‌هاي آينده 
به تعهد بازپرداخت اصل و سود تبديل خواهد 
شد و در نتيجه ارزيابي عملكرد بودجه صرفاً بر 
اســاس ميزان تحقق منابع، گزارش كاملي از 

وضعيت مالي دولت ارائه نمي‌دهد. 
عملكرد بودجه ۱۴۰۴ بار ديگر اهميت تمايز 
ميان »تحقــق منابع« و »كيفيــت منابع« را 
يادآوري مي‌كند. به‌طوري كه ممكن است يك 
بودجه از نظر كمي به اهداف خود دست پيدا 
كند، اما بخش مهمي از اين موفقيت از محل 
منابعي حاصل شده باشد كه هزينه آنها در آينده 
پرداخت خواهد شد. از اين منظر، مهم‌ترين ابهام 
درباره عملكرد مالي دولت آن نيست كه منابع 
عمومي تا چه ميزان محقق شده‌اند، بلكه اين 
است كه اين منابع از چه محلي تأمين شده‌اند. 

در نهايت، مهم‌ترين پيام ارقام بودجه ۱۴۰۴ 
را بايد در همين نكته جست‌وجو كرد كه عبور 
از سقف منابع عمومي الزاماً به معناي كاهش 
آسيب‌پذيري بودجه نيست. تا زماني كه عدم 
تحقق درآمدهاي نفتي از طريق افزايش اتكا به 
منابع بدهي‌زا جبران شود، مسئله اصلي فقط 
شكل خود را تغيير داده است؛ نه اينكه به طور 

كامل برطرف شده باشد.

  عبور از سقف بودجه لزوماً به معناي موفقيت بودجه نيست

بورس زير ذره‌بين پولشويي

پــس از اينكــه رژيــم      نگاه
تروريســتي امريــكا به 
همــراه نيروي نيابتي خــود، يعني رژيــم كودك‌كش 
صهيونيستي، در ۹ اسفند ۱۴۰۴ به ايران اسلامي حمله 
كرد، تهران مقتدرانه مقاومت كرد و ظرف چهل روز درسي 
به امريكا و نيــروي نيابتي‌اش داد كه آن‌هــا را وادار به 
عقب‌نشيني كرد. البته از هفته دوم جنگ، به مدت حدود 
يك ماه با ارســال انواع و اقســام پيام‌ها، واســطه‌ها و 
پالس‌هاي سياسي، خواستار مذاكره با ايران بودند؛ چراكه 
در آستانه يك شكســت تاريخي قرار داشتند و يكي از 
شاخص‌هايي كه رژيم امريكا را به سمت مذاكره با ايران 
سوق داد، وضعيت ذخاير راهبردي نفت اين رژيم نكبت 
بود؛ چراكه به واسطه مديريت هوشمندانه تنگه هرمز از 
سوي ايران، ذخاير راهبردي نفتي‌اش با روندي كاهشي 
مواجه شده بود و همين مسئله به يكي از دغدغه‌هاي مهم 

تروريست‌هاي كت‌وشلواري واشینگتن تبديل شد. 
پس از مذاكراتي كه در نهايت به تفاهم‌نامه اســام‌آباد 
منجر شــد و ايران اجازه داد جريان انتقال نفت از تنگه 
هرمز، آن‌هم با مديريت كاملًا ايراني، از سر گرفته شود، 
بسياري گفتند اين اتفاق بيش از همه به نفع امريكاست، 
زیرا واشینگتن مي‌تواند از فرصت ايجادشده براي بازسازي 
ذخاير راهبردي خود اســتفاده كند. منطق اين تحليل 
نيز بر اين محور اســتوار بود كه وقتي مهم‌ترين گلوگاه 
انرژي جهان از وضعيت بحراني فاصله بگيرد، قيمت‌ها 
آرام‌تر مي‌شــود، نگراني‌ها نسبت به عرضه نفت كاهش 
پيدا مي‌كند و رژيم امريكا فرصت خواهد داشت بخشي 
از ذخايري را كه در دوره درگيري نظامي از دســت داده 

است، جبران كند. 
اما آمارهاي منتشرشده در هفته‌هاي پس از آنچه مرسوم 
به تفاهم‌نامه اسلام‌آباد است، گزارش متفاوتي را نشان 
مي‌دهد. بر اساس داده‌هاي منتشرشده، ذخاير راهبردي 
نفت قاتلان فرشته‌هاي ميناب، نه‌تنها با افزايش چشمگير 
مواجه نشده، بلكه روند كاهشي خود را نيز ادامه داده است 

و همين مسئله سبب شده اســت كه يكي از مهم‌ترين 
استدلال‌هاي مطرح‌شــده درباره منافع رژيم امريكا از 

تفاهم‌نامه اسلام‌آباد با ترديدهاي جدي مواجه شود. 
از ســوي ديگر، ذخاير راهبردي نفت براي رژيم امريكا 
صرفاً چند مخــزن بزرگ نفتي نيســت؛ اين ذخاير در 
واقع بيمه انرژي رژيم تروريســتي امريكا در شــرايط 
بحران محســوب مي‌شــوند. هرگاه جنگي بزرگ رخ 
دهد – بخوانيد راه بيندازند – يا مسيرهاي انتقال انرژي 
مختل شــود يا بازار جهاني نفت با شوك مواجه گردد، 
تروريســت‌هاي واشــینگتن روي اين ذخاير حساب 
مي‌كنند تا بتوانند از فشــارهاي اقتصــادي و امنيتي 
بكاهند. به همين دليل است كه ميزان اين ذخاير همواره 

مورد توجه فعالان بازار انرژي قرار داشته است. 
همچنين در طول دهه‌هاي گذشته، رژيم امريكا بارها از 
ذخاير راهبردي خود بــراي مديريت جنگ‌افروزي‌هاي 
مختلف استفاده كرده است. اما آنچه امروز اهميت دارد، 
اين است كه اين ذخاير در مقايسه با بسياري از دوره‌هاي 
گذشته در سطوح پايين‌تري قرار گرفته‌اند و همين مسئله 
باعث شده است كه روند كاهش يا افزايش آنها بيش از هر 

زمان ديگري مورد توجه قرار گيرد. 
نكته قابل توجه ديگر آن اســت كه حتــي پس از آنچه 
تفاهم‌نامه اسلام‌آباد ناميده مي‌شود، روند ترميم ذخاير 
نفتي امرکیا، آن‌گونه كه برخــي پيش‌بيني مي‌كردند، 
اتفاق نيفتاده است. اگر فرض اوليه اين بود كه تفاهم‌نامه 
اسلام‌آباد فرصتي طلايي براي بازسازي ذخاير راهبردي 
رژيم امريكا فراهم خواهد كرد، آمارهاي موجود نشــان 

مي‌دهد دست‌كم تاكنون چنين اتفاقي رخ نداده است. 
البته ذخاير راهبردي نفت فقط يكي از متغيرهاي مؤثر بر 
جنگ‌طلبي‌هاي رژيم تروريستي امريكا محسوب مي‌شود 
و نمي‌توان تمام تحولات سياسي و نظامي را صرفاً با اتكا 
به اين شــاخص توضيح داد. با اين حال، ناديده گرفتن 
اهميت آن نيز خطاســت. رژيمي كه خود را قدرت اول 
نظام بين‌الملل مي‌داند، نمي‌تواند نسبت به كاهش ذخاير 

اضطراري انرژي خود بي‌تفاوت باشد، به‌ويژه در شرايطي 
كه بخش مهمي از اقتصاد جهاني همچنان به نفت وابسته 
اســت و اختلال در عرضه انرژي مي‌توانــد پيامدهاي 

گسترده‌اي براي اقتصادهاي بزرگ جهان داشته باشد. 
از سوي ديگر، كاهش ذخاير راهبردي نفت رژيم امريكا 
فقط يك مسئله داخلي براي اين رژيم نيست. بازارهاي 
جهاني انرژي، شركت‌هاي بزرگ نفتي، متحدان مركز 
توليد و توزيع تروريسم يعني واشینگتن و حتي رقباي 
آن نيز اين آمارها را با دقت دنبــال مي‌كنند. دليل اين 
حساسيت نيز طبيعي است؛ زيرا وضعيت ذخاير راهبردي 
مي‌تواند تصويري از ميزان آمادگي رژيم تروريســتي 
امريكا براي مواجهه با جنگ‌افروزي‌هاي احتمالي آينده 

ارائه دهد. 
بر همين اســاس، ادامه روند كاهــش ذخاير راهبردي 
نفت قاتلان ورزشكاران لامرد را نمي‌توان صرفاً يك خبر 
اقتصادي تلقي كرد؛ چراكه اين موضوع ابعاد ژئوپليتيكي، 
امنيتي و راهبردي نيز دارد. هرچه فاصله رژيم تروريستي 
امريكا با سطوح مطمئن ذخاير كمتر شود، حساسيت 
تصميم‌گيران اين رژيم جنگ‌طلب نســبت به تحولات 
بازار جهاني نفت و امنيت مســيرهاي انتقال انرژي نيز 

بيشتر خواهد شد. 
به هميــن دليل، برخــاف برخي تحليل‌هــاي اوليه، 
تفاهم‌نامه اســام‌آباد را نمي‌توان پايــان چالش انرژي 
رژيم وحشي امريكا دانست. آنچه از آمارها برمي‌آيد اين 
است كه واشینگتن همچنان با مسئله ذخاير راهبردي 
نفت مواجه اســت و هنوز نتوانســته اين نقطه ضعف را 
به طور كامل برطــرف كند. از اين منظــر، روند ذخاير 
راهبردي نفت مركز تروريستي جهان همچنان يكي از 
شاخص‌هاي مهم براي ارزيابي تحولات آينده در حوزه 
انرژي و معــادلات قدرت جهاني خواهد بود كه نشــان 
مي‌دهد حتي بزرگ‌ترين قدرت‌هاي جهان نيز در برابر 
واقعيت‌هاي بازار انرژي و محدوديت‌هاي راهبردي خود 

مصون نيستند.

  رژيم امريكا همچنان زير فشار كاهش ذخاير راهبردي نفت است
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