
معاون سازمان پسماند شهرداري تهران خبر داد

تخليه۱۰ هزار تن پسماند ساختماني 
جنگ ۱۲ روزه در تهران

معاون خدمات شــهري و امور خودرويي ســازمان مديريت پسماند شهرداري 
تهران با تشريح اقدامات اين سازمان در مديريت پسماندهاي ناشي از جنگ، از 
تخليه ۱۰ هزار تن پسماند در جريان جنگ ۱۲ روزه خبر داد و گفت: حجم آوارهاي 
ناشــي از جنگ رمضان نيز حدود دو برابر آوارهاي جنگ ۱۲ روزه بوده اســت. 
داوود افشار‌ با اشاره به اقدامات اين ســازمان در جمع‌آوري پسماندهاي ناشي از جنگ‌ 
اظهار كرد: در هر دو مقطع جنــگ ۱۲ روزه و جنگ رمضان، اقدامات لازم در اين حوزه 
انجام شد. وظيفه اصلي سازمان مديريت پسماند شــهرداري تهران در شرايط جنگي، 
بازگشايي معابر و پشتيباني از مناطق بیست‌و‌دوگانه شهر بود. بخش عمده پسماندهايي 

كه در جريان جنگ جابه‌جا شد، شامل آوارهاي ساختماني بود. 
وي ادامه داد: پس از گذشــت حدود دو ماه و انجام فرآيند جداســازي اقلام و وسايل 
ارزشمند كه حدود ۵۰ درصد از آوار را تشــكيل مي‌دهد، با نظر دادستاني و شهرداري 

منطقه مربوطه، ۵۰ درصد باقي‌مانده به مراكز آرادكوه يا آبعلي انتقال مي‌يابد. 
وي افزود: در جريان جنگ ۱۲ روزه، سازمان مديريت پســماند شهرداري تهران طي 
۲۰روز، ۱۰۲ مأموريت آواربرداري انجام داد. در اين مدت ۵۳۲ دستگاه ماشين‌آلات به 
كار گرفته شد و در مجموع ۲هزارو۸۸ سرويس انتقال نخاله و پسماند انجام گرفت كه 
حدود ۵۰ درصد آن را ضايعات ارزشمند تشــكيل مي‌داد. بر همين اساس، حدود هزار 
سرويس به آرادكوه منتقل شد. در مجموع نيز طي جنگ ۱۲ روزه، ۱۰ هزار تن پسماند 

تخليه و به آرادكوه انتقال يافت. 
معاون خدمات شهري سازمان مديريت پسماند شهرداري تهران، در گفت‌وگو با ايسنا 
اضافه كرد: در جنگ رمضان نيز از ۹ اسفندماه و همزمان با آغاز درگيري‌ها، اقدامات اين 
سازمان آغاز شد. در طول ۳۸ روز جنگ، هزارو۷۰۴ دستگاه ماشين‌آلات براي آواربرداري 
اعزام و ۶۰۳ مأموريت انجام شد. همچنين ۴هزارو۳۲ سرويس انتقال آوار به محل‌هاي 
مورد تأييد صورت گرفت، اما اين آوارها هنوز به طور كامل به آرادكوه منتقل نشده‌اند و 
تاكنون حدود ۲۰ درصد آنها جابه‌جا شده‌است. به عبارت ديگر، حجم آوارهاي ناشي از 

جنگ رمضان حدود دو برابر آوارهاي جنگ ۱۲ روزه بوده‌است. 

سال‌هاي سال است تنگه هرمز به عنوان شاهرگ 
انرژي جهان در اختيار تمام كشــورهاي دنيا 
بوده و عبور نفتكش‌هــا از اين تنگه در آب‌هاي 
سرزميني ايران و عمان خيلي وقت‌ها با نشت 
نفت و آســيب‌هايي به محيط‌زيســت منطقه 
همراه بوده‌اســت. آســيب‌هاي انباشته‌شده 
به محيط‌زيســت خليج فارس از زمان جنگ 
نفتكش‌هــا در دهــه 1980، جنگ‌هاي خليج 
فارس و همچنين درگيري‌هاي اخيرگريبانگير 
اين اكوسيستم زيســت‌محيطي شده‌است. 
حالا اما آنطــور كه رئيس ســازمان حفاظت 
محيط‌زيســت خبر مي‌دهد سازوكار جديدي 
ميان ايران و عمان براي ارائه خدمات دريايي، 
ايمني و زيست‌محيطي به كشتي‌هاي عبوري 
از تنگــه هرمــز تدوين شده‌اســت؛ طرحي 
كه در چارچوب حقــوق بين‌الملل و با توجه به 
حاكميت دو كشــور بر اين آبــراه راهبردي 
طراحي شــده و قرار اســت بعد از اين عبور و 
مرور كشتي‌ها از تنگه هرمز را ضابطه مند كند. 
جنگ تحميلي سوم و تهاجم ناجوانمردانه امريكا و 
رژيم صهيونيستي به كشورمان موجب شد تا قدرت 
و توان نظامي ايران و همچنين ظرفيت‌هاي بالقوه 
ژئوپلتيكي كشــورمان به دنيا معرفي شود. يكي از 
اين ظرفيت‌هاي ژئوپلتيك تنگه هرمز در آب‌هاي 
ســرزميني ايران است كه ساليان ســال به عنوان 
شاهراهي در تجارت دريايي دنيا خدمات رايگان ارائه 
مي‌كرد، آن هم در حالي تبعات زيست‌محيطي عبور 
و مرور نفتكش‌ها و انواع و اقســام كشتي‌هاي باري 
بر محيط‌زيست دريايي كشورمان تحميل مي‌شد 
بدون آنكه كشتي‌هاي عبوري و كشورهاي مبدأ و 
مقصد آنها هيچ‌گونه مسئوليتي در قبال اين آلودگي 
بپذيرند. اين مسئله موجب شــده‌بود ‌هزينه‌هاي 
آلودگي‌هاي زيســت‌محيطي عبور و مرور از تنگه 
هرمز روي دوش ايران و عمان به عنوان دو كشــور 
ذي‌حق سنگيني كند و به جاي آنكه از منافع آب‌هاي 
ســرزميني خود بهره ببرند، براي ارائه اين خدمات 
رايگان به كشــتي‌هاي تجاري ســاير كشورهاي 
جهان هزينه هم بكنند. جنگ اخير اما موجب شد 
‌معادلات تازه‌اي در عبور و مرور كشتي‌ها و تجارت 
دريايي از آب‌هاي سرزميني ايران شكل بگيرد و بر 
همين اساس سازوكار جديدي ميان ايران و عمان 
براي ارائه خدمات دريايي، ايمني و زيست‌محيطي 
به كشتي‌هاي عبوري از تنگه هرمز تدوين شده‌است. 

   ‌ هرمز در محدوده حاكميت ايران و عمان
قطعاً شما هم صحبت‌هاي رئيس‌جمهور امريكا و تيم 
رسانه‌اي‌اش درباره اينكه تنگه هرمز جزو آب‌هاي 
آزاد جهان است، شــنيده‌ايد، اما طبق توضيحات 
رئيس سازمان حفاظت محيط‌زيست در خصوص 
وضعيت حقوقي تنگه هرمز، در باريك‌ترين نقطه، 
عرض تنگه هرمز حدود ۲۱ مايل دريايي است و با 
توجه به تقسيمات حقوق درياها، تمام اين محدوده 
در درياي سرزميني يا منطقه نظارت ايران و عمان 

قرار مي‌گيرد. 
تنگه هرمز به طور كامل در محدوده آب‌هاي تحت 

حاكميت و نظارت ايران و عمان قرار دارد و دو كشور 
بر اســاس قواعد حقوق بين‌الملل از اختيارات لازم 
براي مديريت و ارائه خدمات در اين آبراه برخوردار 

هستند. 
شينا انصاري، رئيس سازمان حفاظت محيط‌زيست 
كشورمان در نشست‌ خبري خود، درباره ساز و كار 
طراحي شــده در خصوص ارائه خدمات دريايي در 
تنگه هرمز اينگونه توضيح داد: »‌در نشست بررسي 
ابعاد حقوقي و اجرايي اين طرح، اعلام شــد يكي از 
محورهاي اصلي سازوكار جديد، ارائه خدمات مرتبط 
با حفاظت از محيط زيست دريايي، راهنمايي ناوبري، 
عمليات جست‌وجو و نجات و مديريت آلودگي‌هاي 
دريايي اســت. به گفته مســئولان، اين خدمات با 
همكاري ايران و عمان به كشتي‌هاي عبوري از تنگه 

هرمز ارائه خواهد شد.«
   جبران خسارت و هزينه خدمات 

رئيس ســازمان حفاظت محيط‌زيست با رد برخي 
ادعاها درباره حاكم بودن نظام »عبور ترانزيتي« در 
تنگه هرمز تصريح كرد: » بر اساس كنوانسيون‌هاي 
موجود حقوق بين‌الملل درياها، رژيم حقوقي حاكم 
بر اين منطقه »عبور بي‌ضرر« است و فعاليت‌هايي 
نظير ايجاد آلودگي زيست‌محيطي، عمليات نظامي، 
صيد و ماهيگيري يا ســاير اقداماتي كه ناقض اين 
اصل باشــد، مي‌توانــد مشــمول محدوديت‌ها و 
مسئوليت‌هاي حقوقي شود.« بنا به تأكيد انصاري 
در صورت وقوع خســارت‌هاي زيســت‌محيطي يا 

ايجاد آلودگي، كشورهاي ساحلي حق دارند علاوه بر 
مطالبه جبران خسارت، هزينه خدماتي را كه براي 
تأمين ايمني دريانوردي، حفاظت محيط‌زيســت 
و پشتيباني از كشــتي‌هاي عبوري ارائه مي‌كنند، 
دريافت كنند.  به گفته وي، ســازوكار اجرايي اين 
نظام جديد با همكاري ايران و عمان تنظيم خواهد 
شد و تمامي اقدامات پيش‌بيني‌شده در چارچوب 
قواعد و مقررات شناخته‌شــده حقــوق بين‌الملل 

درياها قرار دارد. 
    عوارض نه هزينه خدمات 

انصــاري دربــاره جزئيــات دريافــت عوارض 
زيست‌محيطي از كشتي‌هاي عبوري تنگه هرمز 
با تأكيد بر اينكه آنچه در حال حاضر مطرح است 
صرفاً دريافت عوارض نيست، بلكه مجموعه‌اي از 
خدمات دريايي، ايمني و زيســت‌محيطي است 
كه از سوي كشــورهاي ســاحلي ارائه مي‌شود، 
افزود: »‌هنوز قيمت‌گــذاري نهايي اين خدمات 
انجام نشــده و طرح در مرحله بررســي و تدوين 
قرار دارد، اما بخشي از مصاديق آن به آسيب‌هاي 
محيط‌زيستي ناشي از تردد كشتي‌ها و مخاطراتي 
كه متوجه اكوسيســتم‌هاي دريايي مي‌شــود، 

مربوط است.«
خدماتــي مانند هدايــت و راهبري كشــتي‌ها، 
سيگنال‌دهي دريايي، نظارت بر تردد و همچنين 
اقدامــات لازم بــراي جلوگيري از آســيب‌هاي 
زيست‌محيطي از جمله مواردي است كه مي‌تواند 

مبناي دريافت اين هزينه‌ها قرار گيرد. 
اين مقــام مســئول تصريح كرد: »‌آســيب‌هاي 
انباشته‌شــده به محيط‌زيســت خليج فارس از 
زمان جنگ نفتكش‌ها در دهه 1980، جنگ‌هاي 
خليج فــارس و همچنين درگيري‌هــاي اخير، 
ضــرورت تأمين منابــع مالي بــراي حفاظت و 
بازسازي اكوسيستم‌هاي آسيب‌ديده را دوچندان 

كرده‌است.«
   ‌ ســاماندهي خدمات دريايي و تعيين 

چارچوب‌هاي حقوقي و محيط‌زيستي
احمد‌رضا لاهيجان‌زاده معاون محيط‌زيست دريايي 
و تالاب‌ها ســازمان حفاظت محيط‌زيست هم از 
آغاز تدوين نظام‌نامه اخذ خدمات زيست‌محيطي 
در تنگه هرمز خبر داد و گفت: »اين طرح با هدف 
ساماندهي خدمات دريايي و تعيين چارچوب‌هاي 
حقوقي و محيط‌زيســتي مرتبط با عبــور و مرور 
كشتي‌ها در اين آبراه راهبردي در حال تهيه است.«

به گفتــه وي تدوين ايــن نظام‌نامــه حدود دو 
هفته پيش با دســتور رئيس ســازمان حفاظت 
محيط‌زيســت آغاز شــد و در تهيه آن از منابع و 
مراجع بين‌المللي، همچنين نظرات كارشناسان 
داخلي و بخش‌هاي مختلف ســازمان اســتفاده 
شده‌اســت.  لاهيجان‌زاده در خصوص جزئيات 
بيشتر طرح ساماندهي خدمات دريايي و تعيين 
چارچوب‌هــاي حقوقي و محيط‌زيســتي تنگه 
هرمز اينگونه توضيح داد: »‌پيش‌نويس اوليه اين 

نظام‌نامه طي روزهاي اخير تكميل شده و در حال 
حاضر براي بررسي و طرح در شــوراي معاونين 
سازمان آماده است. پس از تصويب در اين شورا و 
تأييد نهايي، اين سند براي طي مراحل بعدي به 

مراجع ذي‌ربط ارسال خواهد شد.«
در اين نظام‌نامه مجموعه‌اي از شــاخص‌ها براي 
تعيين خدمات و عوارض زيست‌محيطي در تنگه 
هرمز پيش‌بيني شده‌است كه از جمله آنها مي‌توان 
به ظرفيت ناخالص كشتي، نوع كشتي، نوع محموله، 
ميزان و ريسك بالقوه آلودگي، نوع سوخت مصرفي، 
سطح انطباق با الزامات كنوانسيون مارپل و سوابق 
تخلفات زيست‌محيطي اشاره كرد.  به گفته معاون 
محيط‌زيست دريايي و تالاب‌ها سازمان حفاظت 
محيط‌زيست، اين شاخص‌ها در قالب يك فرمول 
محاســباتي و در چارچوبي حدود ۱۸ تا ۱۹ ماده 
تنظيم شــده كه در آن ضريب‌هاي مختلف براي 
انواع محموله‌ها، مناطق حساس زيست‌محيطي و 
ميزان انتشــار آلاينده‌ها در نظر گرفته شده‌است.  
لاهيجان‌زاده تأكيد كرد: »مبلغ و جزئيات نهايي 
عوارض آسيب‌ها هنوز قطعي نشده و پس از تصويب 
نظام‌نامه و طي فرآيندهاي قانوني، به ‌صورت رسمي 

اعلام خواهد شد.«
وي بــه برگــزاري جلســه‌اي با حضــور معاون 
رئيس‌جمهور و وزير امور خارجه اشاره كرد و افزود: 
»هماهنگي‌هاي بين‌دســتگاهي در خصوص اين 

طرح در حال انجام است.«

ساماندهي خدمات ‌ زيست‌  محيطي در تنگه هرمز
رئيس سازمان حفاظت محيط‌زيست: سازوكار جديدي براي خدمات دريايي، ايمني و زيست‌محيطي به كشتي‌هاي عبوري از تنگه هرمز

 در چارچوب حقوق بين‌الملل و با توجه به حاكميت ايران و عمان بر اين آبراه راهبردي طراحي شده‌است
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100 روز مترو و اتوبوس رایگان و هیاهوی فراوان شورای شهر دراین‌باره نهایتاً ‌برای ادامه رأی نیاورد
 هیاهویی که آن 100 روز رایگان را هم تلخ کرد 

مترو و اتوبوس رایگان را از ریل خارج کردند

حمايت از شهروندان، يك ضرورت ‌ محدوديت 
منابع نيز واقعيتي است كه نمي‌توان آن را ناديده 
گرفت. طرح رايگان شدن مترو و اتوبوس براي 
برخي گروه‌هاي هدف، درســت در ميانه اين 
دو دغدغه متوقف شد. پيشنهادي كه با هدف 
كاهش هزينه‌هاي زندگي و تشويق مشاركت 
اجتماعي مطرح شده بود، اما در نهايت به دليل 
اختلاف‌نظرها درباره شيوه اجرا و تأمين منابع 
مالي، از دستور كار شوراي شهر تهران خارج شد. 
اختلاف‌نظرها در جلسه روز گذشته شوراي شهر، 
خود را در آراي اعضا نشان داد. برخي از بندهاي اصلي 
طرح نتوانستند حمايت كافي را جلب كنند و همين 
موضوع ادامه بررسي آن را با چالش مواجه كرد. در 
نهايت، پيشنهاددهندگان ترجيح دادند طرح را از 
دســتور كار خارج كنند، تصميمي كه فعلًا پرونده 
رايگان شدن مترو و اتوبوس براي گروه‌هاي هدف را 

به بايگاني شورا فرستاد. 
   ماجراي طرح رايگان شدن مترو و اتوبوس

ماجرا به ماه‌هاي گذشته بازمي‌گردد، از ۹ اسفند سال 
گذشته و در پي شكل‌گيري شرايط جنگي و اعلام 
وضعيت اضطراري در كشــور كه شهرداري تهران 
در راستاي تســهيل رفت‌وآمد شهروندان، كاهش 
ترافيك و مديريت بهتر شرايط، استفاده از خدمات 
حمل‌ونقل عمومي را )مترو و اتوبوس( به‌طور موقت، 
رايگان اعلام كرد. چندي بعد، مديريت شهري در پي 
طراحي سازوكاري براي حمايت از برخي شهروندان 
و افزايش مشاركت اجتماعي، پيشنهاد اصلاح نظام 
قيمت‌گذاري بليت مترو و اتوبــوس را ارائه كرد. بر 
اســاس اين طرح، گروهي از شــهروندان از جمله 
دهك‌هاي پايين درآمدي، افراد نيازمند حمايت و 

همچنين كساني كه در حوزه‌هايي مانند پرداخت 
به‌موقع عوارض شهري، تسويه بدهي‌هاي شهرداري 
يا تفكيك زباله از مبدأ مشــاركت فعال داشــتند، 
مي‌توانستند از خدمات حمل‌ونقل عمومي به‌صورت 

رايگان استفاده كنند. 
طراحان معتقد بودند اين پيشنهاد مي‌تواند علاوه بر 
كاهش بخشي از هزينه‌هاي زندگي شهروندان، نوعي 
مشوق براي ايفاي مسئوليت‌هاي اجتماعي نيز باشد، 
اما آنچه روي كاغذ و همچنين گفت‌وگوي مديران 
شهري در رسانه‌ها جذاب به نظر مي‌رسيد، در صحن 
شورا با مخالفت‌هايي روبه‌رو شد. البته كه هر كدام از 

اعضاي مخالف نيز دلايل خود را داشتند. 
   رأي‌هايي كه طرح را متوقف كرد

ديروز، عليرضا نادعلي، سخنگوي شوراي اسلامي 
شهر تهران، پس از پايان جلسه شورا اعلام كرد كه 
در جريان بررسي طرح، بندهاي مختلف آن به رأي 
گذاشته شد، اما بخش قابل‌توجهي از مواد پيشنهادي 

نتوانست آراي لازم را به دست آورد. 
به گفته او، در يكــي از مهم‌ترين بخش‌هاي طرح، 
تعداد آراي موافق و مخالف برابر و هر كدام ۱۰ رأي 
بود، نتيجه‌اي كه عملًا به معناي رد شــدن آن بند 
محسوب مي‌شد.  نادعلي توضيح داد: »با توجه به 
اينكه بخش قابل‌توجهي از بندهاي پيشــنهادي 
رأي نياورد، عملًا چارچوب و روح اصلي طرح دچار 
تغيير مي‌شــد و آنچه باقي مي‌ماند بــا هدف اوليه 
پيشــنهاددهندگان همخواني نداشت. بر همين 
اساس، پيشنهاددهندگان تصميم گرفتند طرح را 

پس بگيرند.«
او تصريح كرد: »در حال حاضــر تصميمي درباره 
اجراي رايگان شدن حمل‌ونقل عمومي اتخاذ نشده 

و موضوع از دستور كار خارج شده‌است.«
    اختلاف بر ســر اصل حمايت يا شــيوه 

حمايت؟
ميثم مظفر، رئيس كميته بودجه شوراي شهر تهران 
نيز معتقد است ماهيت اين طرح متوجه دو محور 
اصلي طرح بــود، حمايت از اقشــار كم‌برخوردار و 

تشويق شهروندان مسئوليت‌پذير. 
او گفت: »شهرونداني كه در طرح مسئوليت‌پذيري 
شهروندي، نســبت به ايفاي نقش خود در مسائلي 
نظير تكفيك زباله از مبدأ، پرداخت عوارض و ديون 
شهري و موارد ديگر مسئوليت‌پذير بودند، در كنار 
اقشار نيازمند حمايت و اقشار ضعيف از لحاظ شرايط 
اقتصادي، از خدمات رايــگان حمل و نقل عمومي 

اســتفاده كنند، اما همين بخش‌ها نتوانست نظر 
اكثريت اعضاي شورا را جلب كند و در نهايت طراحان 

ترجيح دادند طرح را پس بگيرند.«
بررسي فضاي جلسه شورا نشان مي‌دهد مخالفان 
بيش از آنكه با اصل حمايت از شهروندان مخالفت 
داشته باشند، نسبت به شــيوه اجراي طرح و نحوه 
تعيين مشمولان آن ترديدهايي مطرح كرده بودند. 
از نگاه برخي اعضا، تفكيك شــهروندان بر اساس 
شاخص‌هايي مانند عضويت در باشگاه شهروندي، 
ميزان مشــاركت در برنامه‌هاي شهري يا وضعيت 
پرداخت عوارض، مي‌توانســت در اجرا با ابهام‌ها و 

چالش‌هايي همراه باشد. 
در كنار اين موضوع، نگراني‌هايي نيز درباره آثار مالي 

و نحوه جبران درآمدهاي حاصــل از فروش بليت 
مترو و اتوبوس مطرح شد، موضوعي كه در نهايت بر 

سرنوشت طرح تأثير گذاشت. 
ميان حمايت اجتماعي و دغدغه‌هاي مالي

موضوع رايگان شدن حمل‌ونقل عمومي در برخي 
شهرهاي جهان اجراي شــده و همواره محل بحث 
كارشناســان قرار دارد. موافقان معتقدند كاهش 
هزينه استفاده از مترو و اتوبوس مي‌تواند به افزايش 
اســتفاده از حمل‌ونقل عمومي، كاهش ترافيك و 
كاهش آلودگي هوا منجر شود. در مقابل، منتقدان 
هشدار مي‌دهند كه اجراي چنين طرح‌هايي بدون 
پيش‌بيني منابع مالي پايدار، ممكن است كيفيت 
خدمات را تحت‌تأثير قرار دهد و فشــار بيشتري بر 

بودجه مديريت شهري وارد كند. 
در تهران نيز واكنش شــهروندان به اين پيشنهاد 
دوگانه بود. برخي از شــهروندان، به‌ويژه در شرايط 
اقتصادي فعلي، رايگان‌شــدن حمل‌ونقل عمومي 
براي دهك‌هاي پايين درآمدي را اقدامي حمايتي و 
ضروري مي‌دانستند. در مقابل، گروهي ديگر معتقد 
بودند اولويت مديريت شــهري بايد افزايش تعداد 
واگن‌ها، كاهش ازدحام، توســعه خطوط و بهبود 
كيفيت خدمات باشــد، چراكــه حمل‌ونقل ارزان 
اما ناكارآمد، الزاماً رضايت شــهروندان را به همراه 

نخواهد داشت. 
اين طرح به مقصد نرســيد، اما سؤالي را ايجاد كرد 
كه همچنان پيش روي مديريت شهري قرار دارد، 
اينكه در روزهاي سخت اقتصادي، چگونه مي‌توان 
از شهروندان حمايت كرد، بي‌آنكه كيفيت و پايداري 
خدمات عمومي آسيب ببيند؛ سؤالي كه هنوز جواب 

روشني براي آن پيدا نشده‌است. 

 بلاتكليفي محاكم دادگستري 
در بررسي مصوبات شوراي عالي انقلاب فرهنگي!

   حامد دهقاني
 بعد از حوادث سال ٨٨ كه طي آن تعدادي از دانشجويان و اساتيد دستگير و حتي برخي 
از آنها از ادامه تحصيل تعليق يا محروم شدند، شوراي عالي انقلاب فرهنگي كه رياست 
آن بر عهده رئيس‌جمهور است و البته ديگر رؤساي قوه هم عضو آن هستند، مصوبه‌اي 
را گذراند كه به موجب آن اعتراض دانشجويان و اساتيد دانشگاه‌ها نسبت به تصميمات 
هيئت‌ها و كميته‌هاي وزارتخانه‌هاي علوم و بهداشت از جمله كميته انضباطي، هيئت‌هاي 
امناي دانشگاه‌ها، سازمان سنجش و برخي مراجع ديگر از صلاحيت ديوان عدالت اداري 
و ساير مراجع قضايي خارج شد. در آن زمان اعتراضاتي نسبت به اين مصوبه انجام و حتي 
برخي صاحبنظران و اساتيد و حقوقدانان اعلام كردند اين مصوبه مغاير اصل ١۵۶ قانون 
اساسي و خلاف شرع است. در سال ۱۴۰۲ شوراي عالي انقلاب فرهنگي با رياست شهيد 
رئيسي اقدام به اصلاح مصوبه مذكور كرد و با پيش‌بيني »هيئت عالي تجديدنظر« امكان 
رسيدگي مجدد و اعتراض را براي دانشجويان و اساتيد و كاركنان دانشگاه‌ها فراهم كرد. 

اما اخيراً رأيي در فضاي مجازي منتشر شد كه حكايت از ابطال اين مصوبه دارد. بر اساس 
اين رأي يكي از محاكم دادگستري تهران مصوبه شوراي عالي انقلاب فرهنگي را مغاير 
قانون اساسي تشخيص داد و حكم به ابطال آن داد. پس از اعتراض شوراي عالي انقلاب 
فرهنگي به اين رأي دادگاه تجديد نظر اعتراض شــورا را به دليــل خارج از مهلت بودن 
نپذيرفت و قرار رد تجديد نظرخواهي صادر كرد و حكم به مرحله قطعيت رســيد. بنا بر 
گفته وكيل اين پرونده از اين پس دانشجويان و اســاتيد دانشگاه‌هاي دولتي مي‌توانند 
براي پيگيري حقوق خود به ديوان عدالت اداري مراجعه كنند و اســاتيد و دانشجويان 
دانشگاه‌هاي آزاد و غيرانتفاعي نيز امكان مراجعه به محاكم عمومي دادگستري را دارند و 
براين اساس مصوبه شوراي عالي انقلاب فرهنگي ديگر اعتباري ندارد و راه شكايت براي 

افراد باز شده‌است. 
اين ادعاهاي وكيل پرونده در حالي مطرح شــده كه برابر بخشنامه رئيس قوه قضائيه به 
كليه محاكم سراسر كشور محاكم دادگستري صلاحيت ورود به مصوبات شوراي عالي 
انقلاب فرهنگي را ندارند. در اين بخشنامه تصريح شده‌است كه »مصوبات و تصميمات 
شوراي عالي انقلاب فرهنگي طبق دســتور صريح مقام معظم رهبري مدظله‌العالي كه 
طي شماره ۵۳۳۸۷/۱ مورخ19/ ۱۰/ ۱۴۰۲ اعلام شده معتبر و لازم الاجرا بوده و مراجع 
قضايي موظف به رعايت مصوبات و تصميماتي كه با امضای رئيس‌جمهور و رئيس شوراي 
عالي انقلاب فرهنگي ابلاغ شده، هستند. لذا بدين‌وسيله مؤكداً به كليه مراجع قضايي اعم 
از ديوان عدالت اداري و دادگاه‌ها اعلام مي‌شود از ورود به دعاوي مربوط به ابطال يا نقض 
مصوبات و تصميمات آن شورا در هر مرحله‌اي از رسيدگي خودداري نمايند. رؤساي كل 

دادگستري استان‌ها مسئول حسن اجراي اين بخشنامه مي‌باشند.«
گفتني است در سال ١٣٩٠ مجلس شوراي اسلامي در زمان اصلاح قانون ديوان عدالت 
اداري مصوبه‌اي را گذراند كه طي آن مصوبات شــوراي عالي انقلاب فرهنگي هم قابل 
شكايت در ديوان عدالت اداري باشد، اما شوراي نگهبان با اين استدلال كه مصوبات شوراي 
عالي انقلاب فرهنگي در حكم قانون است آن را مغاير با شرع دانست و مصوبه مجدداً به 
مجلس عودت گرديد و مجلس شوراي اسلامي جهت تأمين نظر شوراي نگهبان مصوبه 
را از دستور مجلس خارج كرد و پرونده آن در مجلس بسته شد. تلاش‌ها براي ضابطه‌مند 
كردن مصوبات شوراي عالي انقلاب فرهنگي تا سال ١۴٠٢ ادامه داشت كه مجدداً موضوع 
نظارت ديوان عدالت اداري بر شوراي عالي انقلاب فرهنگي در دستور كميسيون قضايي 
مجلس شوراي اسلامي قرار گرفت و پس از برگزاري چندين جلسه در نهايت برابر آخرين 
مصوبه مجلس كه به تأييد شوراي نگهبان رسيد مقرر شد ديوان عدالت اداري صلاحيت 
رسيدگي به مصوبات و تصميمات زيرمجموعه‌هاي شوراي انقلاب فرهنگي از قبيل هيئت 

)كميسيون(‌ها، كارگروه )كميته(ها، شوراها و ستادها را داشته‌باشد. 
برابر ماده ۱ سند تحول شــوراي عالي انقلاب فرهنگي كه به تأييد رهبر شهيد انقلاب 
نيز رسيده اســت جايگاه و مأموريت شــوراي عالي انقلاب فرهنگي بدين شرح تعريف 
شده‌است. »به موجب اصل پنجاه و هفتم قانون اساسي و بر اساس احكام صادره توسط امام 
خميني)ره( و مقام معظم رهبري )مدظله العالي(؛ شوراي عالي انقلاب فرهنگي، قرارگاه 
مركزي فرهنگي كشور، ســتاد عالي فرهنگ و علم نظام و مرجع عالي سياست گذاري، 
طراحي و برنامه‌ريزي كلان، ساماندهي، راهبري، هدايت، نظارت و ارزيابي راهبردي در 
حوزه‌هاي فرهنگ و علم كشور است كه با بهره‌گيري حداكثري از ظرفيت دستگاه‌هاي 
عضو و موظف، نخبگان و فعالان مردمي قلمرو فرهنگ و دانش به ويژه عناصر فرهيخته و 
جهادي انقلاب اسلامي فعاليت مي‌نمايد. مصوبات اين شورا به عنوان اسناد بالادستي در 
فرايند تصميم گيري¬هاي كلان و اجرايي متناظر در حوزه فرهنگ و دانش براي نهادها 

و دستگاه‌ها؛ لازم‌الاتباع و لازم‌الاجرا مي‌باشد.«
حال با توجه به ابطال مصوبه شوراي عالي انقلاب فرهنگي و اينكه احكام دادگاه لازم‌الاجرا 
مي‌باشد و عدم اجراي آن مجازات انفصال را به دنبال دارد بايد منتظر واكنش رئيس قوه 
قضائيه به اين رأي باشيم تا با اختياراتي كه در ماده ۴٧٧ قانون آيين دادرسي كيفري به 
ايشان اعطا‌ شده‌است، آيا رأي مارالذكر را خلاف شرع اعلام خواهد كرد يا خير؟ تا مجدداً 

در ديوان عالي كشور مورد رسيدگي قرار گيرد. 
قابل ذكر است در سال‌هاي گذشــته پيرامون دعواي عيسي اميني )رئيس اسبق كانون 
وكلاي مركز( نسبت به تصميم كميته انضباطي دانشگاه آزاد كه حكم بر اخراج نامبرده 
صادر شده‌بود، محاكم دادگســتري تهران حكم بر نقض تصميم كميته انضباطي صادر 
نمودند كه پس از پيگيري‌هاي مسئولان دانشــگاه آزاد با دستور رئيس قوه رأي صادره 
خلاف شرع اعلام شد و براي رســيدگي مجدد به ديوان عالي كشور ارسال شد و قضات 
ديوان عالي كشور در رأي خود به استناد به اينكه محاكم عمومي بر اساس مصوبه شوراي 

عالي انقلاب فرهنگي صلاحيت بررسي ندارند رأي را نقض و قرار رد شكايت صادر كرد. 

    یادداشت 

     خبر 

محمدرسول مرادی| ایرنا


