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هيچ حادثه‌اي در جــاده ناگهاني و تصادفي رخ نمي‌دهد، 
بلكه حاصل زنجيره‌اي از بي‌توجهي‌ها، ضعف زيرساخت‌ها، 
رفتارهاي پرخطر و كاستي‌هاي مديريتي است. آمار سوانح 
رانندگي هرچند براي ما سخت و سنگين است، نشانه‌اي 
روشن از ضرورت بازنگري جدي در رويكردها و اقدامات 
ملي دارد. در بررسي عوامل مؤثر بر تصادفات، سهم رفتار 
رانندگان همچنان در صدر قرار دارد. ســرعت غيرمجاز، 
ســبقت‌هاي ناايمن، رعايت نکردن فاصله طولي، توجه 
نكردن به علائم، استفاده از تلفن همراه هنگام رانندگي و 
رانندگي در حالت خستگي يا خواب‌آلودگي از شايع‌ترين 
عوامل توليدكننده تصادفات مرگبار هستند، اما واقعيت 
آن اســت كه نمي‌توان بخش قابل توجهي از تلفات را تنها به رفتار رانندگان نسبت داد. 
كيفيت بخشي از خودروهاي داخلي كه در تصادفات از استانداردهاي ايمني لازم برخوردار 
نيستند، نقش جدي در شدت آسيب و افزايش تعداد جانباختگان داشته است. همچنين 
وجود نقاط حادثه‌خيز، كمبود علائم، ضعف روشنايي و مشكلات آسفالت در برخي راه‌هاي 

كشور، همچنان يكي از علت‌هاي تكرارشونده در گزارش‌هاي كارشناسي پليس است. 
با اين حال، پليس راهور فراجا در كنار اقدامات كنترلي خود تلاش كرده اســت با توسعه 
آموزش‌هاي همگاني و اجراي پويش‌هاي اطلاع‌رساني، از جمله پويش »نه به تصادف«، 
سهم خود را در اصلاح رفتار ترافيكي افزايش دهد. تجربه اين پويش در نوروز گذشته نشان 
داد كه توجه عمومي و مشاركت اجتماعي مي‌تواند كاهش ملموسي در آمار ايجاد كند، اما 
استمرار نيافتن آن به‌روشني ثابت كرد كه بدون برنامه‌ريزي مداوم، فرهنگ‌سازي نتيجه 
پايدار نخواهد داشت. به همين دليل، در كنار برخورد با تخلفات حادثه‌ساز، راهور فراجا 
با استفاده از ابزارهاي فناورانه، گشت‌هاي مكاني و هوشمند و تدوين برنامه‌هاي آموزشي 
براي گروه‌هاي پرخطر تلاش كرده است تصويري دقيق‌تر از وضعيت و عوامل تصادفات 
ارائه دهد. با اين‌همه، روشــن اســت كه كاهش تلفات جاده‌اي امري تك‌بعدي نيست و 
نيازمند هماهنگي كامل بين دستگاه‌هاست. ارتقاي استاندارد ايمني خودرو، اصلاح نقاط 
حادثه‌خيز، نوسازي ناوگان فرسوده، تقويت روشنايي معابر و توسعه سامانه‌هاي يكپارچه 
ثبت و تحليل تصادفات بايد همگي در كنار هم و با اولويت زماني مشخص پيش بروند؛ در 
غير اين صورت، مجموعه اقدامات هر دســتگاه به نتيجه ملموس نخواهد رسيد. از سوي 
ديگر، رسانه‌ها، نهادهاي آموزشي، شهرداري‌ها و سازمان‌هاي محلي نيز بايد سهم خود را 
در تغيير رفتار ترافيكي جامعه بپذيرند، زيرا هيچ دوربين و هيچ گشت پليسي جايگزين 

مسئوليت‌پذيري فردي نخواهد شد. 
بار ديگــر بر اين حقيقت تأكيــد مي‌كنم كه كاهــش تلفات جاده‌اي تنها بــا عزم ملي، 
تصميم‌گيري شجاعانه و اجراي دقيق استانداردها امكان‌پذير است. پليس راهور فراجا با 
تمام توان خود در مسير كنترل، پيشــگيري، آموزش و مطالبه‌گري ادامه خواهد داد، اما 
بدون همكاري همه دستگاه‌ها و رعايت قوانين از سوي مردم، هيچ طرحي به نتيجه مطلوب 
نخواهد رسيد. اميد آنكه ياد و نام همه جانباختگان سوانح رانندگي، انگيزه‌اي براي اقدام، 
اصلاح و مسئوليت‌پذيري بيشتر باشد و كشور ما روزي را تجربه كند كه آمار تلفات جاده‌اي 

نه يك بحران، بلكه يك خاطره دور باشد. 

هيجانات منفي مانند عصبانيت، اضطراب و عجله، يكي از مهم‌ترين عوامل بروز ســوانح 
رانندگي هســتند كه تمركز راننده را مختل كرده و احتمال خطــا و تصادف را افزايش 
مي‌دهند. سرهنگ فيض‌آبادي، مشاور معاونت اجتماعي فرماندهي انتظامي تهران بزرگ، 
با تأكيد بر اينكه رانندگي آيینه‌اي از درون انسان‌هاســت، گفت: »بسياري از تخلفات و 

ناهنجاري‌هاي ترافيكي ريشه در هيجانات ناپايدار و شخصيت‌هاي پرتنش دارد.«
سرهنگ فيض‌آبادي در گفت‌وگو با آنا، يكي از مهم‌ترين عوامل بروز سوانح رانندگي را وضعيت 
هيجاني راننده عنوان كرد و گفت: عصبانيت، اضطراب و عجله از جمله احساساتي هستند 
كه تمركز فرد را مختل مي‌كنند. راننده عصباني معمولاً براي تخليه خشــم خود با سرعت 
غيرمجاز حركت مي‌كند، راننده مضطرب براي جبران زمان ازدست‌رفته بي‌احتياط مي‌شود 
و ش��تاب‌زدگي در تصميم‌گيري احتمال خطا و تصادف را افزايش مي‌دهد.  وي تأكيد كرد: 
بسياري از تخلفات و ناهنجاري‌هاي ترافيكي ريشــه در هيجانات ناپايدار و شخصيت‌هاي 

پرتنش دارد و كنترل اين وضعيت‌ها مي‌تواند نقش مؤثري در كاهش تصادفات ايفا كند. 
  رانندگي، جلوه‌اي از شخصيت دروني

مشاور معاونت اجتماعي فاتب در بخش ديگري از سخنان خود اظهار داشت: نحوه رانندگي 
هر فرد بازتابي از ويژگي‌هاي شخصيتي اوست. در واقع، پشت فرمان نقاب‌هاي اجتماعي 

كنار مي‌رود و رفتار واقعي فرد نمايان مي‌شود. 
وي ويژگي‌هاي مشترك در ميان رانندگان پرخطر را چنين برشمرد؛ خودمحوري و ناتواني 
در درك شرايط ديگران، رفتارهاي تكانشي و تصميم‌گيري لحظه‌اي، قانون‌گريزي و تمايل 

به ستيزه‌جويي با اقتدار، بي‌قراري، پرتنشي و ضعف در تمركز. 
به گفته وي، چنين ويژگي‌هايي به‌طور مستقيم در رفتارهاي پرخطر ترافيكي مانند سبقت 

ناگهاني، تغيير مسير بدون دقت، بوق‌هاي مكرر يا بي‌توجهي به حق تقدم بروز مي‌يابد. 
  تأثير خستگي و ساعت‌هاي شبانه‌روزي بر رانندگي

سرهنگ فيض‌آبادي با اشــاره به ريتم شــبانه‌روزي بدن، يكي از عوامل مؤثر بر حوادث 
رانندگي را زمان رانندگي و ميزان هوشياري فيزيولوژيك افراد دانست.  وي توضيح داد: 
بدن انسان داراي چرخه طبيعي خواب و بيداري است و رانندگي در ساعات پاياني شب 
تا سحرگاه، زماني كه بدن نياز به اســتراحت دارد، باعث كاهش تمركز و كندي واكنش 
مي‌شود. آمارها نيز نشان مي‌دهد بيشترين تصادفات در همين بازه زماني رخ مي‌دهد.  به 
گفته وي، بهترين زمان براي رانندگي ساعات مياني روز است كه سطح هوشياري و تمركز 
در بالاترين ميزان قرار دارد. همچنين رانندگان بايد پس از هر دو ساعت رانندگي، زماني را 

براي استراحت در نظر بگيرند تا از كاهش تمركز و بروز خطا جلوگيري شود. 
   نقش سن، تجربه و هيجان در كيفيت رانندگي

اين كارشناس ارشد روان‌شناسي نيروي انتظامي در ادامه با اشاره به تفاوت‌هاي سني در 
رفتار رانندگي گفت: نوجوانان و جوانان به دليل هيجان‌طلبي و تمايل به رقابت، بيشتر در 
معرض رفتارهاي پرخطر هستند، در حالي‌ كه سالمندان به دليل كندي واكنش و كاهش 

تمركز ممكن است نتوانند به‌موقع تصميم بگيرند. 
وي افزود: عامل تعيين‌كننده اصلي، شــخصيت و تعادل رواني فرد است، نه صرفاً سن يا 
تجربه، چراكه ممكن است فردي در ميانسالي به‌رغم پختگي سني، هنوز روحيه رقابتي و 

واكنش‌هاي هيجاني شديد داشته باشد كه خود عاملي براي بروز خطر است. 
  توصيه‌هاي پليسي و روان‌شناختي براي رانندگي ايمن

مشــاور معاونت اجتماعي فرماندهي انتظامي با تأكيد بر اهميت خودآگاهي و ســامت 
روان رانندگان تصريح كرد: اگر فردي احســاس مي‌كند هنگام رانندگي دچار بي‌قراري، 
پرخاشگري يا اضطراب است، اين نشانه‌اي از ناپايداري هيجاني است و بايد آن را جدي 
بگيرد. رانندگان پيش از رانندگي وضعيت روحي خود را ارزيابي كرده و در صورت نياز از 

مشاور يا روان‌شناس كمك بگيرند. 
سرهنگ فيض‌آبادي در پايان گفت: آموختن مهارت‌هاي كنترل هيجان و آرام‌سازي ذهني 
به اندازه يادگيري قوانين و فنون رانندگي اهميت دارد، چراكه رعايت آرامش و ثبات رواني، 

ضامن حفظ جان خود و ديگران در جاده‌هاست. 
تحليل بخش قابل‌توجهي از سوانح رانندگي ناشــي از مؤلفه‌هاي رواني و رفتاري است. 
ارتقاي فرهنــگ رانندگي تنها با آموزش فني حاصل نمي‌شــود، بلكه نيازمند توســعه 
مهارت‌هاي روان‌شناختي، كنترل هيجانات و خودآگاهي اجتماعي است؛ رويكردي كه در 
صورت نهادينه شدن، مي‌تواند نقش مهمي در كاهش تصادفات و حفظ آرامش در ترافيك 

شهري ايفا كند. 

 كاهش تلفات جاده‌اي 
 نيازمند تصميم‌هاي شجاعانه 

و اجراي دقيق استانداردهاست

تأثير وضعيت رواني افراد در بروز حوادث رانندگي

   نگاه

   يادداشت

88523060سرويس  حوادث

رئيس پليس راهور فراجا

سرتيپ دوم سيدتيمور حسيني

هر ساله در ايران حدود ۲۰ هزار نفر در حوادث 
غلامرضا مسكني

   گزارش
رانندگي جان خود را از دســت مي‌دهند و 
نزديك به ۴۰۰ هزار نفر نيز مصدوم مي‌شوند 
كه از ميان آنها تعداد قابل توجهي نقص‌عضو و معلول شده و براي 
هميشه از كار مي‌افتند. ايران براســاس آمارهاي جهاني، يكي از 
بالاترين نرخ‌هاي مرگ و مير ناشي از تصادفات را به خود اختصاص 
داده است. چرخه مرگ ســوانح رانندگي سال‌هاست كه هزاران 
خانواده را سياه‌پوش و بي‌سرپرست كرده است. در تازه‌ترين آمارها، 
سردار تيمور حسيني، رئيس پليس راهور فراجا، از جان باختن ۴۵۲ 
نفر در تصادفات نوروز ۱۴۰۵ خبر داد؛ رقمي كه نشان مي‌دهد روزانه 
حدود ۲۳ نفر در جاده‌هاي ايران جان خود را از دست داده‌اند. البته 
آمار نهايي كه خيلي بالاتر از اين اســت، به زودي از سوي سازمان 
پزشكي قانوني اعلام مي‌شود. عامل انساني ۸۷ درصد تصادفات را 
شامل مي‌شــود و توجه نکردن به جلو، خستگي و خواب‌آلودگي، 
سبقت‌هاي خطرناك و استفاده از تلفن همراه در حين رانندگي از 

مهم‌ترين علل اين فاجعه ملي هستند.

چرخه مرگ در تصادفات رانندگی
و راهكارهای مقابله با آن هر ســاله در ايران حدود ۲۰ هــزار نفر در 

حــوادث رانندگي جــان خود را از دســت 
مي‌دهند و نزديك به ۴۰۰ هــزار نفر نيز در 
اثر همين حوادث مصدوم مي‌شوند. از ميان 
مصدومان، تعــداد قابل توجهي نقص‌ عضو و 
معلول شده و براي هميشه از چرخه اقتصادي 

و اجتماعي جامعه خارج مي‌شوند. 
براســاس آمارهاي بين‌المللــي، ايران يكي 
از بالاتريــن نرخ‌هــاي مرگ و مير ناشــي 
از تصادفــات رانندگي را در جهــان به خود 
اختصاص داده اســت. اين چرخــه مرگ، 
سال‌هاست كه هزاران خانواده را سياه‌پوش 

و بي‌سرپرست كرده است. 

افزايش دوباره تلفات پس از شيوع 
كرونا

در نيمــه اول دهــه ۹۰ شمســي، بــا 
برنامه‌ريزي‌هاي انجام‌شده از سوي مسئولان، 
آمار تلفات رانندگي روند كاهشي پيدا كرد، اما 
اين روند چندان پايدار نبود. در نيمه دوم دهه 
۹۰، دوباره آمار كشته‌هاي تصادفات افزايش 
يافت. با شيوع كرونا و كاهش سفرها، اين آمار 
تا حدودي كنترل شــد، اما آمار بيش از ۱۹ 
هزار و ۴۳۵ نفر كشته و بيش از ۳۸۰ هزار نفر 
مصدوم در سال ۱۴۰۳ كه سازمان پزشكي 
قانوني اوايل سال قبل اعلام كرد، حكايت از 
آن دارد كه فوتي‌هاي حوادث رانندگي دوباره 

روند افزايشي به خود گرفته است. 

آمارهاي تكان‌دهنده از ۹ ماهه اول 
۱۴۰۴

هر چند هنوز سازمان پزشــكي قانوني آمار 
كشته‌هاي حوادث رانندگي در سال ۱۴۰۴ و 
تعطيلات نوروز ۱۴۰۵ را به طور رسمي اعلام 
نكرده است، اما سردار حسن مومني، جانشين 
رئيس پليس راهور فراجا، بهمن ماه سال قبل 
از افزايش تلفات جاده‌اي در ۹ ماهه ابتدايي 
۱۴۰۴ خبر داد.  وی گفت: »در اين مدت ۱۵ 
هزار و ۵۱۳ نفر جان خود را از دست دادند كه 
نسبت به مدت مشــابه سال قبل 3/8 درصد 

بيشتر شده است.«

نوروز ۱۴۰۵؛ روزانه ۲۳ كشته در 
جاده‌ها

سردار تيمور حســيني، رئيس پليس راهور 
فراجا، در اواخر فروردين امسال اعلام كرد: »از 
۲۵ اسفند ۱۴۰۴ تا ۱۵ فروردين، به مدت ۲۰ 
روز در تعطيلات نوروزي، براساس داده‌هاي 
پليس، ۴۵۲ نفر در صحنه تصادف جان خود 

را از دست داده‌اند.«
اين آمار نشــان مي‌دهد روزانــه نزديك به 
۲۳ نفــر در جاده‌هاي ايران جــان خود را از 
دســت داده‌اند. گفتني اســت آمار نهايي و 

قطعي تلفات جاده‌اي پس از تجميع اطلاعات 
و بررســي‌هاي تخصصي، از ســوی سازمان 

پزشكي قانوني كشور اعلام مي‌شود. 
جزئيات تصادفات درون‌شهري و برون‌شهري

به گفته رئيس پليــس راهور فراجا، در حوزه 
درون‌شــهري، ۹ هزار و ۸۰۱ فقره تصادف 
ثبت شد كه ۳۳ فقره آن تصادف فوتي با ۳۵ 
جانباخته در صحنه ثبت شده و ۲هزار و ۴۴۶ 
فقره تصادف جرحي منجر بــه مصدوميت 

۳هزار و ۵۹ نفر شده است. 
ســردار تيمور حســيني دربــاره تصادفات 
برون‌شهري در نوروز گفت: »در اين بخش، 
۳۳۵ فقــره تصادف فوتي ثبت شــده كه به 
جان باختن ۴۱۷ نفر در صحنه منجر شــد. 
همچنين ۳ هزار و ۸۰۸ فقره تصادف جرحي 

با ۵هزار و ۴۲۰ مصدوم ثبت شد.«
وي افزود: »در مجمــوع، ۳۶۸ فقره تصادف 
فوتي با ۴۵۲ جان‌باخته در سر صحنه و ۶ هزار 
و ۳۰۴ فقره تصادف جرحي با ۸ هزار و ۴۷۹ 
مصدوم ثبت شــد. اين آمار غير از تصادفات 

خسارتي است.«

عامل انساني؛ قاتل اصلي جاده‌ها
رئيس پليس راهور فراجا، سهم عامل انساني 
را در تصادفــات مرگبار تعطيــات نوروزي 
بسيار بالا ارزيابي كرد و گفت: »عامل انساني 
۸۷ درصد كل تصادفات نوروزي را شــامل 

مي‌شود.«
وي در ادامه به تفكيك اين عوامل پرداخت و 
گفت: » توجه نکردن به جلو ۴۴ درصد، عدم 
توانايي در كنترل وســيله نقليه ۲۱ درصد، 
انحراف به چــپ 9/5 درصد، تغيير مســير 
ناگهاني ۹ درصد و عدم رعايت حق تقدم 3/5 
درصد از عوامل اصلي تصادفات را تشــكيل 

مي‌دهند.«

رفتارهاي پرخطر؛ از سرعت 
غيرمجاز تا تلفن همراه

پليس همواره به رانندگانــي كه به قوانين و 
مقررات راهنمايي و رانندگي بي‌اعتنا هستند، 
هشدار داده اســت كه از رفتارهاي پرخطر، 
سرعت‌هاي غيرمجاز، سبقت‌هاي خطرناك 
و اســتفاده از تلفن همراه در حين رانندگي 

پرهيز كنند. 
خستگي و خواب‌آلودگي رانندگان، به ويژه 
در سفرهاي طولاني، جان راننده و مسافران 
را به خطر مي‌اندازد. كارشناســان راهنمايي 
و رانندگي ســفارش مي‌كنند رانندگان پس 

از هر دو ســاعت رانندگي، حداقل ۱۵دقيقه 
اســتراحت كنند. عــاوه بر ايــن، مصرف 
مشروبات الكلي و مواد مخدر نيز در تصادفات 

مرگبار نقش زيادي دارد. 

نياز به آموزش و فرهنگسازي
بنابراين نقــش عامل انســاني در تصادفات 
پررنگ است و اگر رانندگان با رعايت قوانين 
و سرعت مجاز، بدون شتابزدگي و اجتناب از 
حركات پرخطر رانندگي كنند، آمار مرگ و 
مير در اين حوزه به شــدت كاهش مي‌يابد، 
اما در ميان رانندگان، متخلفاني هستند كه 
نه تنها با زير پا گذاشــتن قوانين، جان خود 
را به خطر مي‌اندازند، بلكــه جان ديگران را 

نيز مي‌گيرند. 
براي مقابله با اين راننــدگان، نقش پليس و 
قوانين سخت جايگاه ويژه‌اي دارد. پليس لازم 
اســت با برنامه‌ريزي و كمك از دستگاه‌هاي 
آموزشــي، موضوع آموزش فرهنگ درست 

رانندگي را در اولويت كار خود قرار دهد. 

طرح همياران پليس؛ فرصت از دست 
رفته

پليس در سال‌هاي اخير براي ترويج رانندگي 
صحيح با استفاده از انيميشن، فضاي مجازي 
و رسانه‌ها تلاش زيادي كرده است، اما به نظر 

مي‌رسد اين تلاش‌ها كافي نبوده است. 
طرح »همياران پليس« در دهه 70، يكي از 
راهكارهاي عملي آموزش مقررات راهنمايي 
و رانندگي به كودكان بود. با ترويج اين طرح 
و مشاركت دانش‌آموزان، در هر خودرو يك 
پليس كوچك حضــور داشــت و همياران 
خردسال، رفتارها و حركات رانندگي را زير 

نظر مي‌گرفتند و خطاها را تذكر مي‌دادند. 
كودكان كه خود را در جايگاه پليس مي‌ديدند، 
به خوبي براي آينده آماده مي‌شدند. اگر اين 
طرح از سوي مسئولان با همان شدت و دقت 
پيگيري مي‌شد، امروز با رانندگان قانونمدار 
بيشتري روبه‌رو بوديم. متأسفانه در سال‌هاي 
اخير، اين طرح كه مورد اقبال دانش‌آموزان 
بود و يكي از آرزوهايشــان پوشــيدن لباس 
پليس بود، با بي‌مهري مواجه شــده اســت. 
احياي اين طرح مي‌تواند در كاهش تخلفات 

رانندگي در آينده مؤثر باشد. 

 برخورد قاطع؛ راهكاري بازدارنده
برخورد قاطع پليس با متخلفان، يكي ديگر 
از راهكارهاي جلوگيري از افزايش تصادفات 

اســت كه لازمه آن وضع قوانين سختگيرانه 
و اجراي ســريع آنهاســت. يكــي از قوانين 
بازدارنده، »ابطال گواهينامــه« رانندگاني 

است كه نمره منفي آنها به عدد ۲۰ برسد. 
برخورد شــديد با متخلفان، وضــع قوانين 
سختگيرانه‌تر و افزايش جريمه، هزينه جرم 
را بالا مي‌برد و در نتيجــه رانندگان متخلف 
را ملزم به رعايت قوانين كرده و بازدارندگي 

ايجاد مي‌كند. 

   پويش »نه به تصادف«؛ اميد تازه
يكي ديگــر از طرح‌هاي پليــس، همزمان با 
برخورد قاطع با رانندگان متخلف و حادثه‌ساز 
و حضور پررنگ در جاده‌هاي برون‌شــهري، 
راه‌اندازي پويــش »نه به تصادف« اســت. 
اميدواريم اين پويش پس از مدتي مثل طرح 

همياران پليس با بي‌مهري مواجه نشود. 
اين پويش مردمي با هدف آگاهي‌بخشــي، 
مطالبه‌گــري از مســئولان و تغييــر رفتار 
رانندگان شــكل گرفته است. شــعار اصلي 
آن: »نه به تصادف؛ نه به مرگ‌هاي خاموش 
جاده‌اي.«  پويش »نه بــه تصادف« با هدف 
ارتقــاي فرهنــگ رانندگي ايمن و فشــار 
اجتماعي براي اصلاح زيرساخت‌ها و قوانين 
آغاز شده اســت. اين پويش به ابتكار پليس 
راهور فراجا، فرصتي را فراهم آورده اســت تا 
جامعه و مسئولان دســت در دست هم، اين 

چرخه مرگ را متوقف كنند. 
اين پويش در همــان ابتدا توانســت توجه 
مسئولان و مردم را درباره بحران كشته‌هاي 
رانندگي به خود جلب كند، به طوري كه اكثر 
سازمان‌ها و نهادهاي مرتبط براي مشاركت 
اعلام آمادگي كردند و حتي رئيس‌جمهور نيز 

دستوراتي در اين باره صادر كرد. 

خودروهاي بي‌كيفيت؛ آهن‌پاره‌هاي 
مرگبار

كيفيــت پايين خودروهــاي داخلي و حتي 
برخي خودروهاي خارجــي، يكي از عوامل 
مؤثر در افزايش كشته‌شدگان تصادفات است. 
خودروهاي بي‌كيفيت در تصادفات جاده‌اي 
به آهن‌پاره تبديل مي‌شــوند كه حتي خارج 
كردن اجســاد از ميان آنها براي امدادگران 

نيز دشوار است. 
رئيس پليس راهور فراجا بارها از ايمني پايين 
برخي خودروهاي داخلي انتقاد كرده و هشدار 
داده است كه بدنه، ســتون‌ها، شاسي و اتاق 
برخي خودروها از استحكام كافي براي مقابله 

با تصادفات برخوردار نيستند. 
مطالبه‌گري پليس در زمينه استانداردسازي 
و ارتقاي تجهيزات ايمنــي خودروها، باعث 
شد سه مدل خودروي پرايد و يك مدل پژو 
۴۰۵ از مدار توليد خارج شوند. با اين وجود، 
هنوز شاهد تصادفات مرگباري هستيم كه به 
واسطه كيفيت پايين خودروها و نقص ايمني، 

جان راننده و مسافران را گرفته است. 

مركز آزمون تصادف؛ گامي به سوي 
ايمني

پليس براي دفاع از جان و مال مردم در برابر 
خودروســازان اعلام كرده است خودروهاي 
توليــدي تنهــا در صورتي شــماره‌گذاري 
مي‌شوند كه اســتانداردهاي ايمني جهاني 
رعايت شود. به همين منظور، سردار تيمور 
حسيني سال قبل از راه‌اندازي »مركز آزمون 

تصادف« خبر داد. 
مراكز تســت تصادف، يكــي از اصلي‌ترين 
حلقه‌هاي زنجيره ايمني خــودرو در جهان 
به شــمار مي‌روند. به گفته وي، خودروهايي 
كه در اين مركز نمره قبولي بگيرند، از سوي 
خودروسازان توليد و شماره‌گذاري مي‌شوند. 
ارتقاي كيفيت خودروها، الزام خودروسازان 
به رعايت اســتانداردهاي ايمني و نوسازي 
ناوگان حمل و نقــل، تأثير زيادي در كاهش 

سوانح مرگبار رانندگي دارد. 

جاده‌هاي ناايمن؛ قاتل خاموش
جاده‌هاي ناايمن، يكي ديگر از عوامل مرگ 
و مير در حوادث رانندگي است. وجود نقاط 
حادثه‌خيز در بســياري از محورهاي اصلي 
و حتي خيابان‌هاي شــهري، هر ساله تعداد 
زيادي از مسافران را به كام مرگ مي‌كشاند. 

پليس با بررســي‌هاي فني، ۵ هــزار و ۲۰۰ 
نقطه پرتصادف در معابر شــهري و جاده‌اي 
كشور را شناسايي كرده و براي رفع آنها، تغيير 
وضعيت هندسي را به وزارت راه اطلاع‌رساني 

كرده است. 
اصلاح نقــاط حادثه‌خيز، تغييــر وضعيت 
هندسي آنها، نصب علائم هشداردهنده، ايجاد 
روشنايي مناسب، نصب دوربين‌هاي كنترل 
ســرعت در جاده‌ها و حضور همزمان پليس 
در اين نقاط، مي‌تواند تأثير زيادي در كاهش 

كشته‌هاي حوادث رانندگي داشته باشد. 

تصادفات؛ بحران اقتصادي و 
اجتماعي

به گفته سردار حسن مومني، جانشين پليس 
راهنمايي و رانندگي كل كشــور، هزينه هر 
تصادف خسارتي حدود ۲۴۰ ميليون تومان، 
هزينه هر مصدوم حدود ۸۴۰ ميليون تومان و 
هزينه هر جانباخته حدود ۲۲ ميليارد تومان 
برآورد شده است.  اين هزينه‌ها حدود ۷ تا ۸ 
درصد توليد ناخالص ملي كشور را مي‌بلعد. 
بنابراين آمار تصادفات رانندگي نه‌تنها يك 
فاجعه انســاني، بلكه يك بحران اقتصادي 
و اجتماعي اســت كه لازم است مسئولان 
بيش از پيش براي جلوگيري از روند رشد 

آن چاره‌انديشي كنند.


