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كشور عزيزمان ايران، با وجود برخورداري از ثروت‌هاي طبيعي فراوان از قبيل 
نفت، گاز، مواد غني معدني، آب و مواهب طبيعي ديگر و امكان بهره‌گيري از اين 
منابع در جهت شتاب‌بخشي به روند توسعه و پيشرفت كشور، متأسفانه به دليل 
عدم حكمراني درست و اصولي در مديريت منابع، با فرسايش و هدررفت شديد 
منابع مواجه است كه اين موضوع بارها و بارها مورد نقد رهبر شهيد انقلاب و 
دلسوزان كشور بوده است. ميزان هدررفت منابع در ايران، در بسياري از حوزه‌ها، 
چندين برابر استانداردهاي جهاني است.  بخش بزرگي از اتلاف منابع پيش از 
آن رخ مي‌دهد كه اصلًا به دست مصرف‌كننده نهايي برسد. مسئله فقط اين 
نيست كه مردم در خانه آب، برق، گاز يا نان را چطور مصرف مي‌كنند؛ مسئله 
اين است كه در بالادست زنجيره، خاك فرســوده مي‌شود، آب در كشاورزي 
كم‌بازده و شبكه‌هاي فرسوده از دست مي‌رود، گاز در مشعل‌ها مي‌سوزد، برق 
با راندمان پايين توليد و در شــبكه تلف مي‌شود و بخشي از غذاي توليدشده 

هرگز به سفره نمي‌رسد. 
داده‌هاي بانك جهاني، آژانــس بين‌المللي انرژي، ســازمان خواربار و 
كشاورزي ملل متحد و آژانس بين‌المللي انرژي‌هاي تجديدپذير نشان 
مي‌دهد كه اين اتلاف‌ها ســاختاري، چندبخشــي و در بسياري موارد 
بالادستي‌اند؛ بنابراين تقليل بحران به »كمتر مصرف كردن مردم« آدرس 

ناقص و گاهي آدرس غلط دادن است. 
متأسفانه گزارش‌هاي رسمي حاكي از آن است كه ايران رتبه يك فرسايش 
خاك را در دنيا دارد. در حوزه انرژي، اتلاف به بخشــي از معماري سيستم 
تبديل شده اســت. ايران در داده‌هاي ۲۰۲۴ بانك جهاني پس از روسيه، 
دومين كشور بزرگ جهان در مشعل‌سوزي گاز است. در مصرف بنزين با 
استمرار الگوي سنتي استفاده از خودروهاي شخصي، چند برابر استاندارد 
جهاني مصرف داريم. در مصرف گاز خانگي و سوخت مورد نياز صنايع، سرانه 

مصرف بسيار بالاتر از ميانگين جهاني است. 
ايران يكي از بزرگترين توليدكنندگان نفت و گاز در جهان است، اما به دليل 
يارانه‌هاي سنگين، قيمت‌گذاري غيرواقعي و عمدتاً تكنولوژي‌هاي قديمي و 
ناكارآمد در صنايع و ساختمان‌ها، سرانه مصرف انرژي در كشور ما چندين برابر 
ميانگين جهاني است. اين يعني بخش قابل توجهي از ثروت ملي ما، نه در جهت 
توسعه و رفاه، بلكه در مسير اتلاف هدر مي‌رود. از اتلاف انرژي در سيستم‌هاي 
گرمايشي و سرمايشي ساختمان‌ها گرفته تا مصرف بي‌رويه در حمل‌ونقل و 
صنايع، همگي نشان‌دهنده اين است كه ما در حال سوزاندن آينده خود هستيم. 
در حوزه‌هاي ديگر مانند صنعت و ساختمان نيز، اتلاف مواد اوليه به دليل عدم 
دقت در توليد، طراحي غيراصولي و مصرف‌گرايي افراطي، بخش ديگري از اين 
بحران را تشكيل مي‌دهد. سرانه مصرف انرژي )گاز و برق( در بخش خانگي در 
ايران بين کی و نیم تا دو برابر كشورهاي توسعه‌يافته اروپايي است و اين در 
حالي است كه در حوزه برق، متأسفانه با سوزاندن منابع طبيعي )سوخت‌هاي 
فسيلي( بسيار غيربهينه و پرهزينه، برق توليد مي‌كنيم به طوري كه حدود ۸۰ 
درصد از برق كشور با گاز توليد مي‌شود. با وجود اين وابستگي عظيم، حدود 
۱۰ درصد برق توليدي نيز در شبكه انتقال و توزيع تلف شده است و از آن بدتر 
اينكه به دليل مديريت غيربهره‌ور و ضعيف، برقي كه با هزينه گزاف به دست 
مي‌آيد با هزينه‌اي ناچيز براي استحصال رمزارز در اختيار عده‌اي سودجو قرار 

مي‌گيرد تا ايران به بهشت ماينرهاي دنيا تبديل شود!
در غذا و كشاورزي نيز ماجرا به همان اندازه نگران‌كننده است. ميزان ضايعات 
محصولات كشاورزي و غذايي در ايران، از مزرعه تا سفره، يكي از بالاترين‌ها در 
جهان است. گزارش‌هاي رسمي بخش كشاورزي، سال‌هاست از تلفات پس 
از برداشت در حدود يك‌چهارم تا نزديك يك‌سوم كل توليد سخن مي‌گويند. 
حدود ۲۵ درصد از محصولات كشــاورزي به علت توليد نامناسب در مسير 
كاشت، داشت و برداشت، كيفيت خود را از دست داده و از چرخه مصرف خارج 
مي‌شود. اين فقط هدررفت غذا نيست؛ آبي كه براي توليد مصرف شده، انرژي‌اي 
كه صرف پمپاژ، حمل‌ونقل و فرآوري شده و خاكي كه فرسوده شده نيز، همراه 
آن هدر رفته اســت. در بخش بهره‌برداري از معادن نيز تلفات زيادي داريم و 
به دليل عدم بهره‌برداري اصولي و اقتصادي با حجم عظيم باطله مواجهيم و 
متأسفانه اين قصه پرغصه به حوزه‌هاي ديگر اقتصادي كشور هم امتداد مي‌يابد. 
اگر ريشه بحران را درست نبينيم، نسخه غلط مي‌پيچيم. اين‌كه در مواجهه 
با چنين مسائل ساختاري كشور، صرفاً مخاطب ما در »صرفه‌جويي« مردم 
باشند و براي آنها مجموعه‌اي از »بايدها« و »نبايدها«ي شعاري صادر كنيم، 
رفع تكليف كردن و آدرس غلط دادن است. بديهي است راهكار را نبايد در 
شيوه‌هاي شعاري و سنتي ترويج صرفه‌جويي جست‌وجو كرد، بلكه بخش 
عمده اين مشكلات صرفاً از طريق سياست‌گذاري در نظام حكمراني و در سه 

بخش تقنين، اجرا و نظارت قابل حل است. 
گزارش‌هاي رسمي حاكي از آن است كه در سال ۲۰۲۴، آلمان حدود ۶۲ 
درصد از انرژي خود را از انرژي‌هاي تجديدپذير تأمين كرده و 14/5 درصد از 
خالص برق توليدي آن، از نور خورشيد تأمين شده است، اما ايران، كشوري 
كه در كمربند انرژي خورشيدي جهان قرار گرفته، سهم بسيار ناچيزي در 
تأمين انرژي از نور خورشيد دارد و اين در شرايطي است كه بيشترين ميزان 

تابش خورشيد به آلمان از كمترين ميزان تابش به ايران كمتر است!
البته خبر خوب اين است كه اخيراً با سياست‌گذاري درست دولت، اقدامات 
مناسب و در خور تقديري براي احداث گسترده نيروگاه‌هاي خورشيدي، 
افق‌هاي روشني را گشوده است، اما لازم است سهم نيروگاه‌هاي تجديدپذير 
و پاك چندين برابر هدف‌گذاري و اجرا شود.  قيمت پايين انرژي و اعطاي 
يارانه‌هاي گسترده و كور، سيگنال غلط به مصرف و سرمايه‌گذاري مي‌دهد. 
تجهيزات فرسوده راندمان را پايين مي‌آورند و با اين فرمان، سيستم به جاي 
اصلاح، فقط بزرگ‌تر و پرنشتي‌تر مي‌شود.  بسيار بديهي است اين نارسايي‌ها 
محصول و معلول نوع حكمراني و سياست‌گذاري‌هاي ما بوده كه تبديل به 

روزمره زندگي دولت و مردم شده است. 
استمرار يا تغيير اين شرايط، صرفاً نيازمند سياست‌گذاري در نحوه مديريت 
بخش‌هاي اقتصادي، بهره‌وري، نفت و گاز، ساختمان، حمل‌ونقل، كشاورزي، 
مديريت آب، برق، سوخت و. . . است و اصلاح الگوي مصرف و صرفه‌جويي 
بيش از آنكه در انتهاي زنجيره، بين مردم عادي، ترويج همگاني شود، نيازمند 
مديريت و راهبري اصولي و بهينه در ابتداي زنجيره توسط اجزاي دولت است. 
اولين گام، تغيير زاويه ديد است و سياست‌گذار بايد »اتلاف منابع« را يك 
مســئله امنيت اقتصادي و حكمراني بداند، نه صرفاً يك مسئله فرهنگي. 
معناي عملي اين حرف آن است كه براي هر بخش، سقف اتلاف، شاخص 
رسمي و گزارش‌دهي عمومي تعيين شود. فلرسوزي، تلفات شبكه برق، آب 
بدون درآمد، تلفات پس از برداشت، شدت انرژي ساختمان‌ها و مصرف ويژه 
آب در هر محصول كشاورزي و مسائل ديگر، بايد مثل تورم و رشد اقتصادي، 
شاخص ملي و علني داشته باشد. تا زماني كه چيزي سنجيده نشود، جدي 

گرفته نمي‌شود و قابل ارزيابي و نظارت هم نيست. 
رهبر شــهيد انقلاب، با تعيين و ابلاغ سياست‌هاي كلي اصلاح الگوي 
مصرف در سال ۱۳۸۹ به ســران ســه قوه و رئيس مجمع تشخيص 
مصلحت نظام، بسيار هوشمندانه اولويت‌ها و اقدامات بنياني براي اصلاح 
الگوي مصرف در تمامي سطوح و تعيين نصاب‌هاي كاهش مصرف را 
تبيين فرمودند كه بر مديريت منابع ملي و استفاده بهينه از آنها به عنوان 
بخشي از ضرورت‌هاي حفظ حاكميت و استقلال اقتصادي تأكيد دارد 
و به عنوان سندي مادر مي‌بايست در دستور كار همه اركان نظام قرار 
گيرد و بر همين مبنا، قوانين مورد نياز و البته بازدارنده براي اصلاح الگوي 
مصرف در تمامي بخش‌ها تدوين و توسط دولت به درستي اجرا گردد؛ 

موضوعي كه به نظر مي‌رسد تاكنون مغفول واقع شده است. 
اگر قرار است از »جهاد صرفه‌جويي« سخن گفته شود، سنگر اول آن نه فقط 
آشپزخانه و كولر و بخاري خانه مردم، بلكه پالايشگاه، نيروگاه، چاه كشاورزي، 
شبكه آب، پوسته ســاختمان، اســتاندارد تجهيزات، الگوي كشت و نظام 
قيمت‌گذاري و ساير مسائل حكمراني است. صرفه‌جويي در معناي واقعي‌اش 
كم‌مصرف كردن نيست؛ درست مصرف كردن است و درست مصرف كردن، 
پيش از همه، وظيفه نظام حكمراني است كه بايد با قانون، قيمت، فناوري و 

نظارت، اتلاف را براي همه بازيگران پرهزينه كند.
* نماينده مجلس شوراي اسلامي

تابستان پيش‌رو براي 
بهناز قاسمي

   گزارش يك
شبكه برق، آزموني 
بــراي ســنجش 
تاب‌آوري زيرساختي اســت كه در ماه‌هاي اخير 
همزمان با آسيب‌هاي مســتقيم و ناترازي مزمن 
تحت فشار قرار گرفته است. وزارت نيرو به منطور 
مديريت مصرف امسال نيز پويش »۲۵ درجه، قرار 
همدلي« را راه اندازي كرده اســت و مردم را به 
مديريت مصرف برق تشويق مي‌كند. عباس علي 
آبادي روز گذشته با عقب‌نشيني از مواضع اخيرش 
مبني بر اينكه تابستان امسال خاموشي ندارم اعلام 
كرد: محدودسازي هوشمند جايگزين خاموشي 
برق خانگي مي‌شــود. وعده نمي‌دهم كه هيچ 
خاموشي نخواهيم داشــت، اما تلاش مي‌كنيم 
تابستان امسال بدون دشواري جدي سپري شود. 

      
تابستان امسال براي صنعت برق، در ادامه يك دوره 
پرتنش تعريف مي‌شــود كه در آن شبكه برق ناچار 
است همزمان با مديريت مصرف، فرآيند بازسازي را 
نيز پيش ببرد. از اين رو طبق روال سال‌هاي گذشته 
به منظور تشويق مردم به مصرف بهينه برق، پايشي با 
عنوان  ۲۵ درجه، قرارهمدلي به راه افتاده تا ماه‌هاي 

اوج مصرف برق با كمترين خاموشي سپري شود. 
در روزهاي گذشــته اخباري مبني بر خاموشي برق 
پرمصرف‌ها يا خــروج دولت از بازار برق منتشــر و 
با واكنش‌هايي نيز از ســوي كنشــگران مواجه شد. 
متأسفانه اخبار متناقضي از ثبات يا بي‌ثباتي شبكه 
برق سراسري و افزايش نجومي قبوض برق و تعرفه‌ها 

منتشر مي‌شود و همين امر به شايعات نيز دامن زد. 
   دولت خود را از بازار برق بيرون مي‌كشد

طي هفته گذشــته، براســاس تكليف برنامه هفتم 
توسعه، هيئت وزيران رأي خروج دولت از بازار برق را 
تصويب و ابلاغ كرد. از اين رو، خبرگزاري‌ها  از سندي 
رونمايي كردند كه مشــتركان برق با مصرف بالاي 
۱۵۰ كيلووات شــامل بخش‌هاي خانگي، صنعتي و 
كشــاورزي از تاريخ ۲۲ تير بايد برق خود را به جاي 

دولت از بورس انرژي خريداري كنند. 
انتشار اين خبر با واكنش شديد صاحبنظران روبه‌رو 
شد و نسبت به عواقب منفي آن در جامعه و معيشت 
مردم و افزايش نجومي قبوض برق به دولت هشــدار 

دادند. چراكه مصرف يك خانــواده ۳ تا ۴ نفره بدون 
استفاده از كولر گازي زير ۱۵۰ كيلو وات ساعت است 
و با گرم شدن شديد هوا و ماه‌هاي گرم سال مصرف 
خانگي از ســقف ۱۵۰ كيلو وات ساعت عبور كرده و 
طبق مصوبه هيئت دولت مي‌بايســت برق مصرفي 

مازادشان را از بورس خريداري كنند. 
دراين خصوص برخي فعالان حزبي مدعي شــدند 
نيروگاه‌ها برق توليدي خود را در بورس انرژي عرضه 
مي‌كنند و خريداران عمده مي‌توانند آن را خريداري و 
سپس با قيمت‌هاي مختلف به مصرف‌كنندگان عرضه 
كنند. اجراي چنين سياســتي مي‌تواند پيامدهايي 
مانند افزايش شديد قيمت برق، فشار بر كشاورزي و 
صنايع كوچك و افزايش هزينه‌هاي زندگي مردم را به 

دنبال داشته باشد. . 
   عقب نشيني وزارت نيرو از مصوبه هيئت دولت

با افزايش واكنش‌ها عليه تصميم برقي دولت و وزارت 

نيرو، اين وزارتخانه از موضع خود عقب نشيني كرد. 
دراين خصوص، معاون وزير نيرو با اشــاره به اينكه 
مشتركان خانگي برق به ويژه مشتركان داخل الگوي 
مصرف، نيازي بــه مراجعه به بــورس ندارند، گفت 
آنچه در آيين‌نامه آمده مربوط به مشــتركان بالاي 
۱۵۰ كيلووات است كه مشتركان عمده و غيرخانگي 

هستند. 
به گزارش ايســنا، يزدان رضايي، با اشاره به كاهش 
۳ درصدي مصرف برق در تابســتان سال گذشته در 
خصوص بسته‌هاي تشــويقي براي مديريت مصرف 
گفت: براي مشتركاني كه نســبت به سال قبل ۱۰ 
درصد مصرف خود را كاهش دهند، ۳۰ درصد تخفيف 
در تعرفه برق در نظر گرفته شــده است. همچنين 
هركس داوطلبانه پنج كيلووات نيروگاه خورشيدي 
در منزل خود نصب كند، مشــمول ۲۰ تا ۳۰ درصد 

تخفيف براي تمام ايام سال خواهد شد. 

رضايي با اشاره به مشــتركان پرمصرف تصريح كرد: 
حدود ۲ درصد مشــتركان بســيار پرمصرف داريم، 
اما همين دو درصد ۱۰ درصد كل مصرف برق كشور 
را به خود اختصاص داده‌اند. اينها سهم بقيه مردم را 
استفاده مي‌كنند.  وي با اشــاره به آيين‌نامه ابلاغي 
دولت در اجراي قانــون برنامه هفتم افــزود: دولت 
آيين‌نامه‌اي ابلاغ كرد كه در آن تضمين شد مشتركان 
داخل الگوي مصرف، كماكان با قيمت‌هاي يارانه‌اي 
از برق بهره‌مند شوند. براي مشتركان پرمصرف، ابتدا 
با ابزارهاي هوشمندســازي و كنتورهاي هوشمند 
محدود خواهند شد و اگر رفتار خود را اصلاح نكردند، 

تعرفه آنها به شدت افزايش پيدا مي‌كند. 
   برنامه وزارت نيرو براي مهار مصرف برق و 

توسعه انرژي‌هاي جايگزين
به گــزارش مهر عبــاس علي‌آبــادي در آيين آغاز 
برنامه‌هــاي مديريــت اوج مصرف برق تابســتان و 

رونمايي از پويش »۲۵ درجه، قرار همدلي« با اشاره 
به روند افزايشــي مصرف برق در سال‌هاي گذشته، 
تصريح كرد: رويكرد ما در اين دوره، پيشــگيري از 
رشد بي‌رويه مصرف و در صورت امكان، وارونه كردن 

اين روند است. 
   خودروهاي برقي؛ راهــكاري براي كاهش 

مصرف سوخت
علي‌آبادي با اشاره به مزاياي برقي‌سازي حمل‌ونقل 
خاطرنشان كرد: نياز يك ميليون خودروي برقي به 
توان الكتريكي، در برابر حجم عظيم بنزين و گازوئيلي 
كه جايگزين آن مي‌شود، بسيار ناچيز است. وي افزود: 
بايد به سمت تأمين نيازهاي مردم از طريق انرژي‌هاي 
ثانويه مانند بــرق حركت كنيم و در همين راســتا، 
توسعه منابع تجديدپذير متناسب با اقليم كشور در 

اولويت قرار دارد. 
   محدودسازي به‌جاي قطع برق مشتركان پرمصرف

وزير نيرو بــه ميــزان افزايش تعرفه‌هــاي برق در 
ماه‌هاي پيش رو اشــاره‌اي نكــرد و دربــاره نحوه 
برخورد با مشتركاني كه بيش از الگوي مجاز مصرف 
مي‌كنند، گفت: براي اين دسته از مشتركان، برنامه 
»محدودســازي« جايگزين قطع كامل برق شــده 
است. وي همچنين خاطرنشان كرد كه خوشبختانه 
۷۰ درصد مشتركان، الگوهاي مصرف را به درستي 
رعايت مي‌كنند.  وزير نيرو تأكيد كرد: وعده نمي‌دهم 
كه هيچ خاموشي نخواهيم داشت، اما تلاش مي‌كنيم 

تابستان امسال بدون دشواري جدي سپري شود. 

 محدودسازي هوشمند جايگزين خاموشي برق خانگي مي‌شود
 وزير نيرو:  تلاش مي‌كنيم تابستان امسال بدون دشواري جدي سپري شود

مشــتركان خانگي برق، بــه ويژه 
مشتركان داخل الگوي مصرف، نيازي 
به مراجعــه به بــورس ندارند، آنچه 
در آيين‌نامه دولت آمــده مربوط به 
مشتركان بالاي ۱۵۰ كيلووات است كه 
مشتركان عمده و غيرخانگي هستند

  حسين امامي‌راد *

ذخيره ســالانه ۲۰ ميليارد مترمكعــب آب در مراتع، اهميت 
اقتصادي و زيســت‌محيطي اين منابع طبيعي را برجســته 
كرده اســت، چراكه مراتــع علاوه بر نقــش حياتي در حفظ 
منابع آب و خــاك، يكي از پايه‌هاي اقتصــاد محلي و امنيت 
غذايي كشور محسوب مي‌شوند و توليد سالانه ميليون‌ها تن 
علوفه، ده‌ها هزار تن عســل و حجم قابــل توجهي از گياهان 
دارويي نشان مي‌دهد اقتصاد مراتع مي‌تواند به موتور توسعه 
پايــدار در مناطق روســتايي و كم‌برخوردار تبديل شــود. 

      
مراتع با وسعتي بالغ بر ۸۳ ميليون هكتار، يكي از بزرگ‌ترين ذخاير 
طبيعي كشور به شمار مي‌روند كه نقش آنها فراتر از تأمين علوفه و 
چراي دام اســت و اكنون به عنوان يكي از مهم‌ترين ابزارهاي مقابله 
با بحران آب، فرســايش خاك و تغييرات اقليمي شناخته مي‌شوند. 
اعلام ذخيره سالانه ۲۰ ميليارد مترمكعب آب سبز در مراتع كشور، 
نشان‌دهنده ظرفيت بالاي اين عرصه‌ها در حفظ منابع پايه و پايداري 
زيست‌محيطي است.  كارشناسان منابع طبيعي معتقدند مراتع بخش 
مهمي از چرخه طبيعي آب را مديريت مي‌كنند. پوشش گياهي مرتعي 
موجب نفوذ بيشتر بارندگي در خاك، كاهش روان‌آب و جلوگيري از 
هدررفت منابع آبي مي‌شود. در شرايطي كه ايران با خشكسالي‌هاي 
متوالي و افت شديد منابع آب زيرزميني مواجه است، حفاظت از مراتع 

مي‌تواند نقش مهمي در تقويت امنيت آبي كشور ايفا كند.  اهميت 
مراتع صرفاً به ذخيره آب محدود نمي‌شود و اين عرصه‌هاي طبيعي 
يكي از مؤثرترين موانع فرسايش خاك نيز محسوب مي‌شوند. احياي 
هر هكتار مرتع مي‌تواند سالانه چهار تن از فرسايش خاك جلوگيري 
كند. اين مسئله براي كشــوري كه بخش قابل توجهي از اراضي آن 
در معرض فرسايش و بيابان‌زايي قرار دارد، اهميتي راهبردي دارد. 
كاهش فرسايش خاك، علاوه بر آثار زيست‌محيطي، به حفظ بهره‌وري 
كشاورزي و كاهش هزينه‌هاي اقتصادي ناشي از تخريب زمين منجر 
مي‌شــود.  در كنار كاركردهاي اكولوژيك، مراتع سهم مهمي نيز در 
اقتصاد محلي و توليد ملي دارند. بر اســاس آمارهاي رسمي، امسال 
بيش از ۹ ميليون تن علوفه در مراتع كشــور توليد شده كه ارزشي 
حدود ۳۰۰ هزار ميليارد تومان دارد. اين حجم از توليد، خوراك مورد 
نياز ميليون‌ها واحد دامي را تأمين مي‌كند و بخشي از زنجيره توليد 

گوشت و فرآورده‌هاي دامي كشور را در اختيار دارد. 
توليد سالانه بيش از ۸۸ هزار تن عسل، صدها هزار تن گياهان دارويي 
و توسعه گردشگري طبيعي، بخشي ديگر از ظرفيت‌هاي اقتصادي اين 
عرصه‌ها را تشكيل مي‌دهد و توجه به گياهان دارويي و اكوتوريسم به 
عنوان منابع جديد درآمدي افزايش يافته است. بسياري از كارشناسان 
بر اين باورند كه توسعه اين بخش‌ها مي‌تواند به رونق اقتصاد سبز و 

كاهش فشار بر منابع طبيعي كمك كند.

اختلال در سامانه‌هاي فروش خودرو و ناتواني بخشي از متقاضيان 
در ثبت‌نام، ســرانجام پاي دســتگاه قضايي را به روند عرضه 
محصولات خودروسازان باز كرد. دستور تازه دادستاني تهران 
به دو خودروساز بزرگ كشــور براي ايجاد دسترسي برابر در 
ثبت‌نام‌هاي آتي، ســيگنالي از افزايش حساسيت نسبت به 
شــفافيت فروش خودرو و جلوگيري از رانت احتمالي است. 

      
دستور اخير دادســتاني تهران به دو خودروســاز بزرگ كشور براي 
اصلاح روند ثبت‌نام فروش محصولات، بار ديگر مشكلات ساختاري 
بازار خودرو را برملا كرد. چه آنكه هر مرحله از فروش خودرو با حجم 
گسترده مراجعات به سامانه‌هاي اينترنتي همراه مي‌شود و در بسياري 
از موارد، متقاضيان از كندي سامانه، قطع دسترسي و تكميل سريع 
ظرفيت فروش گلايه دارند و به طوري مهندسي بودن فرايند فروش را 
تعبير مي‌كنند. اكنون ورود دستگاه قضايي به اين مسئله، مقداري اين 
اميد را ايجاد مي‌كند كه موضوع از سطح يك اختلال فني فراتر رفته و 
به مسئله‌اي مرتبط با حقوق عمومي و عدالت اقتصادي تبديل و حل 
شود.  بازار خودرو همواره با شكاف ميان عرضه و تقاضا روبه‌رو است و 
اختلاف محسوس قيمت كارخانه و بازار آزاد، موجب شده است ثبت‌نام 
در طرح‌هاي فروش خودروســازان به فرصتي اقتصادي براي كسب 
سود تبديل شود. همين مسئله حجم تقاضا را به شكل قابل توجهي 

افزايش داده و ســامانه‌هاي فروش را تحت فشــار قرار داده است. در 
چنين شرايطي، طبعاً اختلال در دسترسي يا محدوديت فني مي‌تواند 
شائبه تبعيض، رانت يا سوءاستفاده را در افكار عمومي تقويت كند.  بر 
اساس دستور صادر شده، خودروسازان موظف شده‌اند در فروش‌هاي 
آينده زيرساخت‌هايي فراهم كنند كه همه متقاضيان امكان دسترسي 
برابر به سامانه ثبت‌نام را داشته باشــند. همچنين تأكيد شده است 
در صورتي كه تعداد متقاضيان بيش از ظرفيت عرضه باشد، انتخاب 
نهايي از طريق قرعه‌كشي يا روش‌هاي مشــابه انجام شود تا عدالت 
ميان ثبت‌نام‌كنندگان برقرار بماند.  نكته مهم اينجاســت كه پيشتر 
ســامانه يكپارچه فروش خودرو براي حذف رانت و ايجاد شفافيت در 
فروش خودرو ايجاد شده بود، اما با فشار لابي خودرويي كنار گذاشته 
شد. بنابراين اگر دستگاه ناظر جدي است، مي‌تواند بازگرداندن همان 
سامانه را مطالبه كند و ديگر نيازي هم به سامانه و بستر جديد نيست كه 
بهانه‌اي در دست خودروسازان براي سرپيچي از تكاليف باشد.  از سوي 
ديگر، ورود دستگاه قضايي به موضوع فروش خودرو را مي‌توان نشانه‌اي 
از افزايش مطالبه عمومي براي شفافيت اقتصادي دانست. طي سال‌هاي 
اخير، انتقادها نسبت به نحوه عرضه خودرو، شيوه قرعه‌كشي و سهم 
واسطه‌ها در بازار افزايش يافته است. بخشي از مصرف‌كنندگان معتقدند 
فرآيند فروش به اندازه كافي شفاف نيست و برخي افراد يا گروه‌ها امكان 

دسترسي سريع‌تر به ظرفيت‌هاي ثبت‌نام را پيدا مي‌كنند. 

ذخيره سالانه ۲۰ ميليارد مترمكعب آب در مراتع   ورود دستگاه قضايي به آشفتگي فروش خودرو  

    کشاورزی    بازار

دائمي شدن خدمات رايگان مترو و اتوبوس در 
تهران، فراتر از يك سياست حمايتي شهري، 
مي‌تواند به ابزاري مؤثر بــراي اصلاح الگوي 
مصرف انرژي و كاهش وابســتگي به خودروي 
شخصي تبديل شــود، چراكه افزايش هزينه 
سوخت، ترافيك سنگين و رشد آلودگي هوا، 
ضرورت تقويت حمل‌ونقل عمومي را دوچندان 
كرده است. كارشناســان نيز معتقدند اگر اين 
سياست همراه با توســعه ناوگان و مديريت 
هوشمند اجرا شــود، آثار مثبت آن در كاهش 
مصرف بنزيــن، صرفه‌جويــي ارزي و بهبود 
بهره‌وري شــهري قابل توجــه خواهد بود. 

      
طرح رايگان شدن دائمي مترو و اتوبوس در تهران، 
يك تصميم اجتماعي براي كاهش هزينه رفت‌وآمد 
شهروندان است، اما ابعاد اقتصادي و انرژي‌محور آن 
نيز اهميت بيشتري دارد. چه آنكه اقتصاد شهري 
طي ســال‌هاي اخير با دو چالش همزمان )رشــد 
مصرف ســوخت و افزايش وابستگي شهروندان به 
خودروي شــخصي( روبه‌رو بوده اســت. طبعاً در 
چنين شرايطي، تقويت حمل‌ونقل عمومي مي‌تواند 

بخشي از اين چرخه پرهزينه را متوقف كند. 
تهران روزانه ميزبان ميليون‌ها ســفر درون‌شهري 
است و بخش عمده اين جابه‌جايي‌ها با خودروهاي 
شخصي انجام مي‌شــود. نتيجه اين روند، مصرف 
بالاي بنزين، اتلاف گســترده زمــان در ترافيك و 
افزايش هزينه‌هاي ناشي از آلودگي هوا است. هرچه 

هزينه استفاده از خودروي شــخصي در مقايسه 
با حمل‌ونقل عمومي كمتر احســاس شود، تمايل 
شهروندان به استفاده از خودرو افزايش پيدا مي‌كند. 
در مقابل، رايگان شدن مترو و اتوبوس مي‌تواند اين 
معادله را تغيير دهد و جذابيت اقتصادي حمل‌ونقل 
عمومي را افزايش دهد.   در بسياري از كلانشهرهاي 
جهان، سياست‌گذاران شــهري تلاش كرده‌اند از 
طريق كاهش هزينه سفرهاي عمومي، استفاده از 
خودروهاي شخصي را محدود كنند. به قاعده تجربه 
نيز هر ميزان دسترسي به مترو و اتوبوس آسان‌تر و 
ارزان‌تر شود، سهم سفرهاي خودرويي كاهش پيدا 
مي‌كند. البته اين مسئله در تهران اهميت بيشتري 
دارد كه بخش مهمي از مصرف روزانه بنزين كشور 

را به خود اختصاص داده است. 
     صرفه‌جويي در مصرف انرژي  

كاهش استفاده از خودروي شخصي، مستقيماً به 
كاهش مصرف سوخت منجر مي‌شود. در شرايطي 
كه هزينه توليد و تأمين بنزين براي اقتصاد كشور 
سنگين شده است، هر سياستي كه بتواند مصرف 
ســوخت را كنترل كند، ارزش اقتصــادي بالايي 
خواهد داشــت. بخش قابل توجهي از يارانه انرژي 
در ايــران صرف تــردد خودروهاي شــخصي در 
كلانشهرها مي‌شود و همين موضوع فشار مضاعفي 
بر بودجه عمومــي وارد كرده اســت.  حمل‌ونقل 
عمومــي، به‌ويژه مترو، در مقايســه با خودروهاي 
شخصي مصرف انرژي بسيار پايين‌تري به ازاي هر 

مسافر دارد. افزايش سهم مترو در جابه‌جايي‌هاي 
شهري مي‌تواند هزينه مصرف سوخت را در سطح 
ملي كاهش دهــد. حتي كاهش چنــد درصدي 
استفاده از خودروهاي شخصي در تهران، به معناي 
صرفه‌جويي روزانه ميليون‌ها ليتر بنزين خواهد بود. 
از ســوي ديگر، كاهــش ترافيك آثــار اقتصادي 
مســتقيمي نيز ايجــاد مي‌كند. اتــاف زمان در 
ترافيك، كاهش بهــره‌وري نيــروي كار، افزايش 
استهلاك خودروها و رشد هزينه حمل‌ونقل كالا 
از جمله تبعات اقتصاد خودرو محور است. بنابراين 
رايگان شدن مترو و اتوبوس مي‌تواند بخشي از اين 
هزينه‌هاي پنهان را كاهش دهد و الگوي ســفر در 
پايتخت را به سمت استفاده بيشتر از ناوگان عمومي 
تغيير دهد.  البته موفقيت اين سياست به شرطي 
امكان‌پذير اســت كه همزمان ظرفيت حمل‌ونقل 
عمومي نيز افزايش پيدا كند. در حال حاضر، بخشي 
از خطوط مترو و اتوبوسراني در ساعات اوج تردد با 
ازدحام شديد مواجه هستند. اگر قرار باشد خدمات 
رايگان منجر به جذب بيشــتر مسافر شود، توسعه 
ناوگان، افزايش تعداد واگن‌ها و نوسازي اتوبوس‌ها 

بايد در اولويت قرار گيرد. 
     تغيير الگوي تردد شهري  

يكي از مهم‌ترين آثــار اقتصادي توســعه حمل‌ونقل 
عمومي، تغيير تدريجي فرهنگ اســتفاده از خودروي 
شخصي است. در بسياري از كشــورها، سياست‌هاي 
تشــويقي در كنار محدوديت‌هاي ترافيكي باعث شده 
است سهم خودروهاي شخصي در سفرهاي درون‌شهري 

كاهش پيدا كند. رايگان شــدن متــرو و اتوبوس نيز 
مي‌تواند بخشي از اين سياست تشويقي باشد. 

در شرايط فعلي، بسياري از خانوارها به دليل هزينه 
پايين سوخت و نبود جذابيت كافي در حمل‌ونقل 
عمومي، اســتفاده از خودروي شخصي را ترجيح 
مي‌دهند. اگر هزينه ســفر با مترو و اتوبوس حذف 
شود، بخشي از شــهروندان ممكن است به تدريج 
الگوي رفت‌وآمد خود را تغيير دهند. اين تغيير، در 
بلندمدت آثار اقتصادي گسترده‌اي خواهد داشت. 

كاهش مصرف ســوخت به معناي كاهش فشــار بر 
بودجه يارانه انــرژي نيز خواهد بود. دولت ســالانه 
منابع هنگفتي براي تأمين بنزيــن و كنترل قيمت 
سوخت هزينه مي‌كند. بنابراين ميزان كاهش مصرف، 
مي‌تواند بخشي از اين منابع را آزاد كند تا در توسعه 
زيرســاخت‌هاي حمل‌ونقل عمومي سرمايه‌گذاري 
شــود. در واقع، رايگان شــدن مترو و اتوبوس اگر با 
مديريت صحيح اجرا شــود، مي‌تواند به يك چرخه 
اقتصادي مثبت تبديل شــود كه از كاهش مصرف 
سوخت آغاز مي‌شود و به كاهش هزينه‌هاي شهري و 
ملي مي‌رسد.  افزون بر اين، كاهش تردد خودروها به 
بهبود كيفيت هوا نيز كمك مي‌كند، چراكه آلودگي 
هوا سالانه خســارت‌هاي اقتصادي قابل توجهي از 
طريق افزايش هزينه‌هاي درمان، كاهش بهره‌وري و 
آسيب به محيط‌زيست ايجاد مي‌كند. بنابراين حمايت 
از حمل‌ونقل عمومي، تنها يك سياست رفاهي نيست، 
بلكه بخشي از راهبرد كلان اقتصاد انرژي و مديريت 

هزينه‌هاي شهري محسوب مي‌شود. 

رايگان شدن مترو و اتوبوس در تهران به سوخت کمک می‌کند   زينب زرين 
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