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 شوراي رقابت فشار جديدي 
براي خريداران خودرو تحميل كرد

چراغ سبز تازه به جيب‌بري خودروسازها
مصوبه‌اي جديد درباره خودروهاي مونتاژي، بار تورم و نوسان ارز 
را در سايه سكوت نهادهاي مسئول، به خريداران منتقل مي‌كند

بازار خودرو به‌صورت عيان از منطق توليد و رقابت فاصله مي‌گيرد و 
هر روز روش‌هاي تأمين مالي به شكل عجيبي به جيب مصرف‌كننده 
تحميل مي‌شود. تازه‌ترين مصوبه مرتبط با پيش‌فروش خودروهاي 
مونتاژي نيز در همين مسير ارزيابي مي‌شــود كه عملًا بخشي از 
تعهدات قبلي خودروسازان را سبك‌تر و ريسك نوسان قيمت را 
متوجه خريدار كرده است. در ظاهر، استدلال اصلي تصميم‌گيران 
به افزايش نرخ ارز و وابســتگي خودروهاي مونتــاژي به واردات 
قطعات بازمي‌گردد، اما در عمل نتيجه دامان خريدار را مي‌گيرد كه 
بايد ماه‌ها سرمايه خود را در اختيار شركت‌ها قرار دهد، تأخير در 
تحويل را تحمل كند و در نهايت با مطالبه مبالغ تازه نيز روبه‌رو شود. 

      
آب در جاده مخصوص ســربالا مــي‌رود و قورباغه در بازار خــودرو ابوعطا 
مي‌خواند، به طوري كه قيمت‌هــاي اين بازار ديگر بــا هيچ منطقي قابل 
تحليل نيست. همين مسئله منجر به فروپاشي تدريجي امنيت معامله براي 
مصرف‌كننده شده و با مصوبه اخير مرتبط با پيش‌فروش خودروهاي مونتاژي، 

مرز ميان »قرارداد قطعي« و »تعهد شناور« در حال از بين رفتن است. 
تا پيش از اين، رويه‌اي وجود داشت كه بر اساس آن اگر خريدار بخشي از 
بهاي خودرو را هنگام ثبت‌نام پرداخت مي‌كرد، همان سهم از قيمت نهايي 
تثبيت مي‌شد و افزايش احتمالي نرخ‌ها فقط بر مانده مبلغ اثر مي‌گذاشت. 
اين سازوكار اگرچه كامل و بدون ايراد نبود، اما دست‌كم بخشي از ريسك 
تورم را ميان خريدار و فروشنده تقســيم مي‌كرد. اما اكنون با حذف اين 
قاعده در حوزه خودروهاي مونتاژي، عملًا شركت‌ها مي‌توانند افزايش 
هزينه ناشي از رشــد نرخ ارز يا تغييرات بازار را به خريدار منتقل كنند؛ 
حتي زماني كه بخش عمده‌اي از پول خودرو ماه‌ها قبل دريافت شده است. 
در ظاهر، اســتدلال سیاســتگذاران اقتصادي به واقعيت‌هاي بازار ارز و 
وابستگي خطوط مونتاژ به قطعات وارداتي بازمي‌گردد و طبعاً ترديدي 
وجود ندارد كه نوسان شــديد نرخ ارز، هزينه توليد را تغيير مي‌دهد. اما 
مسئله اينجاست كه چرا تمام اين ريسك بايد بر دوش مصرف‌كننده قرار 
گيرد؛ آن هم در بازاري كه خريدار هيچ ابزار واقعي براي انتخاب، رقابت يا 
حتي انصراف بدون زيان در اختيار ندارد.  ساختار فعلي بازار خودرو، فضايي 
رقابتي ايجاد نكرده اســت و خريدار ناچار است ميان چند عرضه‌كننده 
محدود انتخاب كند و در بســياري موارد براي حفظ ارزش پول يا پاسخ 
به نياز مصرفي، وارد طرح‌هاي پيش‌فروش شــود. همين اجبار، دست 
شركت‌ها را براي تغيير تدريجي مفاد قراردادها باز گذاشته است. اين در 
حالي است كه بارها برخي شركت‌ها پس از دريافت وجه، زمان تحويل 
را تغيير دادند و قيمت جديد مطالبه كردند يا شــروط تازه‌اي به قرارداد 
افزودند كه اكنون با مصوبه اخير، پشتوانه‌اي رسمي‌تر نيز پيدا كرده است. 

   وقتي پيش‌فروش به ابزار تأمين مالي تبديل مي‌شود  
پيش‌فروش معمولاً ابزاري براي تنظيم عرضه و تقاضا محسوب مي‌شود 
و شركت توليدكننده با دريافت بخشي از مبلغ، برنامه توليد را مديريت 
مي‌كند و خريدار نيز در مقابل، از ثبات قيمت يا امتياز مشخصي برخوردار 
مي‌شود. اما اين ابزار سال‌هاست كه به ابزار تأمين نقدينگي تبديل شده 
است و شركت‌ها سرمايه مورد نياز خود را از مردم دريافت مي‌كنند، بدون 

آنكه مسئوليت متناسبي در برابر خريدار بپذيرند. 
همچنين در بســياري از قراردادهاي جديد، بندي گنجانده شده است 
كه بر اســاس آن »قيمت نهايي در زمان تحويل محاسبه خواهد شد«. 
معناي ساده اين جمله آن است كه خريدار هنگام ثبت‌نام، اطلاع دقيقي از 
هزينه نهايي ندارد و با اين وضع پول پرداخت مي‌كند و در صف انتظار قرار 
مي‌گيرد و چند ماه بعد با عددي متفاوت روبه‌رو مي‌شود. اين وضعيت عملًا 
ماهيت خريد را تغيير مي‌دهد، زيرا معامله‌اي كه بايد مبتني بر شفافيت 

باشد، به قراردادي مبهم و يك‌طرفه تبديل مي‌شود. 
نكته قابل تأمل اينجاست كه شركت‌ها در زمان رشد نرخ ارز، فوراً خواهان 
تعديل قيمت مي‌شوند، اما هنگام كاهش هزينه‌ها يا افت نرخ ارز، انعطاف 
مشابهي مشاهده نمي‌شــود. همين رفتار دوگانه، يكي از دلايل اصلي 
بي‌اعتمادي مصرف‌كنندگان به بازار رسمي خودرو است و بديهي است 
مردم احساس كنند قواعد بازي فقط در زمان زيان شركت‌ها تغيير مي‌كند 

و هيچ سازوكاري براي بازگشت منافع احتمالي به خريدار وجود ندارد. 
در چنين شــرايطي، نقش نهادهاي ناظر اهميت بيشتري پيدا مي‌كند 
و وزارت صمت و مجموعه‌هاي مســئول تنظيم بازار بايد مرز مشخصي 
ميان »آزادسازي منطقي« و »رهاسازي كامل بازار« تعريف كنند. چراكه 
آزادســازي زماني معنا دارد كه رقابت واقعي، تنوع عرضه و حق انتخاب 
وجود داشته باشــد، اما بازاري كه توليد محدود، واردات كنترل‌شده و 
فاصله شــديد قيمت كارخانه و بازار آزاد در آن ديده مي‌شــود، هنوز با 
مفهوم رقابت فاصله زيادي دارد.  مصوبه اخير دقيقاً در فضايي ابلاغ شده 
كه مصرف‌كننده از كمترين قدرت چانه‌زني برخوردار اســت و خريدار 
نمي‌تواند به‌سادگي از قرارداد خارج شود، زيرا ارزش پول او در مدت كوتاه 
كاهش مي‌يابد و گزينه جايگزين نيز محدود است. بنابراين وقتي شركتي 
مبلغ جديد مطالبه مي‌كند، بسياري از مردم ناچار به پذيرش مي‌شوند؛ 

حتي اگر احساس كنند حقوقشان ناديده گرفته شده است. 
   سكوت سیاستگذار، بزرگ‌ترين مشوق بي‌انضباطي  

مع‌الأسف ابهام در اجراي مصوبه تازه، نگراني‌ها را چند برابر و اين پرسش 
را ايجاد كرده اســت كه آيا قراردادهاي قبلي نيز مشمول قواعد جديد 
مي‌شــوند يا خير. اگرچه برخي مقام‌هاي مســئول تأكيد كرده‌اند كه 
قراردادهاي گذشــته نبايد تغيير كند، اما هنوز توضيح شفاف، رسمي 
و الزام‌آوري براي بازار ارائه نشده است. همين خلأ اطلاع‌رساني، زمينه 
تفسيرهاي مختلف را ايجاد كرده است و شركت‌ها نيز معمولاً از همين 

ابهام به سود خود استفاده مي‌كنند. 
از طرفي، شركت‌ها در تبليغات از »فروش قطعي« سخن مي‌گويند، اما 
هنگام تحويل به دلايل مختلف خواهان پرداخت مبالغ تازه مي‌شوند. 
اين رفتار در هر بازار رقابتي مي‌توانست با واكنش شديد نهادهاي نظارتي 
و حتي شكايت‌هاي گسترده حقوقي روبه‌رو شود، اما در كشورمان به 
روندي عادي تبديل شده است. بخش مهمي از اين وضعيت به اهمال 
سیاستگذار بازمي‌گردد. وزارت صمت بارها وعده ساماندهي بازار خودرو، 
شفاف‌سازي قراردادها و دفاع از حقوق مصرف‌كننده را مطرح كرده، اما 
در عمل سازوكار مؤثري براي جلوگيري از تخلفات ايجاد نشده است. 
حتي اكنون نيز كه نگراني‌ها درباره مصوبه جديد افزايش يافته، توضيح 
روشــن و قاطعي درباره نحوه اجراي آن ارائه نشده است.  در مجموع، 
بازار خودرو بيش از هر چيز از نبود اعتماد آسيب ديده است و مع‌الأسف 
مي‌بيند و در اين ميان تصميم‌هاي مبهــم، قراردادهاي قابل تغيير و 
سكوت نهادهاي مسئول، اين ذهنيت را در جامعه تقويت كرده است كه 
صنعت خودرو از هر بحران اقتصادي فرصتي براي افزايش درآمد خود 

مي‌سازد و هزينه آن را از جيب مردم برمي‌دارد.

تهران در حالي به اســتقبال تابستان مي‌رود كه 
ذخاير سدهاي پايتخت با كسري حدود ۹۰ ميليون 
مترمكعبي و تنها ۱۸ درصد پرشــدگي روبه‌رو 
است كه به گفته كارشناسان مي‌تواند تابستاني 
پرتنش از نظر تأمين آب براي پايتخت رقم بزند. 
ســخنگوي صنعت آب همچنان بر صرفه‌جويي 
در مصرف آب در پايتخت و شــهرهاي اطراف 
تأكيد دارد و مي‌گويد: امســال با بدمصرف‌هاي 
آب شوخي نداريم. در صورت عدم اصلاح الگوي 
مصرف با افزايش تعرفه آب مواجه مي‌شوند، البته 
مشوق‌هاي خوبي براي مشتركاني كه صرفه‌جويي 
كنند در نظر گرفته شده است. كم‌مصرف‌ها از ۲۰ 
درصد تخفيف در آب‌بها برخوردار خواهند شد. 

      
هرچند در سال آبي ۱۴۰4- ۱۴۰5 شاهد بارش خوبي 
بوده‌ايم، اما بارش‌هاي اخير نتوانسته بر خشكسالي‌هاي 
انباشــته ســنوات قبل غلبه كند، بنابرايــن بارندگي 
امسال نبايد ما را هيجان‌زده كند كه تصور كنيم دوره 
صرفه‌جويي به پايان رســيده اســت. گزارش سازمان 
هواشناسي نشــان مي‌دهد روزهاي پاياني فصل بارش 
در راه است و خلاف آنچه به نظر مي‌رسد، تهران نه‌تنها 
از بحران فاصله نگرفته، بلكه نشــانه‌هاي ناترازي آب 
عميق‌تر هم شده اســت. بارندگي‌ها در قياس با سال 
گذشته بيشتر شــده، اما هنوز حدود ۳۵ درصد كمتر 
از ميانگين بلندمدت است و همزمان، ذخاير سدهاي 
پايتخت در وضعيت كســري ۹۰ ميليون مترمكعبي و 

تنها ۱۸ درصد پرشدگي قرار دارند. 
در بستر چنين شــرايطي، تهران وارد ششمين سال 
خشكسالي پياپي شده اســت، به طوري كه سرعت 
مصرف و برداشت از منابع آبي از ميزان تأمين پيشي 
گرفته است؛ روندي كه با برداشــت گسترده از سد 

طالقان شدت بيشتري پيدا كرده است. 
رئيس مركز ملي اقليم و مديريت بحران خشكسالي 
سازمان هواشناسي پيش‌تر گفته بود كه تهران تنها 
چهار ماه براي جبران عقب‌ماندگي بارشــي فرصت 
دارد - بازه‌اي كه از نيمه زمستان تا پايان ارديبهشت 
را دربر مي‌گيرد. حالا اين مهلت عملًا رو به اتمام است 
و داده‌هاي جديد نيز نشان مي‌دهد نه‌تنها اين كمبود 
جبران نشده، بلكه شكاف ميان بارش واقعي و وضعيت 
نرمال همچنان پابرجاست و تهران بيش از هر زمان 
ديگري به سمت يك تابســتان پرتنش آبي حركت 

مي‌كند. او حالا معتقد است: »در روزهاي پاياني پنجره 
بارش‌ها قرار داريم و در اين مناطق، بارش‌ها حدود ۲۵ 
تا ۴۰ درصد پايين‌تر از حد نرمال است. متأسفانه تهران 
امسال سال بحران آبي را در پيش دارد. علي‌رغم اينكه 
ميانگين بارش كشور فراتر از نرمال است، اما به صورت 
نقطه‌اي در برخي استان‌ها مثل قزوين، تهران و مركزي 

وضعيت در شرايط ناخوشايندي قرار دارد.«
كنشــگران معتقدند وقتي مي‌گويند وضعيت آبي 
تهران بدتر از سال گذشته است، به اين معناست كه 
برداشت و مصرف ما از آنچه دريافت مي‌كنيم، سرعت 
بيشتري دارد. اواخر سال گذشته، به دليل خشكسالي 
شديد، اقداماتي براي انتقال آب از سد طالقان به تهران 
انجام شد. ميزان برداشــت آب از شهريورماه سرعت 
بيشتري گرفت و تاكنون هم ادامه دارد. دليل عمده 
اختلاف ۹۰ ميليون مترمكعبي كه اعلام شــده نيز 
همين برداشت از سد طالقان است. اينكه منابع فعلي 
آب تا چه زمان پاسخگوي نياز استان تهران است را 

وزارت نيرو مشخص خواهد كرد. با اين حال، مشخصاً 
بخش عمده‌اي از سدهاي تهران خالي شده، اما اوضاع 
بالادست حوضه‌هاي آبي تا حدودي بهتر است. پس 
ورودي رودخانه‌ها هم به سدهاي لتیان، طالقان و كرج 
نسبت به سال گذشــته كمي بهتر خواهد بود. اما در 
استان‌هاي البرز و كرج كه منابع آبي مشتركي دارند 

همچنان با كمبود جدي مواجهيم. 
   صرفه‌جويي را جدي بگيريد

همچنين عيسي بزرگ‌زاده، سخنگوي صنعت آب، 
در نشستي خبري درخصوص وضعيت سدها و ميزان 
بارش‌ها مي‌گويد: ميزان بارش‌هاي كشور تا امروز به 
226/4 ميليمتر رسيده كه نســبت به متوسط آمار 
بارش‌هاي درازمدت حدود ۲ درصد رشد داشته است. 
وي مي‌افزايد: رشد ۲ درصدي آمار مجموع بارش‌هاي 
كشور نسبت به ســال‌هاي نرمال، به معناي ورود به 
دوره ترسالي نيست و اين ادعا كه وارد دوره ترسالي 

شده‌ايم به هيچ وجه درست نيست. 

ســخنگوي صنعت آب تصريح مي‌كند: پربارشي در 
بوشهر يا سرريز يك سد در غرب كشور به هيچ كاري در 
تهران، كرج و مشهد نمي‌آيد. ۱۱ استان همچنان از نظر 
بارش‌ها زير نرمال هستند و بيش از ۱۰ درصد كاهش 
نسبت به ســال‌هاي نرمال دارند؛ در رأس استان‌هاي 
كم‌بارش، استان تهران است. بزرگ‌زاده با بيان اينكه 
شرايط بارشي كشور نسبت به سال خشك قبل، شرايط 
بهتري است، مي‌گويد: در سال گذشته نزديك به ۶۵ 
ميليون نفر از جمعيت كشور در شرايط بد كم‌آبي ناشي 
از كم‌بارشي بودند، اما در سال جاري حدود ۳۵ ميليون 

نفر از جمعيت كشور تحت تأثير كم‌بارشي هستند. 
وي مي‌افزايد: در چنين شــرايطي بــا بدمصرف‌ها 
شوخي نداريم و با افزايش تعرفه آب مواجه مي‌شوند. 
از طرف ديگر، مشوق‌هاي خوبي براي مشتركاني كه 
صرفه‌جويي كنند در نظر گرفته شده است. سخنگوي 
صنعت آب با بيان اينكه »امسال توزيع كاهنده‌هاي 
مصرف به عنوان يــك برنامه اصلــي ادامه خواهد 

داشت«، تأكيد مي‌كند: هر مشتركي كه درخواست 
نصب كاهنده‌هاي مصرف آب را به سامانه ۱۲۲ اعلام 
كند، علاوه بر اينكه هزينه آن به صورت اقساطي روي 
قبوض آب اين مشترك دريافت مي‌شود، از ۳۰ درصد 
تخفيف آب‌بها در فصل گرم امسال بهره‌مند مي‌شود. 
وي ادامه مي‌دهد: همچنين مشتركي كه مصرفي زير 
الگو داشته باشــد و ۲۰ درصد نسبت به زمان مشابه 
سال قبل، مصرف خود را پايين بياورد، از ۲۰ درصد 

تخفيف در آب‌بها برخوردار خواهد شد. 
   كاهش ۱۵ درصدي آب در تابستان سال گذشته

بزرگ‌زاده با تأكيد بر اهميت فرهنگ‌ســازي اصلاح 
الگوي مصرف آب مي‌گويد: در تابستان سال گذشته 
فقط در تهران توانستيم در نتيجه فرهنگ‌سازي، ۱۳ 
تا ۱۵ درصد در ماه‌هاي تير و مرداد، كاهش مصرف 

آب شرب را داشته باشيم. 
   پرشدگي سدها ۶۵ درصد است

وي مي‌افزايد: درصد پرشــدگي ســدهاي كشور در 
حال حاضر ۶۵ درصد اســت؛ اين در حالي است كه 
ميزان پرشدگي ســدهاي پنج‌گانه تهران ۲۲ درصد 
است و همين مقايسه نشان مي‌دهد وضعيت ذخاير 
آب ســطحي در تهران چقدر پايين بوده و نيازمند 
صرفه‌جويي و مديريت مصرف در اين استان هستيم. 
سخنگوي صنعت آب خاطرنشان مي‌كند: استان‌هاي 
تهران و البرز و شهرهاي مشهد، ساوه و اراك در رأس 
مناطقي هســتند كه نيازمنــد مديريت مصرف آب 
براي تأمين آب شرب هستند. بزرگ‌زاده با اشاره به 
وضعيت مطلوب ذخاير آبي در سدهاي حوضه آبريز 
كارون و دز مي‌گويد: امسال تابستان مي‌توانيم تا ۴۰ 
درصد بيشتر توليد برق از نيروگاه‌هاي برق‌آبي داشته 
باشيم و در پيك تابســتان، بيش از ۱۰ هزار مگاوات 
توليد انرژي برق‌آبي به كمك توليد برق كشور بيايد. 

متأسفانه كشت شالي در خوزستان ادامه دارد
وي مي‌گويد: اگر كشت شالي در خوزستان محدود و 
حتي متوقف شود، مي‌توانيم از ظرفيت نيروگاه‌هاي 
برق‌آبي براي تأمين برق زمستان هم استفاده كنيم، 
اما متأسفانه كشــت شالي در خوزســتان برخلاف 
قانون، نه‌تنها كاهش نيافته بلكه افزايش يافته است. 
بزرگ‌زاده از آغاز تحويل چاه‌هاي آب شهرداري تهران 
به بخش آب كشور براي تأمين پايدار آب شرب تهران 
خبر داده و مي‌گويد: در تهران به دنبال تنوع‌بخشي و 

انعطاف‌پذيري تأمين آب هستيم.

سياست تنبيه و تشويق هم‌زمان در دستور كار سیاستگذار آب قرار دارد

سالي سخت در انتظار مشتركان »بدمصرف« آب  است
 سخنگوي صنعت آب: مشتركي كه مصرفي زير الگو داشته باشد و ۲۰ درصد نسبت به زمان مشابه سال قبل، مصرف خود را پايين بياورد

 از ۲۰ درصد تخفيف در آب‌بها برخوردار خواهد شد

بهناز قاسمي
   گزارش يك

  هادي اسماعيلي

شوراي عالي شهرســازي با ابلاغ ضوابط 
جديد، محدوديت‌هاي تازه‌اي براي املاك 
واقع در مجاورت خطوط راه‌آهن تعيين كرد 
كه از نحوه ساخت بنا تا نوع كاربري زمين را 
تحت تأثير قرار مي‌دهد. هدف اين ضوابط 
افزايش ايمني، تســهيل امدادرساني در 
حوادث و جلوگيري از استقرار كاربري‌هاي 
پرخطر در نزديكي ريل عنوان شده است. 
با اين حال، اجــراي اين مقررات مي‌تواند 
براي مالكان زمين‌ها و ساختمان‌هاي واقع 
در حريم خطوط راه‌آهن، محدوديت‌هاي 
تــازه‌اي در دريافــت مجوز ســاخت و 
نحــوه اســتفاده از ملك ايجــاد كند. 

      
بر اساس مصوبه جديد شوراي عالي شهرسازي 
و معماري، ضوابــط اجرايي مربوط به املاك 
واقع در مجاورت خطوط راه‌آهن در محدوده 
شهرها و روستاها به استانداران سراسر كشور 
و شــركت راه‌آهن جمهوري اســامي ايران 
ابلاغ شده است و چارچوب تازه‌اي براي نحوه 
ساخت‌وساز، جانمايي بناها و تعيين كاربري 
اراضي در محدوده‌هــاي نزديك به خطوط 

ريلي تعيين مي‌كند. 
مطابق ايــن مصوبه، مبنــاي تعيين كاربري 
اراضي در محدوده شهرها، طرح‌هاي جامع، 
تفصيلي و هادي شــهري خواهد بــود و در 
محدوده روستاها نيز ملاك عمل، طرح هادي 
روستايي تعيين شده است. همچنين تأكيد 
شده اســت كه اين ضوابط پس از اعمال در 
طرح‌هاي مصوب شهري و روستايي قابليت 
اجرا خواهند داشت و اجراي مستقيم و فوري 

آنها امكان‌پذير نيست. 
از مهم‌تريــن بخش‌هــاي اين مصوبــه، الزام 
پيش‌بيني مسير دسترسي سواره در دو طرف 
خطوط راه‌آهن است. بر اساس ضوابط جديد، 
بعد از حريم ۱۷ متــري راه‌آهن بايد معبري با 
حداقل عرض شش متر در نظر گرفته شود تا در 
مواقع بروز حادثه، دسترسي نيروهاي امدادي و 

خدماتي به خطوط ريلي تسهيل شود. 
در اين مصوبه همچنين تأكيد شــده اســت 
كه عبور تأسيسات زيربنايي موازي از حريم 
راه‌آهــن ممنــوع خواهد بود و مســئوليت 
ســاماندهي تأسيســات خارج از حريم نيز 
بر عهده مديريت شــهري و روســتايي قرار 
دارد. اين بخش از مصوبه مي‌تواند در اجراي 
پروژه‌هاي خدمــات شــهري، لوله‌گذاري و 

شبكه‌هاي تأسيساتي تأثيرگذار باشد. 
ضوابط تازه، محدوديت‌هايي نيز براي ساخت 
بنا در مجاورت خطوط ريلــي در نظر گرفته 
اســت. بر اســاس اين مقررات، در جانمايي 
ســاختمان‌ها بايد ابتدا فضاي بــاز يا فضاي 
ســبز، ســپس پاركينگ و در نهايت بنا قرار 
گيرد تا حداكثر ايمني براي ساكنان و خطوط 
ريلي تأمين شود. همچنين در ساختمان‌هاي 
مشرف به حريم راه‌آهن، ارتفاع كف پنجره‌ها 
بايد حداقل ۱۸۰ ســانتي‌متر از كف داخلي 

بنا باشد. 
در بخش ديگري از اين مصوبه، استقرار هرگونه 
كاربري خطرزا يا مراكز حســاس در محدوده 
۱۰۰ متري پس از حريم خطوط راه‌آهن ممنوع 
اعلام شــده اســت. اين محدوديت با استناد 
به الزامــات پدافند غيرعامل تعيين شــده و 
شامل توســعه‌هاي آتي شــهري و روستايي 
خواهد بود. همچنين درباره مراكز حساس و 
خطرزاي موجود، انجام مطالعات مقاوم‌سازي 

و ساماندهي الزامي اعلام شده است. 
كارشناسان حوزه شهرســازي معتقدند اين 
ضوابط مي‌تواند به كاهش خطرات ناشــي از 
توسعه بي‌ضابطه در حريم خطوط ريلي كمك 
كند، زيرا در بسياري از شــهرها و روستاها، 
ساخت‌وسازها بدون توجه به الزامات ايمني 
در نزديكي خطوط راه‌آهن گسترش يافته بود. 
اين مسئله علاوه بر افزايش خطرات انساني، 
در برخي مناطق دسترسي امدادي به خطوط 
ريلي را نيز دشوار كرده بود. با اين حال، اجراي 
اين مقررات ممكن است براي بخشي از مالكان 
املاك مجاور خطوط ريلي نگراني‌هايي ايجاد 
كند. محدوديت در نوع كاربري زمين، سخت‌تر 
شدن دريافت مجوز ســاخت و الزام رعايت 
ضوابط جديد ساختماني، از جمله موضوعاتي 
است كه احتمال دارد بر ارزش اقتصادي برخي 

املاك تأثير بگذارد. 
در عين حال، شوراي عالي شهرسازي تأكيد 
كرده اســت كه اعمال اين ضوابط منوط به 
تصويب در طرح‌هاي توسعه و عمران شهري 
و روســتايي خواهد بود و تا پيــش از اصلاح 
رسمي اين طرح‌ها، مقررات جديد به صورت 
مستقيم قابليت اجرا ندارد. بر همين اساس، 
انتظار مي‌رود طي ماه‌هاي آينده، شهرداري‌ها، 
دهياري‌ها و مراجع تهيه طرح‌هاي شــهري 
و روستايي، بازنگري در محدوده‌هاي مجاور 

خطوط راه‌آهن را در دستور كار قرار دهند. 

اجراي مرحله نخست فاز ســوم اصلاح ساختاري 
مديريت مصرف بنزين از ابتــداي خرداد عملياتي 
مي‌شــود و در اين مرحله هيچ افزايش قيمتي براي 
بنزين اعمال نخواهد شد. طبق اعلام دولت، تصميمات 
جديد با هدف مديريت مصرف، كاهش ناترازي توليد 
و مصرف و جلوگيري از واردات بنزين اتخاذ شــده 
است و اجراي آن با همراهي مردم دنبال خواهد شد. 

      
جلسه كارگروه بنزين روز دوشنبه به رياست معاون اول 
رئيس‌جمهور و با حضور اعضاي مرتبط برگزار شد و در آن 
تصميماتي درباره مرحله نخست فاز سوم اصلاح ساختاري 
مديريت مصرف بنزين به تصويب رسيد. بر اساس اعلام 
دولت، اين تصميمات از ابتداي خرداد اجرايي خواهد شد 
و در اين مرحله تغييري در قيمت بنزين ايجاد نمي‌شود. 

در اين نشست، مديريت مصرف سوخت به‌عنوان محور 
اصلي تصميمات مطرح شــد. دولت هدف از اجراي اين 
برنامــه را كاهش ناترازي ميان توليــد و مصرف بنزين و 
جلوگيري از نياز به واردات عنوان كرده است. همچنين 
تأكيد شد تصميمات اتخاذ‌شده با در نظر گرفتن شرايط 
فعلي كشور و با هدف حفظ پايداري تأمين سوخت اجرايي 

خواهد شد. 
بر اساس گزارش ارائه‌شده در جلسه، بخشي از تصميمات 
جديد در حوزه مصرف ســوخت با توجه به آسيب‌هاي 
واردشده به برخي زيرساخت‌هاي انرژي كشور در جريان 
حملات اخير طراحي شده اســت و مسئولان حاضر در 
جلسه اعلام كردند مديريت مصرف مي‌تواند نقش مؤثري 
در تأمين پايدار ســوخت و كاهش فشار بر شبكه توليد و 

توزيع داشته باشد. 
در اين نشســت همچنين بر همراهي مــردم در اجراي 
برنامه‌هــاي مديريت مصرف تأكيد شــد. مســئولان 

دولت معتقدند مشــاركت عمومي در كاهش مصرف و 
استفاده بهينه از سوخت، يكي از عوامل مهم در موفقيت 
سياســت‌هاي جديد خواهد بود. به همين دليل، اجراي 
برنامه‌هاي مرتبط با مصرف بنزين با رويكرد همكاري و 

اقناع افكار عمومي دنبال مي‌شود. 
وزير نفت نيز در اين جلسه بيان كرد: بسياري از كشورها كه 
طرف درگير در جنگ رمضان نيستند، به مديريت مصرف 
بنزين روي آورده‌اند. ايران كه يك طرف اين جنگ بوده و 
آسيب‌هايي از سوي دشمن به زيرساخت‌هايش در حوزه 
توليد بنزين وارد شده است، بنابراين بايد مصرف خود را 

مديريت كند تا نياز به واردات نداشته باشيم. 
معاون اول رئيس‌جمهور نيز در اين نشســت با اشاره به 
نقش مردم در كسب موفقيت كشــور در جنگ رمضان، 
خاطرنشان كرد: مردم حدود ۷۰ شب در خيابان‌ها حضور 
داشته و صحنه‌هاي بي‌نظيري در دفاع از كشور و نظام خلق 
كرده‌اند. موفقيت‌هاي كشور مديون حضور مردم است. آنها 

در جنگ ۱۲ روزه، حوادث دي‌ماه و در جنگ اخير به خوبي 
از كشور در برابر تجاوز دشمن حمايت كردند. 

در بخش ديگري از اين جلسه، موضوع بازسازي و بهسازي 
زيرســاخت‌هاي آســيب‌ديده كشــور نيز مورد بررسي 
قرار گرفت. مســئولان حاضر در نشســت بر استفاده از 
فناوري‌هاي جديد و ظرفيت‌هاي داخلي براي نوســازي 
زيرســاخت‌ها تأكيد كردند. همچنين مقرر شــد روند 
بازسازي تأسيسات و بخش‌هاي آســيب‌ديده با سرعت 

بيشتري دنبال شود. 
دولت اعلام كرده است سياست‌هاي جديد حوزه سوخت 
با هدف حفظ ثبات بازار انرژي، مديريت مصرف و تأمين 
پايدار بنزين اجرا خواهد شد و در شرايط فعلي برنامه‌اي 
براي افزايش قيمت بنزين وجود ندارد. مسئولان همچنين 
تأكيد كرده‌اند اجراي اين تصميمات با اطلاع‌رســاني و 
همراهي مردم دنبال خواهد شد تا روند تأمين و مصرف 

سوخت بدون ايجاد اختلال ادامه پيدا كند. 

ضوابط تازه ساخت‌وساز كنار خطوط ريلي ابلاغ شد

ساخت‌وساز كنار ريل سخت‌تر مي‌شود

   گزارش3

بنزين گران نمي‌شود


