
 دولت ترمز كاسبان خودرو را بكشد 
عرضه مستمر فولاد و تأمين مواد اوليه ادامه دارد اما ظاهراً سوداگران بازار خودرو بنا ندارند از بهانه »شرايط حساس« براي سركيسه كردن مشتريان دست بكشند

هنوز پولي به گندمكاران
پرداخت نشده است

رئيس بنيــاد ملــي گندمــكاران گفت: برداشــت 
و تحويــل گندم بــه مراكز دولتــي ادامــه دارد، اما 
تاكنون پولي به كشــاورزان پرداخت نشــده اســت. 
به گزارش صداوسيما، عطاءالله هاشمي با اشاره به سپري شدن 
نزديك به يك ماه از آغاز برداشــت گندم در استان‌هاي جنوبي 

كشور، از تأخير در پرداخت بهاي گندم به كشاورزان انتقاد كرد. 
رئيس بنياد ملــي گندمكاران تصريح كــرد: تاكنون نزديك به 
۳۰۰هزار تن گندم در طرح خريد تضميني به ســيلوها و مراكز 
دولتي تحويل داده شده، اما متأسفانه هنوز هيچ‌گونه پرداختي به 
كشاورزان صورت نگرفته است. وي افزود: بر اساس برنامه‌ريزي‌ها 
قرار بود مطالبات گندمكاران حداكثر طی يك هفته پس از تحويل 
محصول پرداخت شــود، اما اين موضوع تاكنون محقق نشده و 
موجب نارضايتي كشاورزان شده اســت.  هاشمي اظهار داشت: 
برداشت كلان گندم در استان‌ها معمولاً از اواخر ارديبهشت‌ماه 
آغاز مي‌شود و در حال حاضر در مراحل ابتدايي خريد قرار داريم، 
بنابراين لازم است پرداخت مطالبات هرچه زودتر آغاز تا مشكلات 

و موانع احتمالي بموقع رفع شود. 

افت نرخ بين‌بانكي
 به 21/73درصد

نرخ سود بين‌بانكي در هفته منتهي به ۹ ارديبهشت ۱۴۰۵ با 
كاهش قابل توجهي به 21/73درصد رسيد كه نسبت به هفته 
قبل بيش از ‌1/5واحد‌درصد افــت حكايت دارد، اين تغيير 
در حالي رخ داده اســت كه بازار پول طي هفته‌هاي گذشته 
با نوســانات قابل توجهي مواجه بود و كاهش اخير مي‌تواند 
نشانه‌اي از تعديل فشار نقدينگي در شبكه بانكي و بهبود 
نسبي شــرايط تأمين منابع كوتاه‌مدت تلقي شود، هرچند 
تداوم اين روند براي قضاوت قطعي ضروري به نظر مي‌رسد. 

     
وضعيت در بازار پول از كاهش محســوس نرخ ســود بين‌بانكي 
حكايت دارد كه به عنوان يكي از مهم‌ترين شاخص‌هاي وضعيت 
نقدينگي در شبكه بانكي شناخته مي‌شــود. بر اساس داده‌هاي 
موجود، اين نرخ در هفتــه منتهي به ۹ ارديبهشــت ۱۴۰۵ به 
21/73درصد رسيده اســت، در حالي كه در هفته پيش از آن در 
سطح 23/31درصد قرار داشت. اين افت بيش از ‌1/5واحد‌درصدي، 
پس از دوره‌اي از افزايش نرخ‌ها در هفته‌هاي پاياني فروردين، از 

تغيير جهت در وضعيت نقدينگي خبر مي‌دهد. 
بازار بين‌بانكي به طور معمول نخستين بخشي است كه نشانه‌هاي 
كمبود يا وفور منابع مالي در آن آشكار مي‌شود. در شرايطي كه 
بانك‌ها با تنگناي نقدينگي مواجه باشند، تقاضا براي استقراض 
كوتاه‌مدت افزايش پيدا مي‌كند و همين موضوع باعث رشد نرخ 
سود مي‌شود. در مقابل، كاهش نرخ نشان‌دهنده افت نياز بانك‌ها 
به عنوان تأمين فوري منابع و بهبود نسبي تراز نقدي آنها تلقي 
مي‌شــود. روند اخير نيز در همين چارچوب قابل تحليل است و 
مي‌تواند نشانه‌اي از كاهش فشارهاي كوتاه‌مدت در شبكه بانكي 
باشد. بررسي همزمان ساير نرخ‌هاي سياستي نيز حاوي نكات قابل 
توجهي است. در اين دوره، نرخ توافق بازخريد در سطح ‌۲۳درصد 
و نرخ اعتبارگيري قاعده‌مند در سطح ‌۲۴درصد بدون تغيير باقي 
مانده است. ثبات اين نرخ‌ها بيانگر آن است كه سياستگذار پولي 
تغييري در چارچوب كلي سياست‌هاي خود ايجاد نكرده و اجازه 
داده است نرخ بازار بين‌بانكي در محدوده تعيين‌شده به صورت 
طبيعي تعديل شود. اين رويكرد معمولاً زماني اتخاذ مي‌شود كه 

هدف، مديريت تدريجي و غيرمستقيم نقدينگي باشد. 
   نشانه‌هاي كاهش فشار در شبكه بانكي

كاهش نرخ ســود بين‌بانكي را مي‌توان در پيونــد با تعديل نياز 
بانك‌ها به منابع اضطــراري تحليل كــرد. در هفته‌هاي پاياني 
فروردين، افزايش تقاضا براي نقدينگي موجب شده بود نرخ‌ها به 
شكل قابل توجهي افزايش پيدا كند. اين وضعيت معمولاً ناشي 

از تسويه‌حساب‌هاي مقطعي، فشار بر ترازنامه بانك‌ها و افزايش 
برداشت از منابع كوتاه‌مدت است. با عبور از اين مقطع، بخشي از 
اين فشارها كاهش يافته و در نتيجه نرخ‌ها نيز مسير نزولي در پيش 
گرفته‌اند. همچنين بهبود نسبي جريان ورودي منابع به بانك‌ها 
مي‌تواند در كاهش نرخ‌ها نقش داشته باشد. افزايش سپرده‌ها يا 
كاهش خروج منابع از شبكه بانكي از جمله عواملي است كه باعث 
مي‌شود بانك‌ها نياز كمتري به استقراض از يكديگر داشته باشند. 
در چنين شرايطي، رقابت براي جذب منابع كاهش يافته و نرخ سود 
نيز متناسب با آن تعديل مي‌شود. اين تغييرات، اگرچه كوتاه‌مدت 
به نظر مي‌رسند، اما مي‌توانند سيگنال مهمي از وضعيت عمومي 
نقدينگي در اقتصاد ارائه دهند. از سوي ديگر، نقش عمليات بازار باز 
نيز در اين ميان قابل توجه است. ابزارهايي كه براي تنظيم نقدينگي 
به كار گرفته مي‌شوند، مي‌توانند با هدايت منابع در شبكه بانكي، 
از شدت نوسانات بكاهند. اثرگذاري اين ابزارها معمولاً به صورت 
تدريجي نمايان مي‌شود و كاهش اخير نرخ سود مي‌تواند تا حدي به 
اين سياست‌ها مرتبط باشد. با وجود كاهش اخير، تحليل وضعيت 
بازار پول نيازمند بررسي روندي پايدارتر است. ماه‌هاي ابتدايي 
سال معمولاً با نوسانات مقطعي همراه است و تغييرات نرخ سود در 
اين دوره لزوماً بيانگر يك روند بلندمدت نيست. تسويه‌هاي فصلي، 
جابه‌جايي منابع و تغيير در رفتار سپرده‌گذاران مي‌تواند باعث ايجاد 
نوسان در نرخ‌ها شود. در اين شرايط، آنچه اهميت دارد تداوم روند 
كاهشي نرخ سود بين‌بانكي در هفته‌هاي آينده است. اگر اين روند 
تثبيت شود، مي‌توان انتظار داشت فشار بر شبكه بانكي كاهش 
بيشتري پيدا كند و شــرايط تأمين مالي كوتاه‌مدت بهبود يابد. 
چنين وضعيتي به افزايش قابليت پيش‌بيني در بازار پول كمك 
خواهد كرد و مي‌تواند زمينه‌ساز ثبات بيشتر در ساير بازارهاي مالي 
نيز شود. در مقابل، بازگشت مجدد نرخ‌ها به سطوح بالاتر مي‌تواند 

نشانه‌اي از تداوم مشكلات ساختاري در تأمين نقدينگي باشد. 

وضعيت بازار خودرو نشان می‌دهد افزايش قيمت‌هايي 
كه در فضاي عمومي و به‌ويــژه در آگهي‌هاي فروش 
مشاهده مي‌شــود، الزاماً بيانگر تغيير واقعي در سطح 
معاملات نيست و بررسي داده‌ها و رفتار بازيگران بازار 
حاكي از آن است كه بخش قابل توجهي از اين افزايش‌ها 
از سوي واسطه‌ها و فعالان غيرمولد شكل گرفته و به 
نوعي به بازار القا شده است. اين در حالي است كه در 
سطح توليد، خودروســازان مدعي هستند همچنان 
بر مبناي نرخ‌هــاي قبلي فعاليــت مي‌كنند و تغيير 
محسوسي در قيمت‌هاي كارخانه‌اي ايجاد نشده است. 
اين وضعيت زماني پيچيده‌تر مي‌شــود كه انتظارات 
تورمي و اخبار غيررسمي درباره كمبود مواد اوليه به 
بازار تزريق مي‌شود، به طوري كه اخيراً برخي فعالان 
بازار با استناد به آسيب‌هاي واردشده به زيرساخت‌هاي 
صنعتي و احتمال كاهش عرضه فولاد، اقدام به افزايش 
قيمت خودرو كرده‌اند. اين در حالي است كه داده‌هاي 

موجود از تداوم عرضه مواد اوليه حكايت دارد و نشانه‌اي 
از اختلال جدي در زنجيره تأمين مشاهده نمي‌شود. 
در چنين فضايي، يكي از مهم‌تريــن عوامل اثرگذار 
بر قيمت‌ها، شــكل‌گيري انتظــارات ذهني در ميان 
خريداران و فروشــندگان اســت، به طوري كه وقتي 
»تصور« كمبود در بازار تقويت مي‌شــود، حتي بدون 
كاهش واقعي عرضه، قيمت‌ها مســير صعودي پيدا 
مي‌كند. اين پديــده كه در اقتصاد به عنــوان »تورم 
انتظاري« شناخته مي‌شــود، مي‌تواند بدون پشتوانه 

واقعي، بازار را دچار التهاب كند. 
  تداوم تأمين مواد اوليه 

بررســي وضعيت تأمين مواد اوليه نشــان مي‌دهد 
نگراني‌ها در اين بخش تا حد زيادي كاهش يافته است. 
برنامه‌ريزي‌های انجام‌ شده براي تأمين ورق فولادي 
مورد نياز خودروسازان، موجب شده است جريان توليد 
بدون وقفه ادامه پيدا كند. بر اساس آمارهاي موجود، 

فقط در يك نوبت عرضه، ‌۱۶۰هزار تن ورق فولادي وارد 
بازار شد كه از اين ميزان ‌۹۰هزار تن به فروش رسيد. 
اين حجم از عرضه به ما مي‌گويد ظرفيت توليد و توزيع 

در اين بخش مناسب است. 
علاوه بر فولاد، مواد پتروشــيمي نيز به عنوان يكي از 
اجزاي كليــدي در توليد خودرو، در وضعيت نســبتاً 
پايداري قرار دارد. براي توليد هر خــودرو بين ۵۰ تا 
۶۰كيلوگرم مواد پتروشيمي مصرف مي‌شود و تأمين 
اين ميــزان، نقش مهمي در حفظ تيــراژ توليد دارد. 
هماهنگي‌هاي انجام‌شــده در اين حوزه موجب شده 

است نگراني از بابت كمبود اين مواد نيز كاهش يابد. 
در كنار اين موارد، تسهيل فرايندهاي گمركي و كاهش 
موانع ثبت ســفارش نيز به بهبود شرايط كمك كرده 
است، به طوري كه تسريع در ترخيص كالا و رفع موانع 
اداري، امكان دسترسي سريع‌تر توليدكنندگان به مواد 
اوليه را فراهم و از ايجاد وقفه در خطوط توليد جلوگيري 

كرده است. 
   نقش واسطه‌ها در التهاب بازار 

يكي از مهم‌ترين عوامل ايجاد نوسان در بازار خودرو، 
فعاليت واسطه‌ها و دلالان است. اين گروه با استفاده 
از فضاي مبهم و انتشــار آگهي‌هــاي با قيمت‌هاي 
غيرواقعي، ســعي در جهت‌دهي به بازار دارند. نكته 
قابل توجه اين اســت كه بســياري از اين قيمت‌ها 
به معاملات واقعي منجر نمي‌شــود و بيشتر جنبه 

رواني دارد. 

در واقع، فاصله ميان قيمت‌هاي اعلامي و قيمت‌هاي 
معاملاتي، نشــان‌دهنده شــكاف ميــان واقعيت و 
تصويرســازي در بــازار اســت و اين شــكاف باعث 
مي‌شــود مصرف‌كننده با اطلاعات نادرست مواجه و 
تصميم‌گيري براي خريد يا فروش با دشواري همراه 

شود. 
از سوي ديگر، برخي فروشندگان نيز تحت تأثير اين 
فضاي رواني، قيمت‌هاي خــود را افزايش مي‌دهند. 
اين رفتار زنجيره‌اي موجب مي‌شود حتي بدون تغيير 
در هزينه‌هاي توليد، قيمت‌ها در بازار رشــد كند. در 
چنين شرايطي، نبود شفافيت اطلاعاتي، زمينه را براي 

سوءاستفاده فراهم مي‌كند. 
   فرجام سياست‌هاي نظارتي 

با توجه به تــداوم عرضه مواد اوليه و نبــود تغيير در 

قيمت‌هاي كارخانــه‌اي، انتظار مــي‌رود روند فعلي 
قيمت‌ها در بازار پايدار نباشــد چراكه افزايش عرضه 
فولاد در بورس كالا و اســتمرار اين روند، مي‌تواند به 
تعديل قيمت‌ها در بازار منجر شود و طبعاً هرگاه عرضه 
مواد اوليه افزايش مي‌يابد، قيمت‌ها در بازار نيز به سمت 

كاهش حركت مي‌كنند. 
در اين ميان، نقش نهادهــاي نظارتي در كنترل بازار 
اهميــت ويــژه‌اي دارد چراكه رصد مســتمر بازار و 
برخورد با گران‌فروشــي، مي‌تواند از تشديد نوسانات 
جلوگيري كند. همچنين اطلاع‌رساني دقيق و بموقع 
درباره وضعيت توليد و تأمين مــواد اوليه، مي‌تواند از 
شكل‌گيري انتظارات نادرست در بازار جلوگيري كند. 
در كنار اقدامات نظارتي، افزايش شفافيت در معاملات 
نيز ضروري اســت. ايجاد بســترهايي بــراي اعلام 
قيمت‌هاي واقعي و ثبت معاملات، مي‌تواند به كاهش 
فاصله ميان قيمت‌هاي اعلامي و واقعي كمك كند. اين 
اقدام نه تنها به نفع مصرف‌كننده است، بلكه به تعادل 

بازار نيز كمك مي‌كند. 
در نهايت، آنچه بيش از همه اهميت دارد، بازگشــت 
اعتماد به بازار اســت و اعتماد به بــازار خودرو زماني 
شكل مي‌گيرد كه اطلاعات دقيق، شفاف و قابل اتكا 
در اختيار فعالان بازار قرار گيرد. در چنين شــرايطي، 
رفتارهاي هيجاني كاهش مي‌يابد و بازار به سمت ثبات 

حركت مي‌كند. 

  خبر

افزايش قيمت خودرو در شــرايطي رخ داده 
است كه شــواهد موجود از ثبات در توليد و 
تأمين مواد اوليه حكايت دارد، بنابراين بخش 
مهمي از التهاب بازار ريشه در عوامل رواني و 
فعاليت واسطه‌ها دارد كه با انتشار قيمت‌هاي 
غيرواقعي، مســير بازار را منحرف كرده‌اند

مسيرهاي زميني و ريلي براي پايداري تجارت فعال شده است

جريان تجارت خارجي با استفاده از شبكه گسترده مسيرهاي زميني و ريلي ادامه دارد 

كريدورهاي زميني محاصره دريايي را در هم مي‌شكند
  زينب زرين

 جريان واردات كالا در شرايط موسوم به »محاصره 
دريايي« دشمن تروريســتي رژيم امريكا ادامه 
دارد و ساختار حمل‌ونقل كشــورمان توانسته 
است از مســيرهاي جايگزين بهره‌برداري كند 
و ظرفيت‌هــاي زمينــي و ريلي گســترده و 
بهره‌گيري از زيرســاخت‌هاي موجود سبب شده 
اســت محدوديت‌هاي تحميلي اثر قابل توجهي 
بر تأمين كالاهاي اساســي و تجارت نداشــته 
باشــد. اين روند مرهون مديريت هوشــمندانه 
لجستيك، توســعه كريدورها و هماهنگي ميان 
دســتگاه‌هاي اجرايــي بــوده و افزايش حجم 
مســيرهاي جايگزين و ظرفيت‌هاي ريلي امكان 
كاهش وابستگي به مســيرهاي دريايي را فراهم 
و تاب‌آوري اقتصادي را تقويت كرده اســت. اين 
رويكردها، همراه با بهره‌برداري از ظرفيت‌ تجارت 
با كشورهاي همســايه و بهينه‌سازي فرايندهاي 
داخلي، باعث حفــظ امنيت تأميــن كالاهاي 
ضروري و اســتمرار تجارت پايدار خواهد شد. 

     
تجاوز دشــمن امريكايي- صهيوني در ميدان اقتصاد 
ادامه دارد اما كشورمان با بهره‌گيري از شبكه گسترده 
مسيرهاي زميني و ريلي توانسته است محدوديت‌هاي 
ناشي از آنچه را »محاصره دريايي« ناميده مي‌شود و 
به معناي محدود كردن حركت شناورها، پهلوگيري 
كشــتي‌ها و حتــي تراكنش‌هــاي مالــي مرتبط با 
حمل‌ونقل است، مديريت كند، توان لجستيكي در كنار 
انعطاف‌پذيري مسيرها و ظرفيت بالاي زيرساخت‌ها، 

امكان استمرار واردات كالا را فراهم مي‌كند. 
شبكه گسترده مســيرهاي زميني كشور پهناورمان 
شــامل جاده‌هاي ترانزيتي متعدد، مرزهاي زميني با 
كشورهاي همسايه و كريدورهاي ترانزيتي فعال، بستر 
مناسب براي انتقال حجم قابل توجهي از كالاها فراهم و 
امكان جايگزيني واردات از مسيرهاي دريايي را ممكن 
مي‌كند و با اين ظرفيت در شرايط حساس اين روزها، 
تهديدهاي خارجي نمي‌توانند جريان تأمين كالاهاي 

اساسي را متوقف كنند. 

ساختار ريلي كشورمان نيز نقش كليدي در استمرار 
تجارت دارد چراكه مســيرهاي ريلي امكان اتصال به 
شــبكه‌هاي بين‌المللي را مهیا و ظرفيت بالايي براي 
ترانزيت كالا فراهم مي‌كنند. مسير ريلي چين به ايران، 
به ويژه اتصال آن به بندر آپريــن، ظرفيت بالايي در 
توسعه ترانزيت فراهم مي‌كند و سرمايه‌گذاري در اين 
مسيرها ضمن آنكه سرعت جابه‌جايي كالا را افزايش 
مي‌دهد بلكه هزينه‌هاي حمل‌ونقل را كاهش مي‌دهد. 
ميزان تجارت قابل انتقال به مسيرهاي زميني و ريلي 
حدود ۳۰ تا ‌۴۰درصد برآورد مي‌شود و ظرفيت‌هاي 
موجود هنوز به بهره‌برداري كامل نرسيده است، بنابراين 

اين وضعيت امكان افزايش سهم مسيرهاي جايگزين و 
كاهش وابستگي به مسيرهاي دريايي را فراهم میک‌ند 
و انعطاف‌پذيري سيستم حمل‌ونقل را بهبود مي‌بخشد. 
همچنين فعاليت كريدورها و مرزهاي زميني، همراه 
با بهره‌گيري از مســيرهاي جايگزين، به كاهش فشار 
واردات از مسيرهاي دريايي كمك مي‌كند. بنادر مهم 
منطقه مانند كراچي و بنادر هند، حجم قابل توجهي 
از كالاهاي ايران را ميزباني مي‌كننــد و بهره‌برداري 
از مســيرهاي زميني و ريلي، امكان ورود اين كالاها 
به كشور را تسهيل مي‌كند. مسير ترانزيتي عراق نيز 
كه اخيراً فعال شده است، به عنوان يكي از مسيرهاي 
جايگزين، ظرفيت قابل توجهي بــراي ورود كالاهاي 

تجاري و اساسي به كشور دار‌د. 
بخش خصوصي نيز نقش محوري در مديريت جريان 
واردات ايفــا مي‌كنــد و شــركت‌هاي حمل‌ونقل و 
لجستيك با برنامه‌ريزي دقيق و استفاده از ظرفيت‌هاي 
موجود، امكان جابه‌جايي سريع و بدون توقف كالاها را 
فراهم مي‌آورند. توانمندي بخش خصوصي، همراه با 
هماهنگي ميان دستگاه‌هاي دولتي، تضمين مي‌كند 
كه جريان واردات حتي در شرايط تهديدهاي خارجي 

و محدوديت‌هاي دريايي استمرار يابد. 
همچنين فعاليت مداوم مرزها و توســعه مسيرهاي 

جايگزين، امكان مديريت بحران در شــرايط حساس 
منطقه‌اي را فراهم مي‌كند و همين ظرفيت استفاده 
از مســيرهاي زميني، ريلي و كريدورهاي ترانزيتي، 
تاب‌آوري اقتصادي كشورمان را تقويت و امنيت تأمين 

كالاهاي ضروري را تضمين كرده است. 
در ســطح راهبري نيز توسعه مســيرهاي جايگزين 
و افزايش ظرفيت‌هــاي ريلي، كشــورمان را به هاب 
منطقــه‌اي حمل‌ونقل نزديك مي‌كند كــه علاوه بر 
تسهيل تجارت داخلي، امكان توسعه روابط تجاري با 
كشورهاي همسايه و منطقه را فراهم مي‌آورد و جايگاه 
ايران را در شبكه‌هاي تجاري بين‌المللي ارتقا مي‌دهد. 

به اين نكته نيز بايد توجه شود كه حجم بالاي كالاهاي 
در انتظار ورود در بنادر خارجي، ضرورت بهره‌برداري 
از مسيرهاي جايگزين را دوچندان كرده است و فعال 
شــدن كريدورهاي زميني و ريلي، همــراه با بهبود 
زيرساخت‌هاي ديجيتال و لجستيكي، جريان واردات را 
تسهيل مي‌كند و تهديدهاي خارجي را كم اثر مي‌سازد. 
ايران با سرمايه‌گذاري در مســيرهاي ريلي و توسعه 
كريدورها، توانسته است محدوديت‌هاي ايجاد شده را 
جبران كند و ظرفيت‌هاي موجود در مسيرهاي زميني و 
ريلي، امكان استمرار تجارت و جابه‌جايي كالاها را بدون 

وابستگي كامل به بنادر دريايي فراهم ساخته است. 
از طرفي اســتمرار جريان واردات، به ويژه در شرايط 
حســاس منطقــه‌اي، نشــان‌دهنده انعطاف‌پذيري 
زيرســاخت‌هاي لجســتيكي و توانمندي مديريت 
اقتصادي كشورمان اســت و بهره‌گيري از مسيرهاي 
جايگزين و توســعه ظرفيت‌ها، تاب‌آوري اقتصادي و 

امنيت تأمين كالاهاي اساسي را تضمين مي‌كند. 
يكي از مزيت‌هاي توسعه مســيرهاي زميني و ريلي، 
كاهش آسيب‌پذيري در برابر تهديدهاي خارجي است، 
بنابراين محدوديت‌هاي دريايــي نمي‌توانند جريان 
واردات را متوقف كنند، زيــرا ظرفيت‌هاي جايگزين 
امكان ادامه تجارت را فراهم مي‌ســازند. اين مسئله 
اهميت سرمايه‌گذاري در زيرساخت‌هاي زميني و ريلي 
را بيش از پيش نشان مي‌دهد و ضرورت برنامه‌ريزي 

بلندمدت براي توسعه اين شبكه‌ها را تأييد مي‌كند. 
خوشــبختانه ايجاد هماهنگي ميان دســتگاه‌هاي 

اجرايي و بخش خصوصي، به ويژه در زمينه لجستيك 
و ترانزيت، موجب افزايش سرعت و كيفيت حمل‌ونقل 
كالا شده است و استفاده از سامانه‌هاي رصد و مديريت 
اطلاعات، تسهيل فرايندهاي گمركي و بهينه‌سازي 
مسيرها، همگي در راســتای حفظ جريان تجارت و 
كاهش هزينه‌ها صورت گرفته‌انــد و قدرت مديريت 
لجستيكي كشــور و توانايي مقابله با محدوديت‌ها و 

فشارهاي خارجي را ياوآوري مي‌كنند. 
 مســير ريلي چين - ايران كه قابليت اتصال به بنادر 
داخلي را دارد، نمونه بارز اين ظرفيت است و بهره‌برداري 
كامل از اين مســيرها مي‌تواند حجم تجارت خارجي 
كشــورمان را افزايش دهد و جايگاه ما را در شــبكه 

حمل‌ونقل منطقه‌اي تقويت كند. 
از منظر اقتصادي، بهره‌برداري از مسيرهاي جايگزين 
و توسعه كريدورها به كاهش وابســتگي به بازارهاي 
خارجي و مسيرهاي دريايي منجر شده و علاوه بر اين، 
بهينه‌سازي مقررات داخلي، اثرگذاري محدوديت‌ها و 

تحريم‌هاي خارجي را كاهش داده است. 
همچنين تمركز بر مسيرهاي زميني و ريلي، علاوه بر 
تأمين كالاهاي وارداتي، امكان توسعه صادرات كالاهاي 
ايراني به كشورهاي همسايه و منطقه را نيز فراهم كرده 
است. اين اقدام، نقش كشــورمان را در شبكه تجاري 
منطقه‌اي تقويت و فرصت‌هــاي اقتصادي جديدي را 

براي بخش خصوصي و سرمايه‌گذاران ايجاد مي‌كند. 
ادغام مسيرهاي زميني و ريلي با سامانه‌هاي مديريتي 
و ديجيتال، امكان رصد و پيگيري لحظه‌اي كالاها را 
فراهم و مديريت جريــان واردات را به صورت كاملًا 
هوشمند و دقيق ممكن مي‌سازد و تحقق اين اين اقدام 
باعث افزايش سرعت ترانزيت، كاهش خطاهاي اجرايي 
و اطمينان از تأمين بموقع كالاهاي اساسي شده است، 
بنابراين كشورمان با فعال‌سازي مسيرهاي جايگزين، 
توسعه كريدورها و بهره‌برداري از ظرفيت‌هاي ريلي و 
زميني، توانسته است جريان واردات را بدون وابستگي 
كامل به مســيرهاي دريايي حفظ كنــد، طبعاً اين 
اقدامات ضمن كاهش هزينه‌هــاي ترانزيت، امنيت 
تأمين كالاهاي اساسي و مواد اوليه توليد را تضمين 

مي‌كند. 

گزارش 2

 ايران با بهره‌برداري از مســيرهاي زميني و 
ريلي توانسته است محدوديت‌هاي دريايي 
را مديريت و جريان واردات كالا را با سرعت و 
امنيت حفظ كند‌. زيرساخت‌هاي لجستيكي، 
كريدورهــا و ســامانه‌هاي ديجيتال نقش 
كليدي در اســتمرار تجــارت ايفا مي‌كنند

خبر کوتاه
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بازار خودرو متأثر از واسطه‌ها دچار نوسان است

 بازار خودرو اين روزهــا وضعيتي ناپايدار و تا حــدي متناقض دارد كه در آن رشــد قيمت‌ها بيش 
از آنكه ريشــه در واقعيت توليد و هزينه‌ها داشــته باشد، بازتاب رفتارهاي واســطه‌اي و انتظارات 
هيجاني اســت. به ادعاي انجمن خودروسازان ايران، »خودروســازان تاكنون افزايشي در قيمت‌ها 
اعمال نكرده‌اند«. با اين حال، شــكاف ميان قيمت‌هاي اعلامي در بــازار و واقعيت معاملات، موجب 
شــكل‌گيري فضايي شــده كه مصرف‌كننده در آن با ابهام و بي‌اعتمادي مواجه اســت. در چنين 
شرايطي، نقش سياســتگذاري، نظارت و شفاف‌ســازي بيش از هر زمان ديگري اهميت پيدا مي‌كند 
تا از تعميق فاصله ميان عرضه و تقاضاي واقعي جلوگيري و مســير بازار به ســمت تعادل شــود. 

هادي اسماعيلي
  گزارش یک


