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هر س�ال درس�ت در همين روزها، هم�ان چرخه 
تكراري دوباره از راه مي‌رس�د. آلودگ�ي هوا چتر 
سنگينش را روي تهران و كلانشهرها مي‌گستراند، 
شاخص‌ها سر به فلك مي‌نهند، مدارس و دانشگاه‌ها 
تعطي�ل مي‌ش�وند و دود، سالمت ميليون‌ها نفر 
را گ�روگان مي‌گيرد‌ و مث�ل هميش�ه، حرف‌هاي 
هميش�گي هم بي‌كم‌وكاس�ت تكرار مي‌شوند، اما 
خبري از عمل واقعي نيست. ذرات معلق روزبه‌روز 
گس�تاخ‌تر آس�مان را مي‌پوش�انند، قانون هواي 
پاك، همچن�ان خاك مي‌خ�ورد و دس�تگاه‌هايي 
كه بايد پيشگام باش�ند، بيشتر س�رگرم توضيح‌ 
هس�تند ك�ه چ�را كاري انج�ام نشده‌اس�ت!

    
آمارها با صداي بلن��د فرياد مي‌زند، ح��دود ۵۸ هزار 
مرگ سالانه در كشور ناشي از آلودگي هواست، رقمي 
حدود س��ه برابر تلفات تصادفات جاده‌اي. با اين حال 
هنوز معلوم نيست چه بايد بشود تا آقايان مسئول در 
دستگاه‌هاي مرتبط بالاخره از خواب بيدار شوند و به 
جاي حرف زدن، دس��ت به عمل بزنند. وقتي آموزش 
زمينگير شده، سلامت مردم تهديد و زندگي‌ها هر سال 
مختل‌تر از قبل مي‌ش��ود، كاملًا روشن است كه زمان 
بيش از اين اجازه تعلل نمي‌دهد، اگر گوش ش��نوايي 

ميان آقايان مسئول باقي مانده باشد. 
  جولان ذرات معلق در هواي پايتخت 

هواي تهران بار ديگر به مرز هش��دار رسيده، تا جايي 
كه نه‌تنها دستگاه‌هاي س��نجش آلودگي، بلكه چشم 
عادي ش��هروندان نيز مي‌تواند تيرگي و سنگيني هوا 
را احس��اس كند. صبح‌ها لايه‌اي خاكس��تري بر فراز 
خيابان‌ها و ساختمان‌ها نشس��ته و عصرها روشنايي 
خورش��يد، كم‌رمق و نارنجي‌رنگ از پ��س پرده‌اي از 
گردوغبار ديده مي‌ش��ود. پايتخت‌نشينان حالا ديگر 
به خوبي مي‌دانند اين تصوير، نش��انه‌ حضور پرحجم 
ذرات معلقي است كه در آسمان تهران آزادانه جولان 

مي‌دهند و نفس كشيدن را دشوار مي‌كنند. 
روز گذشته شركت كنترل كيفيت هواي تهران اعلام 
كرد كه شاخص آلودگي هوا در پايتخت به عدد ۱۶۲ 
رسيده‌است، رقمي كه تهران را رسماً در وضعيت قرمز 
و ناسالم براي همه گروه‌هاي جامعه قرار مي‌دهد. يك 
روز پيش از آن نيز، ميانگين شاخص كيفيت هوا روي 
عدد ۱۷۸ قرار داشت كه وضعيت را در محدوده‌ ناسالم، 

تثبيت مي‌كرد. 
اما مسئله تنها به ديروز و دو روز قبل، محدود نمي‌شود. 
مرور آمارهاي سال جاري نش��ان مي‌دهد كه تصوير 
كيفيت هواي تهران، بيش از آنكه آبي و س��بز باشد، 
در طي��ف زرد و نارنج��ي و حتي بنفش نقش بس��ته 
است. از ابتداي سال، تهران فقط شش روز هواي پاك 
داشته‌است! ۱۲۳ روز كيفيت هوا »قابل‌قبول« بوده، 
۱۰۶ روز در وضعيت »ناسالم براي گروه‌هاي حساس« 
ثبت‌ش��ده، ۱۰ روز هوا براي همه افراد جامعه ناسالم 
بوده، دو روز در وضعيت »بسيار ناسالم« قرار گرفته و 

دو روز هم به »خطرناك« رسيده‌است. 
اين آمار و ارقام به وضوح نشان مي‌دهد كه تهراني‌ها در 
طول سال، بيشتر هواي آلوده تنفس كرده‌اند تا هواي 
سالم. حقيقت تلخي كه مش��خص نيست چه تبعاتي 

برايشان داشته‌باشد. 
  كارهاي نمادين فايده‌اي ندارد

پس از آنكه ش��اخص‌هاي آلودگي ه��وا در تهران به 
مرزهاي هشدار رسيد و پايتخت‌نش��ينان را با هوايي 
سنگين و ناسالم مواجه كرد، حالا نگاه‌ها بيش از گذشته 
به سياست‌گذاران و مديران شهري دوخته‌شده، يعني 
كساني كه بايد در برابر اين بحران مزمن، پاسخ روشن 

و برنامه عملي ارائه دهند. 
روز گذش��ته، س��يد جعفر تشكري هاش��مي، رئيس 
كميسيون عمران و حمل‌ونقل ش��وراي شهر تهران، 
در س��يصد و هفتاد و چهارمين جلس��ه شوراي شهر 
س��خناني صريح و بي‌پرده مطرح كرد: »آلودگي هوا 
پديده‌اي است هم قابل پيش‌بيني و هم قابل رفع، اما 
سال‌هاست راه‌حل‌هاي اساسي‌اش روي زمين مانده و 

اجرا نشده‌است.«
تشكري هاش��مي با مقايس��ه وضعيت تهران با ديگر 
كلانشهرهاي جهان توضيح داد كه بسياري از شهرهاي 
بزرگ دنيا تجربه مشابهي داشته‌اند، اما با »تدابير عملي 
و جدي« توانس��ته‌اند بر مش��كل فائق آيند. او اظهار 
داشت آنچه در تهران اتفاق مي‌افتد، چيزي جز اقدامات 
موقتي و واكنشي نيست: »تنها كاري كه مي‌كنيم، اين 
است كه در روزهاي خفقان‌آور، مدارس و دانشگاه‌ها را 
تعطيل و ادارات را دوركار كنيم؛ اين روش در واقع فرار 

از مسئوليت است.«
رئيس كميسيون عمران و حمل‌ونقل در ادامه با اشاره 
به نقش جغرافيا در پايداري آلودگي گفت: »تهران در 
دامنه البرز مانند شهري كاسه‌اي‌شكل محصور شده و 
همين وضعيت، وارونگي دما را تشديد مي‌كند. بخشي 
از مشكل اقليمي اس��ت، اما بخش عمده آن محصول 
فعاليت‌هاي ماس��ت و دقيقاً مي‌دانيم چگونه بايد آن 

را كنترل كنيم.«
او سپس به سراغ منش��أ اصلي آلودگي رفت و بر پايه 
مطالعات انجام‌ش��ده، يادآور ش��د ك��ه آلاينده غالب 
پايتخت، ذرات كمتر از 2/5 ميكرون است؛ ذراتي كه 
به گفته او، »حدود ۶۸ درصدش��ان از منابع متحرك، 

به‌ويژه خودروها و موتورسيكلت‌ها منتشر مي‌شود.«
تش��كري هاش��مي با لحن��ي انتق��ادي ادام��ه داد: 
»سال‌هاس��ت گفته‌ايم هر موت��ور بنزيني ب��ه اندازه 
هش��ت خودرو آلودگي توليد مي‌كند، با اينكه مصوبه 
برقي‌سازي موتورها وجود دارد، هنوز حتي يك دستگاه 

هم به مردم تحويل نشده‌است.«
او در بخ��ش ديگري از س��خنانش به مس��ئله بودجه 
و اقدامات اجراي��ي پرداخت و با اش��اره به هزينه يك 
موتورسيكلت برقي گفت: »قيمت هر موتور برقي هزار 
دلار اس��ت؛ چرا براي اين موضوع اهتمام لازم وجود 
ندارد؟ مگر ما بودجه مصوب نكرده‌ايم؟ اگر مي‌خواهيم 
تهران نفس بكشد و آمار مرگ‌ومير پايين بيايد، بايد از 

كارهاي نمادين عبور كنيم.«
تشكري هاشمي س��پس به حوزه حمل‌ونقل عمومي 
پرداخت، جايي كه به گفته او، پيشرفت‌ها با نيازهاي 
شهر فاصله زيادي دارد: »فقط در حوزه اتوبوس ‌۳۸هزار 
ميليارد تومان مصوبه داشته‌ايم، اما حتي يك اتوبوس 
جديد به ناوگان اضافه نشده‌اس��ت. چهار سال تلاش 
كرده‌ايم، ام��ا فقط ۱۵ درص��د پيش‌پرداخت قرارداد 
واگن‌ها پرداخت ش��ده. مگر با يك رام قطار مشكل ما 

حل مي‌شود؟«

او با انتق��اد از برخوردهاي نمايش��ي در حوزه معاينه 
فني توضيح داد: »اس��تفاده از س��امانه‌هاي هوشمند 
هنوز كامل اجرا نشده‌اس��ت و اقدامات بيش��تر جنبه 

ظاهري دارد.«
تشكري هاش��مي همچنين به فعاليت مراكز آلاينده 
مانند كارخانه سيمان اشاره كرد: »يا بايد از حل مشكل 
صرف‌نظر كنيم، يا براي درد مردم و شهر جدي باشيم. 
طبق قانون هواي پاك، ۲۳ نهاد مس��ئولند، اما بيش 
از ۸۰ درصد وظايف اوليه بر عهده ش��هرداري تهران، 

پليس و وزارت صمت است.«
او س��پس خطاب به مديران گفت: »اگر اين سه نهاد 
نتوانند وظايفشان را انجام دهند، چه انتظاري از مردم 
داريم كه خودروهايشان را بيرون نياورند؟ مگر مي‌توان 

با اين روش مشكل شهر را حل كرد؟«
تش��كري هاش��مي در پاي��ان س��خنانش ب��ا لحني 
هشداردهنده و در عين حال اميدوار تصريح كرد: »بايد 
با همان روحيه جهادي و مديريت ميداني، آلودگي هوا 

را كه بلاي خانمان‌سوز است از سر مردم دور كنيم.«
  مقصران آلودگي هوا معرفي مي‌شوند

فضاي جلس��ه ش��ورا پس از س��خنان تند و انتقادي 
س��يد جعفر تش��كري هاش��مي، رنگ جدي‌تري به 
خود گرفت. هر چند نقد او مس��تقيماً مسئوليت‌هاي 
مديريت��ي را نش��انه رفت، اما رئيس ش��وراي ش��هر 
ته��ران كوش��يد ت��ا تصوي��ري متف��اوت از عملكرد 
ش��هرداري ارائه ده��د، تصويري كه در آن بخش��ي 
از نارس��ايي‌ها ن��ه از درون مديريت ش��هري، بلكه از 
 حلقه‌هاي بيروني و زنجيره توليد و نقش نهادهاي ملي 

نشئت مي‌گيرد. 
مهدي چمران در پاس��خ به انتقاده��ا درباره وضعيت 
موتورسيكلت‌هاي آلاينده گفت: »شهرداري به وظايف 
خود عمل كرده‌است؛ شهرداري موتورسيكلت توليد 
نمي‌كند. با سازندگان صحبت كرده‌ايم و آنها مي‌گويند 
چون قيمت موتورسيكلت برقي بالاتر است، بايد براي 

توليد آن يارانه دريافت كنند.«
او توضيح داد كه بخش��ي از اين حماي��ت را مي‌توان 
پذيرف��ت ت��ا توليدكنن��دگان به‌ج��اي س��اخت 
موتورسيكلت‌هاي بنزيني، به سمت توليد مدل‌هاي 

برقي حركت كنند. 
چمران با اس��تناد به آمار موج��ود ادام��ه داد: »بين 
۲۰ تا ۲۲ درص��د آلودگي ه��واي ته��ران مربوط به 
موتورسيكلت‌هاست، اگر اين ناوگان برقي شود، بخش 
مهمي از آلودگي كاهش پيدا مي‌كن��د. البته در كنار 

برقي‌س��ازي بايد موضوع ايمني اين وسايل هم جدي 
گرفته‌شود.«

رئيس ش��ورا در ادامه به وضعيت حمل‌ونقل عمومي 
پرداخ��ت، حوزه‌اي كه ب��ار اصلي اميد ب��راي كاهش 
آلودگي هوا بر دوش آن اس��ت. او درب��اره مترو گفت: 
»اميدواريم يك رام قط��ار تا پايان س��ال وارد تهران 

شود.«
اما مهم‌ترين بخش س��خنان او مربوط به اتوبوس بود. 
چمران تأكيد كرد كه برخلاف س��ال‌هاي گذش��ته، 
ظرفيت توليد داخلي كاملًا آماده است: »پيش از اين 
حق داشتيم اتوبوس خارجي بخريم، اما امروز ظرفيت 
داخلي وجود دارد. دو ش��ركت اتوبوس‌س��ازي اعلام 
كرده‌اند س��الانه 3 هزار و ۵۰۰ دس��تگاه مي‌توانند به 
ما تحويل دهند. حتي گفته‌اند تا پايان امس��ال ۸۰۰ 

دستگاه تحويل خواهند داد.«
چمران تأكيد كرد كه به ش��هردار و معاون حمل‌ونقل 
گفته‌اند بايد از همين ظرفيت داخلي استفاده شود تا 

شهر گرفتار مشكلات واردات و گمرك نشود. 
او در بخش ديگري از س��خنانش ب��ه هماهنگي بين 
دستگاه‌ها اشاره كرد، هماهنگي‌اي كه به باور او با تأخير 
جدي مواجه بوده‌اس��ت: »بايد شش ماه پيش جلسه 
وزارت كشور با دستگاه‌هاي مسئول درباره آلودگي هوا 
برگزار مي‌شد. امروز هم دير نيست. اگر دولت جلسه را 
برگزار نكند، شورا اين كار را انجام خواهد داد و مشخص 
مي‌كنيم كدام دس��تگاه به وظايف خود عمل كرده و 

كدام نكرده تا پاسخگوي افكار عمومي باشد.«
پس از او، مهدي پيرهادي، رئيس كميسيون سلامت، 
محيط‌زيس��ت و خدمات ش��هري نيز به همان نكاتي 
اش��اره كرد كه نشان مي‌داد حل مس��ئله آلودگي هوا 
تنها با اقدامات شهرداري ممكن نيست: »طبق قانون، 
مس��ئوليت پيگيري امور اجراي قانون هواي پاك بر 
عهده سازمان محيط‌زيست اس��ت. بارها گفته‌ايم كه 
اجراي اين قانون بايد توسط معاون اول رئيس‌جمهور 

پيگيري شود.«
پيرهادي براي روشن‌ش��دن جايگاه شهرداري در اين 
ميان اظهار داشت: »از ۲۳ دستگاه مسئول در اجراي 
قانون هواي پاك، ش��هرداري تهران يازدهمين نهاد 
است، اما با اين حال به وظايف خود عمل كرده‌است.«

  قانون خاك‌خورده‌اي كه اجرا نمي‌شود!
اگرچه تهران با ش��اخص‌هاي قرم��ز و روزهاي پياپي 
آلودگي در ص��در خبرها قرار گرفت��ه، اما واقعيت اين 
اس��ت كه تنها پايتخت نيست كه نفس��ش به شماره 

افتاده‌‌اس��ت. طي هفته‌ها و ماه‌هاي اخير، بسياري از 
كلانشهرهاي كش��ور نيز زير هجوم گردوغبار و ذرات 
معلق گرفتار شده‌اند، هوايي كه نه‌تنها چهره شهرها، 
بلكه ريتم زندگي مردم را تحت‌تأثير قرار داده‌است. از 
مشهد و اصفهان گرفته تا اهواز و كرج، همگي روايت 
مش��تركي دارند، هواي ناسالم، هش��دارهاي تكراري 
و نبود برنامه‌اي ك��ه بتواند اين چرخه فرسايش��ي را 

بشكند. 
در چنين ش��رايطي، يكي از پرس��ش‌هاي كليدي كه 
بارها از س��وي افكار عمومي مطرح ش��ده، سرنوشت 
قانون ه��واي پاك اس��ت، قانوني كه قرار بود س��تون 
فقرات مبارزه با آلودگي باش��د، اما ام��روز، چنان‌كه 
بسياري از مسئولان مي‌گويند، بيش از آنكه اجرا شود، 

خاك مي‌خورد. 
در همي��ن رابط��ه، محمدتقي نقدعل��ي، نايب‌رئيس 
كميس��يون قضایي و حقوق��ي مجلس، ب��ا صراحت 
درباره اج��زاي ناديده‌گرفته‌ش��ده اين قانون س��خن 
گفت: »مخاطب اصل��ي قانون هواي پاك، س��ازمان 
محيط‌زيس��ت اس��ت، هر چند دس��تگاه‌هاي متعدد 

ديگري هم وظايف مشخصي دارند.«
او تأكيد كرد كه سازمان محيط‌زيست به‌عنوان »متولي 
اصلي محيط‌زيست« بايد همان نهادي باشد كه نسبت 
به ترك فعل‌ها هش��دار مي‌دهد و اقدام مي‌كند: »اين 
سازمان مسئول است هشدار بدهد، موارد ترك فعل را 

اعلام كند و پيگيري‌هاي لازم را انجام دهد.«
نقدعلي در ادامه با اش��اره به گستردگي مسئوليت‌ها، 
از وجود ترك فعل در بس��ياري از نهادها سخن گفت: 
»در بسياري از دستگاه‌ها ترك فعل مشاهده مي‌شود. 
وزارت نيرو بايد درب��اره نيروگاه‌ها اق��دام جدي كند 
و وزارت نف��ت هم موظف به ارتقاي كيفيت س��وخت 
است، اما در برخي موارد نه‌تنها ارتقا نداشته‌ايم، بلكه 
با مخلوط كردن س��وخت با محصولات درجه چندم، 

كيفيت آن كاهش يافته است.«
او همچنين در توضيح ريش��ه‌هاي اين بح��ران، نگاه 
تك‌بعدي را رد كرد و گفت: »نمي‌توان يك دستگاه را 
مقصر اصلي دانست. آلودگي هوا نتيجه مجموعه‌اي از 
تصميمات غلط و ترك فعل‌هاي متعدد است. در حوزه 
خودرو هم نه مصرف كاهش يافته و نه كيفيت سوخت 
بهبود پيدا كرده‌اس��ت؛ نهادهاي مختلف در مجموع 

كوتاهي كرده‌اند.«
اين نماينده مجلس، قانون هواي پاك را قانوني با افق 
بلندمدت توصيف كرد، افقي كه به گفته او بس��ياري 
از دستگاه‌هاي حاكميتي در رس��يدن به آن كوتاهي 
كرده‌اند: »براي رس��يدن ب��ه اهداف اي��ن قانون بايد 
اولويت‌بن��دي كنيم و روي بخش‌هاي��ي تمركز كنيم 
كه بيش��ترين تأثير را دارند؛ مثل حمل‌ونقل عمومي، 

كيفيت سوخت نيروگاه‌ها و كارخانه‌ها.«
او حتي برآورد كرد كه اگر همين اولويت‌ها جدي گرفته 
شود، مي‌توان در كوتاه‌مدت حدود ۶۰ درصد اهداف 

قانون را محقق كرد. 
نقدعلي در بخش پاياني سخنانش، از نقاط بحراني‌تر 
اين چرخه نيز پرده برداشت: »بخش عمده مشكل در 
وس��ايل نقليه و كارخانه‌هاي بزرگ و كوچك اس��ت، 
جايي كه اصول محيط‌زيستي كمتر رعايت مي‌شود. 
براي جلوگيري از تخلفات و ترك فعل‌ها، دس��تگاه‌ها 
بايد تحت نظارت قرار گيرند و اقدام��ات قانوني لازم 

انجام شود.«
اين سخنان، تصويري كلي اما روش��ن ارائه مي‌دهد، 
اينك��ه بحران آلودگي ه��وا، مجموع��ه‌اي از نقص‌ها، 
تأخيرها، كوتاهي‌ها و تصميم‌هاي نيمه‌تمام اس��ت، 
مشكلي كه از تهران تا ساير كلانشهرها گسترده شده و 
بدون هم‌صدايي و اقدام هماهنگ در سطح ملي، امكان 

مهار آن وجود ندارد. 
متأس��فانه آمارها، هش��دارها و اعتراض‌ها هر س��ال 
گس��ترده‌تر مي‌ش��ود و در اين بين، قانون هواي پاك 
كه قرار بود نقش��ه راه نجات هوا باشد، هنوز در انتظار 
اجرايي شدن واقعي است، كه اين امر همت و عزم جدي 

مسئولان را مي‌طلبد. 

روايت جنگ 12روزه كتاب درسي شد
پس از جنگ 12 روزه كه پس از انقلاب اسلامي دومين جنگ تحميلي 
بر كشور بود، عموم مردم، مربيان و دغدغه‌مندان حوزه تربيت منتظر 
اقداماتي از نظام آموزشي كش��ور بودند تا دستاوردها و آموزه‌هاي اين 
اتفاق مهم را با شيوه‌اي مناس��ب به دانش‌آموزان منتقل كند. طبيعتاً 
اين آموزه‌ها تنها از جنس تاريخ نب��ود، بلكه وجوه فرهنگي و هويتي و 

شناختي آن بسيار پررنگ و مهم بودند. 
وزير آموزش و پرورش از شهريور ماه وعده تأليف و توزيع كتب درسي 
ويژه جن��گ 12 روزه را داده‌بود؛ وعده‌اي كه با توجه به س��وابق نظام 
آموزش��ي چندان جدي گرفته نش��د، اما در روز ۱۳ آبان از اين كتب 
ويژه با عن��وان از ايرانمان دفاع مي‌كنيم با حضور رياس��ت محترم قوه 
مقننه رونمايي شد و از همان هفته كتب به دست دانش‌آموزان رسيد. 
كتاب‌هايي كه فارغ از جزئيات محتوايي‌اش، اتفاق ارزشمندي هستند 
كه اميد است در مدارس سراسر كشور نيز با همت مدارس و ادارات به 

درستي اجرا شود. 
در اين بخش ب��ه برخ��ي جنبه‌هاي مثب��ت و قابل‌تقدي��ر اين كتب 

مي‌پردازيم. 
۱- س��رعت در اقدام: پس از جنگ )اوايل تير( بيش از ۶۰درصد كتب 
سال تحصيلي ۱۴۰5- ۱۴۰4 چاپ شده‌بود و امكان تغيير كتب درسي 
نبود. سازمان پژوهش و برنامه‌ريزي آموزشي )به عنوان متولي تأليف 
كتب درسي( اما ظرفيت‌سازي كرد و كتب از ايرانمان دفاع مي‌كنيم را 

به صورت مستقل در اسرع وقت، آماده كرد و به چاپ رساند. 
۲- تنوع در مبنا: اين كتب درس��ي مبتني بر نيازهاي واقعي و مسائل 
ملموس كشور توليد شدند و صرفاً براساس موضوعات دانشي نبودند. 

۳- تنوع در روش: گذر از محفوظات محض و تغيير تمركز به س��مت 
فعاليت‌محوري، تا دانش‌آم��وز بياموزد كه چگونه بينديش��د و عمل 
كند، نه آنكه تنه��ا متن‌هايي را براي امتحان به خاطر بس��پارد. وجود 
نداشتن آزمون اجباري از اين كتاب و واگذاري ارزشيابي به پويش‌ها و 

جشنواره‌ها در همين راستا مي‌باشد. 
۴- مش��اركت مردمي در توليد: گش��ودن درهاي سازمان پژوهش 
و بهره‌گيري از ظرفيت‌هاي گس��ترده بيروني ب��راي توليد محتوا؛ 
اقدامي جالب بود. حضور اف��راد از طيف‌هاي گوناگون سياس��ي و 
فرهنگي در تأليف اين كتاب، خود نم��ود وحدت و اتحاد ملي حول 

دفاع از كشور بود. 
۵- هويت‌مح��وري: درس‌هاي مختلفي كه حول»ما« و»آنها«ش��كل 
گرفته بود، نشان از ابتنای كتاب بر هويت ايراني- اسلامي بود. روايتي 
كه سعي داشت به گونه‌اي پرداخته شود تا همه ايرانيان خود را در آن 

سهيم و شريك بدانند. 
۶- وجود پيوست تربيتي: و سرانجام، آن تحولي كه با همكاري معاونت 
پرورشي و در قالب پروژه »ايرانمون« محقق شد: توليد و در نظر گرفتن 

فعاليت‌هاي فوق‌برنامه و پرورشي در كنار كتاب درسي. 
اين تح��ولات، گامي خ��وب در مس��ير تبديل كتاب‌ه��اي موجود به 
بس��ته‌هاي تربيت و يادگيري تمام‌س��احتي و فعاليت محور متكي به 

نياز‌هاي كشور با كمك مردم است. 

 رئيس اداره تجهيزات دندانپزشكي 
سازمان غذا و دارو اعلام كرد

 توليد ۳۰ درصد تجهيزات دندانپزشكي 
در داخل كشور

غ�ذا  س�ازمان  دندانپزش�كي  تجهي�زات  اداره  رئي�س 
و دارو گف�ت: اكن�ون ۳۰ درص�د از نياز ب�ازار داخل�ي تجهيزات 
دندانپزش�كي توس�ط توليدكنن�دگان ايران�ي تأمين مي‌ش�ود. 
قاسم صادقي با اشاره به اينكه اكنون صادرات تجهيزات دندانپزشكي 
انجام مي‌شود، گفت: به دليل اعمال تحريم‌ها دچار مشكلاتي هستيم، 
اما با وجود اين، صادرات تجهيزات دندانپزش��كي و ملزومات مصرفي 

انجام مي‌شود كه البته بايد اين آمار افزايش يابد. 
در همین رابطه زهرا قرباني، رئيس اداره سلامت دهان و دندان وزارت 
بهداشت درمان و آموزش پزشكي از افزايش ابتلا به سرطان دهان در 
كشور خبر داد و گفت: افراد بالاي ۵۰ س��ال كه مواد دخاني استفاده 
مي‌كنند و همچنين مبتلايان به ويروس اچ پي وي در ريس��ك بالاي 

ابتلا به سرطان دهان و دندان قرار دارند. 
وي گفت: اكنون شاهد هستيم در انجمن‌هاي مختلف به موضوع اهميت 

سلامت دهان و دندان توجه شده‌است. 
وي با اشاره به اهميت بهداشت دندان در سلامت عمومي افراد گفت: 
حتي در استفاده از روش درماني ايمپلنت نيز رعايت بهداشت دندان 

بسيار با اهميت است. 
رئيس اداره س�المت دهان و دندان وزارت بهداشت درمان و آموزش 
پزشكي اظهار كرد: با توجه به افزايش مصرف دخانيات، قليان و الكل 
سن و ميزان شيوع ابتلا به سرطان دهان در جهان و ايران رو به افزايش 

است. 
همچنين حسين بهنيا، اس��تاد ايمپلنت دانشگاه علوم پزشكي شهيد 
بهشتي با تأكيد بر اينكه بايد ش��يوه‌نامه و تقويم آموزشي ايمپلنت در 
دانشكده‌ها به روز شود، افزود: علم ايمپلنت براي زيبايي نيست و اين 
روش درماني كاملًا علمي اس��ت براي اينكه بيماران در كنار زيبايي، 

تغذيه سالم و درستي داشته‌باشند. 
وي گفت: حوزه ايمپلنت به دليل وس��ايل و تجهيزات��ش گران تمام 
مي‌ش��ود، اما فرصتي براي افراد اس��ت‌ از امكانات اين ح��وزه فراخور 

خودشان استفاده كنند. 
بهنيا تأكيد كرد: ايمپلنت رشته‌اي تخصصي است كه كارهاي زيادي 
براي بيماران انجام داده و علم جديدي است، علم ايمپلنتلوژي به دليل 

نياز انسان‌ها راه‌‌اندازي شده‌است. 
وي افزود: ايمپلنتلوژي يك نوع درمان عارضه بي‌دنداني است و در درجه 

بعدي يك روش درماني براي تغذيه درست افراد است. 

رضا دهشیری |‌  جوان

 هر نفسي كه فرو رود  
 مضر حیات  است 

و مخرب جان!

 گزارش »جوان« از روزهاي ناسالم تهران و كلانشهرها 
و چرخه تكراري بي‌عملي مسئولان
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يعني حدود3 برابر تلفات 

جاده‌اي حاصل هواي آلوده است

  رئيس س��ازمان بهزيس��تي اعلام كرد: هم‌اكنون م��رز ۱۴ درصد 
سالمندي را عبور كرده‌ايم اين يعني ايران س��المند شده و وارد دوره 

سالمندي شده‌ايم. 
  رئيس شوراي شهر تهران گفت: ‌امكان توليد اتوبوس در كشور وجود 
دارد، اگر قبلًا اين امكان نبود و حق داشتيم اتوبوس‌خارجي وارد كنيم، 
اكنون طبق بازديدي كه از دو ش��ركت اتوبوس‌س��ازي مهم در تهران 
داشتيم، اعلام شد س��الانه مي‌توانند 3هزارو500 دس��تگاه اتوبوس 

تحويل دهند. 
  مديركل فرآورده‌هاي غذايي و آشاميدني سازمان غذا و دارو درباره 
مصرف نمك‌هاي رنگي هشدار داد و گفت: اثرات درماني منتسب به اين 
محصولات جنبه تبليغاتي دارد و مصرف بيش از حد آنها مي‌تواند همان 

خطرات نمك‌هاي معمولي را براي سلامت ايجاد كند. 
  معاون سابق امور زنان و خانواده رئيس‌جمهور گفت: اصلاح مهريه 
زماني مؤثر است كه در كنار آن اجرت‌المثل و ديگر حقوق مالي زنان نيز 

ديده شود تا توازن خانواده محفوظ بماند.  محمدمهدی صافی |‌  جوان

مهسا گربندي
  گزارش یک 


