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88523060سرويس  اقتصاد‌‌ي

بارها ش�نيده‌ايم اقتص�اد بدون ني�روي كار زنده 
نمي‌ماند و اين گزاره، سال‌هاست در ادبيات نظري 
اقتصاد تك�رار مي‌ش�ود، اما در عم�ل كمتر مورد 
توجه قرار گرفته است. غالباً هر بار كه بحث ترميم 
حقوق كارگران مطرح شده، روايت مسلطي شكل 
گرفته كه افزايش دس�تمزد را عامل تشديد تورم 
معرفي كرده اس�ت. اين رواي�ت، به‌تدريج به يك 
باور عمومي تبديل ش�ده و فض�اي تصميم‌گيري 
را تحت‌تأثي�ر ق�رار داده اس�ت. طبع�اً خروج�ي 
چنين توهمي، عقب‌ماندن مس�تمر دستمزدها از 
هزينه‌هاي زندگي و تضعيف »ستون فقرات توليد« 
يعني جامعه كارگري بوده اس�ت. در شرايطي كه 
تورم‌هاي بالا، پيش از هر چيز از ناحيه نوس�انات 
ارزي، قيم�ت م�واد اولي�ه و سياس�ت‌هاي كلان 
اقتص�ادي ش�كل گرفت�ه، تمركز بر مه�ار حقوق 
كارگ�ران به‌عن�وان راه‌ح�ل، محل تأمل اس�ت. 

بحث افزاي��ش حقوق كارگران همواره با حساس��يت 
و حاش��يه همراه اس��ت و در بس��ياري از موارد، اين 
بحث پيش از آنكه به بررس��ي دقيق داده‌ها و ساختار 
هزينه‌ها برس��د، با هش��دارهايي درب��اره خطر تورم 
متوقف شده است. اين هش��دارها، اغلب بدون اتكا به 
شواهد عيني، افزايش دستمزد را به‌عنوان متهم اصلي 
گراني معرفي كرده‌اند. درحالي كه بررس��ي ساختار 
توليد در صنايع بزرگ و متوس��ط كش��ور، خروجي 
متفاوتي را نشان مي‌دهد.   سهم هزينه نيروي انساني 
از قيمت تمام‌شده كالاها معمولاً بسيار محدود است. 
در صنايعي مانند خودروس��ازي، فولاد، پتروشيمي 
و بس��ياري از صنايع تبديلي، هزينه حق��وق و مزايا 
بخش اندكي از كل هزينه‌ها را تش��كيل مي‌دهد. در 
مقابل، بخش عمده هزينه توليد به مواد اوليه، قطعات 
و نهاده‌هايي اختصاص دارد كه قيمت آنها به نرخ ارز 
وابسته اس��ت. دلاري‌بودن اقتصاد توليد، باعث شده 
است، نوسان ارزي، مستقيماً به افزايش هزينه‌ها منجر 

شود. اين افزايش هزينه، فارغ از سطح دستمزد نيروي 
كار، قيمت نهايي كالاها را بالا مي‌برد. تجربه سال‌هاي 
اخير نيز اين واقعيت را تأييد مي‌كند. در دوره‌هايي كه 
حقوق كارگران عملًا ثابت مان��ده يا افزايش ناچيزي 
داش��ته، تورم همچنان مس��ير صعودي خود را طي 

كرده است. 
  دستمزد، متهمي بدون پشتوانه آماري

تداوم نس��بت‌دادن تورم به افزايش حقوق كارگران، 
بيش از آنكه ريش��ه در تحليل اقتصادي داشته باشد، 
محصول ساده‌سازي يك مسئله پيچيده است. تورم 
پديده‌اي چندعاملي است كه از سياست‌هاي پولي و 
ارزي تا ساختار بازارها و نظام توزيع را دربر مي‌گيرد. 
تقليل اين پديده به دستمزد نيروي كار، ناديده‌گرفتن 

بخش عمده‌اي از واقعيت اقتصادي است. 
كارگران معمولاً هزينه اين ساده‌س��ازي را با كاهش 
قدرت خريد پرداخته‌اند چراكه فاصله ميان دستمزد 
و هزينه معيشت، هر سال عميق‌تر شده و اين شكاف، 
مس��تقيماً بر كيفيت زندگي نيروي كار اثر گذاش��ته 
است. اين در حالي است كه س��هم كارگران از توليد 
ناخالص داخلي، افزايش نيافته و در بسياري از سال‌ها 

كاهش نيز يافته است. 
 توليد بدون كارگر معنا ندارد

تقريباً همه اتفاق نظر دارند كه اقتص��اد بدون توليد 
پايدار نمي‌ماند و توليد بدون ني��روي كار امكان‌پذير 
نيست. بنابراين كارگران، ستون فقرات توليد هستند و 
هرگونه تضعيف اين ستون، كل اقتصاد را با خطر مواجه 
مي‌كند. از اين منظر افزايش حقوق، پيش‌شرط حفظ 

انگيزه، بهره‌وري و استمرار توليد محسوب مي‌شود. 
از طرفي زماني كه دس��تمزدها از هزينه‌هاي زندگي 
عقب مي‌مانند، ني��روي كار ناگزير به كاهش مصرف 
مي‌شود. اين كاهش مصرف، تقاضاي داخلي را تضعيف 
مي‌كند و در نهايت به ركود توليد مي‌انجامد. در چنين 
شرايطي، مهار دستمزد به‌جاي كنترل تورم، چرخه‌اي 

معيوب از ركود و كاهش رفاه ايجاد مي‌كند. 

 منشأ واقعي تورم كجاست؟
 ريشه‌هاي اصلي تورم، در حوزه‌هايي خارج از دستمزد 
قرار دارد. نوس��انات ش��ديد نرخ ارز، رشد نقدينگي، 
ناكارآمدي نظام توزيع و وابس��تگي توليد به واردات، 
نقش پررنگ‌تري در افزايش قيمت‌ها ايفا كرده‌اند. اين 
عوامل، مستقل از سطح حقوق كارگران عمل مي‌كنند 
و حتي در غياب افزايش دستمزد نيز تورم‌‌زا هستند. 

ناديده‌گرفتن اين عوام��ل و تمركز ب��ر مهار حقوق، 
به‌معناي چشم‌پوش��ي از اصلاحات ساختاري است. 
اص�الح سياس��ت‌هاي ارزي، كاه��ش وابس��تگي به 
نهاده‌ه��اي واردات��ي و افزايش ش��فافيت اقتصادي، 
مس��يرهاي مؤثرتري ب��راي كنترل تورم محس��وب 

مي‌شوند. 
  ترميم دستمزد، ضرورت اقتصادي

با اين اوصاف، ترميم حقوق كارگران، اقدامي هزينه‌زا 
براي اقتصاد نيس��ت، و برعكس، سرمايه‌گذاري براي 
حفظ توليد و ثبات اجتماعي به شمار مي‌رود. نيروي 

كاري كه ت��وان تأمين حداقل‌هاي زندگي را داش��ته 
باش��د، با انگيزه بيش��تري در چرخه توليد مشاركت 
مي‌كند. اين مشاركت، بهره‌وري را افزايش مي‌دهد و 

در بلندمدت به رشد اقتصادي كمك مي‌كند. 
 افزاي��ش منطقي و متناس��ب دس��تمزدها، لزوماً به 
تورم منجر نمي‌ش��ود. آنچه اهميت دارد، هماهنگي 
سياست‌هاي مزدي با سياس��ت‌هاي كلان اقتصادي 
است. در غياب اين هماهنگي، قرباني‌كردن دستمزد 

ساده‌ترين، اما نادرست‌ترين انتخاب خواهد بود. 
بنابراين تداوم روايت افزاي��ش حقوق به‌عنوان عامل 
تورم، بيش از آنكه كمكي به اقتصاد كند، به تضعيف 
نيروي كار و كاهش اعتماد اجتماعي انجاميده است. 
بازنگري در اين نگاه، ضرورتي اجتناب‌ناپذير براي عبور 

از چرخه معيوب تورم و ركود به شمار مي‌رود. 
ضمناً بايد بر نقش نظارتي و تقنيني مجلس تأكيد شود 
كه در موضوع دستمزد كارگران كمرنگ و به عبارتي 
تقريباً هيچ اس��ت. اين مهم در حالي است كه تعيين 

حداقل دستمزد، صرفاً يك تصميم اداري نيست كه 
بتوان آن را به‌طور كامل ب��ه دولت واگذار كرد چراكه 
دولت در اين فرايند، فقط يك داور بي‌طرف محسوب 
نمي‌ش��ود بلكه خ��ود بزرگ‌ترين كارفرماي كش��ور 
اس��ت و ميليون‌ها كارگر و كارمند به‌طور مستقيم يا 
غيرمستقيم از آن حقوق دريافت مي‌كنند. در چنين 
موقعيتي، انتظار بي‌طرفي كامل از نهادي كه ذی‌نفع 
مستقيم است، با منطق اقتصادي و تجربه‌هاي گذشته 

همخواني ندارد. 
از اين جهت، س��پردن اختيار كامل تعيين دستمزد 
به دولت، عملًا به معناي واگ��ذاري ريش و قيچي به 
كارفرماس��ت. طبيعي اس��ت كه دولت، در مواجهه با 
محدوديت‌هاي بودجه‌اي و كسري‌هاي مزمن، تلاش 
كند هزينه‌هاي نيروي انساني را مهار كند و ساده‌ترين 
مسير براي اين كار، فشار بر دستمزدها باشد. نتيجه 
اين رويكرد، عقب‌ماندن مس��تمر حقوق كارگران از 
نرخ تورم و تضعيف معيشت نيروي كار بوده است كه 
آثار آن در كاهش قدرت خريد و نارضايتي اجتماعي 

به‌روشني ديده مي‌شود. 
نمايندگان مجلس به‌عنوان وكلاي مردم، مسئوليت 
دارن��د از اي��ن تع��ارض مناف��ع جلوگي��ري كنند. 
قانون‌گذاري در حوزه دستمزد بايد به‌گونه‌اي باشد كه 
توازن واقعي ميان منافع كارگر و كارفرما برقرار شود و 
صداي نيروي كار در فرايند تصميم‌گيري شنيده شود. 
تقويت نقش ش��وراي عالي كار، الزام به رعايت سبد 
معيشت واقعي و ايجاد س��ازوكارهاي نظارتي مؤثر، 
از جمله اقداماتي اس��ت كه مجل��س مي‌تواند در اين 

مسير انجام دهد. 
بي‌توجهي ب��ه اين مس��ئوليت، به معناي اس��تمرار 
چرخه‌اي اس��ت كه در آن كارگر همواره ضعيف‌ترين 
حلقه باق��ي مي‌ماند. اقتصادي كه س��تون فقرات آن 
تضعيف شود، توان ايستادن نخواهد داشت و اصلاح 
اين وضعيت، بدون ورود جدي و مس��ئولانه مجلس، 

امكان‌پذير نخواهد بود. 

تشديد تورم با افزايش حقوق كارگران
 آدرس غلط است

كارگران سال‌هاست زير اين توهم فرساينده قرار دارند که ترميم حقوق آنها موجب افزايش تورم مي‌شود اما اين روايت با واقعيت‌هاي اقتصادي همخواني ندارد 

تعداد ثبت‌نام كنندگان در آخرين طرح سامانه يكپارچه خودرو از مرز 10ميليون‌نفر عبور كرد

گم‌شدن خريداران مصرفي خودرو 
در ميان ميليون‌ها كد‌ملي!

ب�ر اس�اس آخري�ن آم�ار اعالم‌ ش�ده، فرايند 
پيش‌ثبت‌نام يازدهمين ط�رح فروش محصولات 
ايران‌خودرو با استقبال گسترده متقاضيان همراه 
بوده و تعداد شركت‌كنندگان از مرز 10ميليون نفر 
عبور كرده است. ركورددار تعداد متقاضيان خريد 
خودرو مربوط به سال‌۱۴۰۱مي‌‌شود. در دي‌‌‌ماه اين 
س�ال ‌‌۱۱ميليون‌نفر تنها در يك مرحله از فروش 
ايران‌خودرو ثبت‌ن�ام كردند. پي�ش از آن نيز در 
سال‌۹۹ شاهد بوديم كه بيش از ‌۷ميليون‌نفر براي 
خريد خودرو صف‌‌‌كش�ي كرده‌بودند اما از ابتداي 
س�ال‌جاري ديگ�ر خب�ري از صف‌‌‌هاي‌ميليون�ي 
خريد خودرو نب�ود، حالا ‌بار ديگ�ر عرضه جديد 
بزرگ‌تري�ن خودروس�از كش�ور، تداعي‌‌‌كننده 
طرح‌هاي س�ال‌هاي گذش�ته و بازگش�ت لاتاري 
خودروست؛ شيوه‌اي از فروش كه مصرف‌كنندگان 
واقعي را س�رخورده و توليدكنن�دگان خودرو را 
با پش�توانه بيش�تري براي تداوم سياس�ت‌هاي 
انحص�اري ترغي�ب مي‌كند. ب�ا توجه ب�ه اينكه 
احتمال موفقيت در اين ثبت‌نام كمتر از يك‌درصد 
است، اين ش�يوه از فروش به جاي توزيع خودرو 
به محلي ب�راي توزيع رانت تبديل ش�ده اس�ت. 

 بيش از 10میلیون نفر اقدام به ثبت‌نام در طرح فروش 
ايران‌خودرو كرده‌اند. اين رقم معادل بيش از 10درصد 
جمعيت كشور است و از نظر تعداد ثبت‌نام‌كنندگان، 
چندين برابر ظرفي��ت واقعي عرضه خ��ودرو در اين 
مرحله محس��وب مي‌ش��ود. آمارها نش��ان مي‌دهد، 
درحالي كه تنها حدود ۱۰۰هزار دس��تگاه خودرو در 
اين دوره براي عرضه پيش‌بيني ش��ده، حجم تقاضا 
حدود 90برابر بيشتر از تعداد خودروهاي قابل تحويل 

بوده است. 
با در نظ��ر گرفتن اختص��اص بخش��ي از ظرفيت به 
طرح‌هاي��ي مانن��د جوان��ي جمعي��ت و جايگزيني 
خودروهاي فرس��وده، تعداد خودروهاي در دسترس 
براي متقاضيان ع��ادي به حدود ۵۰هزار دس��تگاه 
كاهش مي‌يابد. در اين ش��رايط، نسبت انتخاب براي 
متقاضيان عادي حدود يك‌نفر از هر ۱۸۰نفر برآورد 
مي‌شود و احتمال موفقيت كمتر از يك‌درصد است، 
به‌طوري‌كه بيش از ۹۹درصد ثبت‌نام‌كنندگان در اين 

مرحله موفق به دريافت خودرو نخواهند شد. 
همچني��ن در همين ب��ازه زماني، مجم��وع كدهاي 
رهگي��ري صادرش��ده ب��راي اي��ن طرح ب��ه حدود 
۹ميلي��ون‌و۴۵۰ هزار فقره رس��يده اس��ت. اختلاف 
ميان تعداد كدهاي رهگيري صادرشده و آمار نهايي 
ثبت‌نام‌كنندگان، به دليل انصراف بخشي از متقاضيان 
پس از ثبت اوليه و همچنين تغيي��ر در انتخاب نوع 
خودرو ايجاد شده است.  مهلت پيش‌ثبت‌نام در طرح 

ف��روش آذر ۱۴۰۴محصولات ايران‌خ��ودرو تا پايان 
روز شنبه ۲۹آذرماه ادامه دارد. بر اساس برنامه‌ريزي 
اعلام‌شده، قرعه‌كش��ي اين طرح نيز ساعت ۱۰صبح 

روز دوشنبه اول دي‌ماه ۱۴۰۴ برگزار خواهد شد. 
 چرايي هجوم 10 ميليوني

چند دليل عم��ده را مي‌‌توان در بازگش��ت موج‌هاي 
استقبال از طرح‌هاي فروش خودروسازان مؤثر دانست. 
دليل اول حذف ش��رط بلوكه‌ش��دن پول براي خريد 
خودرو از كارخانه اس��ت. س��ال‌۱۴۰۱ بود كه دولت 
مقرر كرد براي ثبت‌‌‌نام در طرح‌هاي فروش بايد مبلغ 
مشخصي در حس��اب‌هاي وكالتي بلوكه شود. مبلغ 
موردنياز براي حساب‌هاي وكالتي از ‌۱۰۰ميليون‌تومان 
آغاز شد و دست آخر به ‌۳۳۰ميليون‌تومان نيز رسيد. 
حالا اين ش��رط چند مدتي اس��ت كه از طرح فروش 

خودروسازان حذف شده است. 
دليل ديگر اس��تقبال از طرح فروش ايران خودرو به 
شكاف قيمت كارخانه و بازار باز مي‌گردد. بعد از تشديد 
نوسانات اخير ارزي، در شرايطي كه در چند ماه اخير 
بازار خودرو به افزايش نرخ ارز كمتر واكنش داده بود 

اما اخيراً و بعد از ركوردشكني‌هاي جديد دلار، شاهد 
موج صعودي جديدي در بازار خودرو هستيم. 

در آذرماه، م��وج دوم تورم خودرو با ش��دت عجيبي 
برگش��ت و بازار را دوباره داغ ك��رد؛ به‌طوري‌كه تنها 
در ۱۸روز، قيمت‌ه��ا معادل چهارم��اه پس از جنگ 
رش��د كرده‌اند. در آذرماه قيمت برخي مدل‌ها مثل 
پژو ۲۰۷، تارا، دنا پلاس، رشدهاي ۱۸تا ۲۰درصدي 
را ثبت كرده‌اند. خودروهاي مونتاژي نيز از گراني جا 
نماندند و با جهش نرخ ارز، رشدهاي ۳۰تا ۶۰درصدي 
داشتند. آريزو۵، ۳۰درصد و J7حدود ۴۴درصد گران 
شدند و ديگنيتي پرستيژ با رشد عجيب ۵۹درصدي، 
از ۲ميليارد به 3/4ميليارد تومان رس��يد. از طرفي از 
۱۸خرداد تا لحظه ثبت اين گزارش، قيمت خودروها 
حدود ۴۰درصد جهش داش��ته و بسياري از مدل‌ها؛ 
از ۲۰۶تيپ ۲ گرفت��ه تا دنا پلاس و ت��ارا، بين ۲۲ تا 

۵۹درصد گران‌تر شده‌اند. 
اين افزايش قيمت‌ها در بازار آزاد، شكاف قيمت‌هاي 
بازار با كارخانه را تشديد كرده است. گزارش‌ها حاكي 
از آن است كه اختلاف قيمت كارخانه و بازار ۱۲مدل 

خودرويي كه در ليس��ت عرضه جدي��د ايران‌خودرو 
قرارگرفته‌‌‌ان��د، به553/6ميليون‌توم��ان مع��ادل 
‌42/3درصد مي‌‌رس��د. اين در ش��رايطي است كه در 
تيرماه امسال اختلاف قيمت مذكور براي خودروهاي 
داخلي به‌ط��ور ميانگي��ن ح��دود ‌۹۶ميليون‌تومان 
معادل ‌۱۱درصد بود. با اين شكاف قيمتي، متقاضيان 
با برنده‌ش��دن در لاتاري، مي‌‌توانند از طريق خريد و 
فروش بين كارخانه و بازار سودي بين ‌31/3درصد تا 

حتي ‌۵۸درصد كسب كنند. 
همچني��ن عامل س��وم ني��ز ب��ه انتظ��ارات تورمي 
بازمي‌گردد. در شرايطي كه انتظارات تورمي تقويت 
مي‌شود، نقدينگي‌هاي پرقدرت و پول‌هاي سرگردان 
راهي بازاره��اي غيرمولد مي‌ش��وند و نتيجه آن در 
طرح اخير ايران خودرو به خوبي قابل مشاهده است. 
كما اينكه به گفته كارشناسان، فروش خودروسازان 
در ش��رايط فعل��ي ارزي، عامل��ي ب��راي جمع‌آوري 

نقدينگي‌هاي سرگردان نيز خواهد بود. 
از س��وي ديگر فروش قط��ره چكاني خودروس��ازان 
و محدوديت‌هاي ف��روش نيز به عامل��ي ديگر براي 

به‌هم‌ريختگي و ش��كاف تقاضا با عرضه تبديل شده 
اس��ت. در هر صورت آنچه واضح بوده اين اس��ت كه 
اين حجم از تقاضا هيچ تناسبي با نياز واقعي مصرفي 

جامعه ندارد. 
 پرداخت وام به خودروسازان تنها مسئوليت 

وزارت صمت؟
 نايب رئيس كميس��يون صنايع و مع��ادن مجلس، 
كاهش التهاب بازار ازطريق نظارت بر كيفيت خودروها 
و ايجاد تعادل بين عرضه و تقاضا را از وظايف وزارت 
صمت دانست و از سازمان حمايت از مصرف‌كنندگان 
خواس��ت تا با نظ��ارت ب��ر قيمت‌ها مانع آس��يب به 

خريداران شود. 
س��يدجواد حس��يني‌كيا در گفت‌وگو با خانه ملت، 
تصريح كرد: آنچه مس��لم است س��اماندهي حوزه 
خ��ودرو از جمله وظاي��ف وزارت صمت اس��ت كه 
بايد تلاش كند نس��بت به تأمين منابع مالي و حل 
مش��كلات حوزه خودروس��ازي‌ها، از س��وي ديگر 
كاهش التهابات از طريق نظارت بر كيفيت خودروها 
و ايجاد تعادل بين عرضه و تقاضايي كه در بازار وجود 

دارد، اقدام كند. 
اين نماينده مردم در مجلس دوازدهم، يادآور ش��د: 
البته وزير صمت جلس��ات متع��ددي در اين زمينه 
برگزار كرده و در تلاش است، اين موارد محقق شود اما 
همانطور كه تلاش مي‌كند به هر خودروسازي مبلغ 
۲۰همت تسهيلات بانكي ارائه شود، تا مشكلات آنها 
حل ش��ود بايد به بازار هم توجه كرده و ناترازي بين 

عرضه و تقاضا را با واردات حل‌وفصل كنند. 
نايب رئي��س كميس��يون صنايع و مع��ادن مجلس 
ش��وراي اس�المي، تأكيد كرد: لازم اس��ت سازمان 
حماي��ت از مصرف‌كنن��دگان و توليدكنندگان، هم 
بر قيمت‌گذاري‌ها و ه��م كيفيت خودروهاي داخلي 
توجه ويژه‌اي داش��ته باش��د تا مصرف‌كنندگان نيز 

آسيب نبيند. 
 پيامدهاي سياست‌هاي فعلي خودرو

كارشناس��ان بر ضرورت س��اماندهي بازار خودرو و 
كاهش ش��كاف عرضه و تقاضا تأكي��د دارند. ثبت‌نام 
9ميليون‌نفري در اين دوره از فروش ايران خودرو زنگ 
خطري جدي براي تصميم‌گيران وزارت صمت است. 
ادامه اين روند، س��رمايه اجتماعي را فرسوده كرده، 
ثبت‌نام كنندگان را در ميان هجوم ميليون‌ها كدملي، 
سرخورده و بازار خودرو را به كلافي سردرگم تبديل 
مي‌كند كه باز كردن آن در آينده ناممكن خواهد بود. 
در كوتاه‌ مدت، اگرچه فروش خودروس��ازان داخلي 
مي‌‌تواند، باعث ثبات قيمت‌ها در بازار آزاد ش��ود اما 
اعلام نتايج و مشخص‌شدن اينكه بيش از ۹۹درصد 
از ثبت‌نام‌كنندگان برنده نش��ده‌اند، مي‌‌تواند شوك 

بازگشتي به بازار وارد كند. 

كدام انقلاب اقتصادي؟
دولتي‌ها مدعي‌ آگاهی از وضعيت گراني و س��ختي مردم‌اند اما مشغول 
انقلاب اقتصادي‌ هس��تند، با فرض اينكه - فرض محال، محال نيست- 
دولتي‌ها واقعاً از گراني و فشار معيشتي مردم آگاه‌ و باز هم با فرض اينكه 

دنبال انقلاب اقتصادي هستند، اما كدام انقلاب اقتصادي؟
انقلابي كه يارانه سه دهك جامعه كه حدود 4/5همت بود به بهانه كمبود 
پول حذف مي‌ش��ود اما س��وخت يارانه هواپيما كه ۷همت است، حذف 
نمي‌ش��ود، آن هم درحالي كه حذف اين يارانه فقط ۲۰درصد در قيمت 

بليت هواپيما تأثير دارد؟
انقلابي كه در آن ۹۰۰هم��ت ماليات بر ارزش اف��زوده از جيب مردم به 
سرقت مي‌رود اما دولت توان تحقق ۵۰۰همت منابع پيش‌بيني شده در 

قانون بودجه از محل مولدسازي را ندارد؟
انقلابي كه دول��ت تقريباً همه خدم��ات الكترونيكي از بان��ك و بيمه و 
خدمات روزانه را بدون هيچ ش��فافيتي گران مي‌كند اما توان زنده‌كردن 
۱۲۰همت منابع پيش‌بيني شده در قانون بودجه از محل عوارض واردات 

خودرو را ندارد؟
انقلابي كه به بهانه واردات ۶ميليارددلاري بنزين، بنزين را گران مي‌كند 
آنهم بدون توجه به طرح‌هاي كارشناس��ي كه عادلانه است و هزينه اين 
گران‌س��ازي به گردن نصف جمعيت ايران كه ماشين ندارند مي‌افتد اما 
توان زنده كردن ۶ميليارددلار گاز همراه) فلر( كه مي‌سوزد و دود مي‌شود 
را ندارد؟ انقلابي كه در آن طبقات پايين بيشترين فشار تورم و گراني را 
حمل مي‌كنند و ماليات كارگران و كارمن��دان و فعالان اقتصادي‌اش تا 
ريال آخر گرفته مي‌ش��ود اما معافيت‌هاي مالياتي بسیاری به ذي‌نفعان 

داده مي‌شود!
ادعا زماني معنا پي��دا مي‌كند كه ميان گفتار و رفتار فاصله‌اي نباش��د و 
سياستگذاري در ميدان عمل بتواند بار زندگي را از دوش جامعه بردارد. 
سخن گفتن از انقلاب اقتصادي در شرايطي كه سفره بخش بزرگي از مردم 
هر روز كوچك‌تر مي‌شود، نيازمند شواهدي روشن، تصميم‌هايي شجاعانه 
و اولويت‌بندي‌هايي منصفانه است. اگر قرار است واژه انقلاب به كار رود، 
انتظار مي‌رود فشار از طبقات فرودست به سمت صاحبان منافع منتقل 
شود، نه اينكه همان مسيرهاي آزموده‌شده با ادبياتي تازه بازتوليد شود. 

فرض كنيم دولت در مسير انقلاب اقتصادي حركت مي‌كند و تصميم‌هاي 
پرهزينه‌اي مانند حذف يارانه س��ه دهك، افزايش قيمت بنزين، تقويت 
تالار دوم ارز و حذف ارز ترجيحي را اجرا مي‌كند. پرس��ش اين است كه 
منابع حاصل از اين اقدامات چه سرنوشتي پيدا مي‌كند. آيا اين منابع به 
شكل مستقيم و كامل به مردم بازگردانده خواهد شد يا در پيچ‌وخم بودجه 
عمومي مستهلك مي‌شود. انتقال ارز ترجيحي به انتهاي زنجيره اگر به 
معناي افزاي��ش واقعي قدرت خريد مردم نباش��د، صرفاً يك جابه‌جايي 

حسابداري خواهد بود. 
اگر قرار است كالابرگ جايگزين يارانه‌هاي قبلي شود، انتظار مي‌رود، رقم 
آن متناسب با افزايش هزينه‌ها تعيين شود. آيا اين به آن معناست كه هر 
خانوار حداقل 2ميليون‌تومان اعتبار ماهانه دريافت خواهد كرد. اگر پاسخ 
مثبت است، دولت بايد با شفافيت اعلام كند چه ميزان منابع آزاد مي‌شود 
و سازوكار توزيع آن چگونه خواهد بود. ابهام در اين زمينه به معناي تداوم 

بي‌اعتمادي و افزايش نگراني‌هاي اجتماعي است. 
نگراني اصلي آنجاست كه دولت براي منابع آزادشده كيسه‌اي جداگانه 
در نظر گرفته باش��د و بخشي از آن صرف جبران كس��ري‌هاي مزمن يا 
هزينه‌هاي خارج از اولويت شود. بديهي است بدون تعهد قانوني و نظارت 
عمومي، وعده بازتوزيع عادلانه منابع به‌سادگي فراموش مي‌شود. انقلاب 
اقتصادي اگر قرار اس��ت معنايي واقعي داش��ته باش��د، بايد با شفافيت، 

پاسخگويي و شجاعت در مواجهه با رانت‌ها همراه شود. 
دولتي‌ها بعيد است ندانند؛ مسير اصلاحات اقتصادي از اعتماد عمومي 
مي‌گذرد و اين اعتماد زماني ش��كل مي‌گيرد كه مردم احس��اس كنند 
سياستگذار واقعيت زندگي آنان را مي‌بيند و تصميم‌ها را بر اساس همان 
واقعيت تنظيم مي‌كند. اعلام آگاهي از فش��ار معيشتي بدون تغيير در 
اولويت‌ها، بيشتر به توصيف وضع موجود ش��باهت دارد تا تلاشي براي 
تغيير آن باشد و طبعاً جامعه زماني قانع مي‌ش��ود كه ببيند دولت ابتدا 
از خود آغاز كرده و هزينه ناكارآمدي‌ها، تصميم‌هاي نادرست گذشته و 
ساختارهاي پرخرج را كاهش داده است.  شفافيت در بيان اعداد و ارقام 
بخش جدايي‌ناپذير هر اصلاح جدي است. وقتي گفته مي‌شود منابع آزاد 
خواهد شد، بايد مشخص باشد اين منابع از كجا مي‌آيد، چه ميزان است 
و در چه بازه زماني به مردم بازمي‌گردد. كلي‌گويي در اين زمينه فقط به 

افزايش شايعات و نگراني‌ها منجر مي‌شود. 
مسئله ديگر، زمان‌بندي اصلاحات است. اجراي هم‌زمان چند سياست 
انقباضي در شرايط ركود و تورم بالا، ريس��ك‌هاي اجتماعي و اقتصادي 
را افزايش مي‌دهد. افزايش قيمت‌ها پيش از ايجاد ش��بكه‌هاي حمايتي 
كارآمد، فشار را بر همان گروه‌هايي وارد مي‌كند كه قرار است ذينفع اصلي 
اصلاحات باشند. سياست عقلاني اقتضا مي‌كند که ابتدا زيرساخت‌هاي 

جبراني تقويت شود و سپس اصلاح قيمت‌ها صورت گيرد. 
 تصميم‌هايي كه در اتاق‌هاي بسته گرفته مي‌شود، حتي اگر از نظر فني 
قابل دفاع باشد، بدون اقناع افكار عمومي به نتيجه مطلوب نخواهد رسيد. 
بنابراين آنچه امروز با عنوان انقلاب اقتصادي مطرح مي‌ش��ود، بيش از 
هر چيز نيازمند بازتعريف اس��ت. انقلاب به معناي تغيير بنيادين قواعد 
بازي بودن و به معني صرفاً تغيير قيمت‌ها و جابه‌جايي اعداد در جداول 
بودجه نيست و تا زماني كه ساختار رانت‌زا، معافيت‌هاي تبعيض‌آميز و 
ناكارآمدي‌هاي مزمن اصلاح نشود، فشار بر مصرف‌كننده ساده‌ترين اما 

ناعادلانه‌ترين گزينه باقي خواهد ماند. 
پرسش كدام انقلاب اقتصادي همچنان پابرجاست و پاسخ آن فقط زماني 
داده مي‌شود كه مردم اثر آن را در امنيت معيشتي، ثبات قيمت‌ها و كاهش 
نابرابري احساس كنند. تا آن زمان، ترديد و مطالبه‌گري واكنشي طبيعي 
به تجربه‌هاي پيشين و وعده‌هاي محقق‌نشده خواهد بود چه آنكه اقتصاد 
ميدان آزمون و خطا نيست و هزينه خطا از جيب مردم پرداخت مي‌شود. 
اگر قرار است مسيري تازه آغاز ش��ود، اين مسير بايد با نقشه‌اي روشن و 
تعهدي قابل سنجش همراه باش��د. در غير اين صورت، واژه انقلاب تنها 
پوشش��ي لفظي براي تصميم‌هايي خواهد بود كه بار اصلي آن بر دوش 

همان مردمي است كه قرار بود منتفع شوند. 
بنابراين بهتر اس��ت دولتي‌ها بجاي اس��تخدام واژه‌هايي كه بار معناي 
س��نگيني دارند، تجديد نظر كنند و به اين موضوع بينديش��ند كه كار 
هركسي نيس��ت خرمن كوفتن، اينكه فلان وزير فقط از ساعت ۹ تا ۱۵ 
مشغول كار باشد، نمي‌توان انتظار كار انقلابي از آن داشت يا اينكه فلان 
افراد درگير تعارض منافع باشند، اگر انقلاب هم كنند بيشتر براي جيب 

خودشان خواهد بود. 
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