
   مجازات رانندگان مست در اروپا
قوانين رانندگي در حالت مستي در اروپا متمركز بر پيشگيري و تست‌هاي 
گسترده است. اروپا يكي از قاره‌هايي است كه با تمركز بر پيشگيري از طريق 
تس��ت‌هاي تصادفي و مجازات‌هاي مالي سنگين، قوانين سختگيرانه‌اي 
براي رانندگي در حالت مستي دارد. در سال ۲۰۲۵، بسياري از كشورها 
حد BAC را به سطوح پايين كاهش داده‌اند تا با استانداردهاي اتحاديه 

اروپا همخواني داشته باشند. 
براي مثال، در انگليس حد مجاز BAC 0/08 درصد و در اسكاتلند 0/05 
درصد اس��ت و مجازات براي اولين جرم شامل تا شش ماه زندان، جريمه 
نامحدود و حداقل ۱۲ماه تعليق گواهينامه اس��ت و اگر جرم تكرار شود، 
حداقل سه سال تعليق اعمال مي‌شود. پليس انگليس مي‌تواند بدون دليل 
خاص تست تنفسي انجام دهد كه اين امر نرخ تصادفات الكلي را كاهش 
داده است. آمار نشان مي‌دهد كه در انگليس حدود ۲۵ درصد مرگ‌هاي 
جاده‌اي به الكل مربوط مي‌شود، اما كمپين‌هاي آموزشي كمك كرده تا 

اين رقم از سال ۲۰۲۰ كاهش يابد. 
در آلمان، حد BAC 0/05 درصد اس��ت و مجازات‌ها براس��اس درآمد 
محاسبه مي‌شوند كه حداقل ۵۰۰يورو جريمه و کی ماه تعليق براي اولين 
جرم را در پي خواهد داشت. در بالاي 0/11 درصد، ارزيابي روانشناختي 
براي بازگشت گواهينامه الزامي است. اين سيستم كه از سال ۲۰۱۰ تقويت 
ش��ده، منجر به كاهش ۱۵درصدي تصادفات الكلي ش��ده است. فرانسه 
با حد 0/05 درص��د غلظت الكل در خون و 0/02 درص��د براي تازه‌كار‌ها 
مجازات‌هايي مانند ۱۳۵ يورو جريمه و تا سه سال تعليق براي رانندگي در 
حالت مستي دارد؛ رانندگي با الكل بالاي 0/08 درصد نيز تا 4 هزار و 500 

يورو جريمه و دو سال زندان در پي دارد. 
سوئد با حد پايين 0/02 درصد، سالانه بيش از  ۲/۵ميليون تست تصادفي 
انجام مي‌دهد كه اين امر نرخ مرگ‌هاي الكلي را به كمتر از ۲۰ درصد كل 
تصادفات رسانده است. حتي ايتاليا و روسيه نيز سختگير هستند، ايتاليا 
حد 0/05 درص��د را اعمال مي‌كند و همچنين مج��ازات تعليق يا ابطال 
گواهينامه را براي تكرار اين جرم مدنظر دارد. در روسيه حد مجاز غلظت 
الكل در خون كمتر از 0/0356 درصد است و براي بيشتر از آن جريمه و 

زندان اعمال مي‌كند. 
در سال ۲۰۲۵، كشورهاي اسكانديناوي مانند دانمارك با حد 0/05 درصد 
و فنلاند با حد 0/05 درصد بر دستگاه‌هاي قفل الكل براي مجرمان تكراري 
تمركز كرده‌اند كه اين ابزارها رانندگي بدون تست منفي الكل را غيرممكن 
مي‌كنند. با اين حال، چالش‌هايي مانند اجراي ضعيف در كشورهاي شرقي 
اروپا وجود دارد، جايي كه آمار مرگ‌هاي جاده‌اي بالاتر است. كلًا در اروپا 

ميانگين حد BAC 0/05 درصد اس��ت، اما با اين حال نياز به هماهنگي 
بيشتر در اين اتحاديه احساس مي‌شود. 
  مجازات رانندگان مست در آسيا 

قوانين مجازات رانندگي در آس��يا تنوع گس��ترده‌اي دارد. ژاپن با حد 
معادل 0/03 درصد، مجازات‌هاي س��نگيني مانن��د جريمه و زندان را 
مدنظر دارد. پليس ژاپن مي‌تواند رانندگان مس��ت را حتي بدون تست 
تشخيص دهد كه اين امر نرخ تصادفات را پايين نگه داشته است. چين 
با حد 0/02 درصد، براي اولين جرم هزار تا 2 هزار يوآن جريمه و شش 
ماه تعليق اعمال مي‌كند؛ بالاي 0/08 درصد نيز تا س��ه س��ال زندان و 
ابطال دائمي گواهينامه در تصادفات آس��يب‌زا مي‌تواند در پي داشته 
باشد. با رشد اقتصادي، چين در س��ال ۲۰۲۵ كمپين‌هاي گسترده‌اي 
براي تست‌هاي جاده‌اي راه‌اندازي شد كه منجر به كاهش ۱۰ درصدي 

مرگ‌هاي الكلي شده است. 
هند با حد 0/03 درصد، براي اولين جرم مجازات شش ماه زندان و 10 هزار 
روپيه جريمه و همچنين در صورت تكرار در سه سال، دو سال زندان و 15 
هزار روپيه را مدنظر دارد، اما اجراي ضعيف در مناطق روستايي، موجب 
شده آمار مرگ‌هاي جاده‌اي بالا بماند و حدود 150 هزار مرگ سالانه در 

هند با ۲۰ درصد ارتباط با الكل اتفاق بيفتد. 
در عربستان سعودي به دليل ممنوعيت مذهبي الكل، حد BAC صفر است 

و مجازات‌هاي شديدي مانند شلاق و زندان اعمال مي‌شود. 
در كره‌جنوبي با ح��د 0/03 درصد، مجازات‌هاي پلكاني تعيين ش��ده 
كه تا پنج سال زندان براي س��طوح بالا را در پي دارد. در سال ۲۰۱۸، 
مجازات‌ها در كره س��خت‌تر ش��د كه نرخ تصادف��ات را كاهش داد. در 
جنوب شرقي آسيا، كشور تايلند حد 0/05 درصد را دارد و ويتنام حد 

صفر را اعمال مي‌كند. 
چالش اصلي در آس��يا تفاوت فرهنگي است. در كش��ورهايي مانند هند 
و پاكس��تان، اجراي قوانين ضعيف اس��ت، در حالي كه ژاپ��ن و چين با 
فناوري‌هاي پيش��رفته مانند دوربين‌هاي هوشمند پيش��رفت كرده‌اند. 
آمار WHO نشان مي‌دهد كه در آسيا، الكل عامل ۳۰ درصد مرگ‌هاي 

جاده‌اي است كه نياز به همكاري منطقه‌اي را برجسته مي‌كند. 
  مجازات رانندگان مست در آفريقا

قوانين رانندگي در حالت مستي در آفريقا با چالش‌هاي اجرا و تنوع قانوني 
مواجه است. آفريقا با چالش‌هاي اقتصادي و زيرساختي، قوانين رانندگي 
در حالت مستي متنوعي دارد، اما اجراي آنها اغلب ضعيف است. آفريقاي 
جنوبي با حد 0/05 درصد، مجازات‌هايي مانن��د جريمه، زندان و تعليق 
گواهينامه را دارد. اين كشور سالانه بيش از 14 هزار مرگ جاده‌اي دارد كه 

۴۰ درصد آنها مرتبط با الكل است. 
مصر با حد 0/05 درصد، جريمه تا 5 هزار پوند و ش��ش ماه زندان اعمال 
مي‌كند. نيجريه نيز حد 0/05 درصد دارد، اما كمبود تجهيزات تست، اجرا 
را دشوار مي‌كند. در كش��ورهاي ديگر مانند اتيوپي )0/08درصد( و كنيا 
)0/08درصد(، مجازات‌ها شامل جريمه و تعليق گواهينامه است، اما آمار 
مرگ‌هاي الكلي بالا ست. WHO تخمين مي‌زند كه در آفريقا، الكل عامل 
۲۵ درصد تصادفات است، با اين حال تغييرات جديد مي‌تواند تأثيرگذار 
باشد. مثلاً در اردن، قوانين جديد رانندگي در حالت مستي موجب كاهش 

مرگ‌ها شده است. 
چالش اصلي در آفريقا، اما كمبود منابع است و بسياري كشورها مانند توگو 
هيچ حد قانوني ندارند. براي بهبود، ني��از به كمك‌هاي بين‌المللي مانند 

برنامه‌هاي WHO براي آموزش پليس است. 
  مجازات رانندگان مست در امريكا 

در ايالات‌متحده با وجود تفاوت‌هاي ايالتي، اما تمركز بر جوانان است، 
در اين كش��ور حد غلظت الكل در خون 0/08 درص��د و صفر براي زير 
۲۱سال است كه با مجازات‌هاي متفاوت ايالتي مانند جريمه، زندان و 
تعليق گواهينامه همراه است. آمار سال ۲۰۲۵، نشان مي‌دهد كه ميزان 
مرگ‌هاي الكلي از ۲۰۲۰ تا ۲۰۲۱، 14/2 درصد افزايش يافته اس��ت. 
كانادا كش��وري اس��ت كه حد 0/04 تا 0/08 درصد با جريمه تا 5 هزار 
دلاري و شش ماه زندان را براي رانندگي در حالت مستي اعمال مي‌كند. 

هرچند در مكزيك حد 0/04 تا 0/10 درصد نيز اعمال مي‌ش��ود، ولي 
در امريكاي جنوبي، برزيل حد صفر با ۱۲ماه تعليق و جريمه دو برابري 
براي تكرار رانندگي در حالت مستي را اعمال مي‌كند. آرژانتين از سال 
۲۰۲۳ حد صفر در جاده‌هاي ملي اعمال شده است. كلمبيا نيز حد صفر 
با مجازات‌هاي سنگين مانند ۱۰سال تعليق دارد. در مجموع آمار نشان 
مي‌دهد كه در امريكاي لاتين الكل عامل ۳۵ درصد مرگ‌هاست و همين 
مسئله موجب شده تا برخي از كشورها السالوادور حد صفر از سال ۲۰۲۵ 

را اعمال كنند كه اميدواركننده است. 
  مجازات رانندگان مست در اقيانوسيه

قوانين مجازات رانندگان مست قاره اقيانوسيه هم اعمال مي‌شود و استراليا 
تست‌هاي تصادفي و حد صفر را براي جوانان در اين كشور اعمال مي‌كند 
در استراليا حد 0/05 درصد دارد و حد صفر براي تازه‌كاران با تست‌هاي 
تصادفي بدون دليل انجام مي‌شود. در نيوزيلند نيز حد 0/05 درصد دارد و 
حد صفر براي زير ۲۰ با جريمه ۲۰۰ دلار و تا سه ماه زندان اعمال مي‌شود. 

اين رويكردها نرخ مرگ‌هاي الكلي را به كمتر از ۱۵ درصد رسانده است. 
  مقايسه با قوانين ايران

در ايران براساس قوانين اسلامي، مصرف الكل ممنوع است و حد BAC يا 
ميزان غلظت الكل در خون صفر است و مصرف الكل در كشور ما براساس 
قانون مجازات اسلامي شامل ۸۰ ضربه شلاق براي سه بار اول و حتي اعدام 
براي تكرار در مرتبه چهارم است و در صورت رانندگي در حالت مستي و 

وقوع تصادف، مقصر به بيش از دو س��وم حداكثر مج��ازات قانوني، يعني 
به بيش از پنج سال حبس محكوم مي‌ش��ود. با اين حال به نظر مي‌رسد 
قوانين راهنمايي و رانندگي عملًا به شكلي مجازات اين جرم را در حالت 
غيرآسيب‌زا ساده‌انگاري كرده‌اند و به 2 ميليون تومان جريمه و كم‌كردن 
امتياز از راننده محدود كرده‌اند. از س��وي ديگر دستگاه‌هاي تست الكل 
نيز در سراسر كشور و مخصوصاً در مناطق روستايي و حاشيه شهرها در 
دسترس پليس راهنمايي و رانندگي نيست و اين امر عملًا اعمال قانون را 

دشوار كرده است. 
چيزي كه مشخص است اينكه متأس��فانه رانندگي در حالت مستي در 
تمامي كش��ورهاي دنيا تبديل به يك واقعيت ش��ده و كشورها در تلاش 
هستند تا با قوانين سختگيرانه همراه با آموزش‌هاي پيشگيرانه به نوعي 
مانع اين نوع حوادث در جاده‌هاي خود شود، حال در شرايطي كه كشور ما 
سالانه با 17 هزار مرگ مرتبط با حوادث رانندگي مواجه است و بخشي از 
اين اتفاقات نيز مربوط به رانندگي در حالت مستي است، اما در برابر ديگر 
كشورها مجازاتي مانند جريمه 2 ميليون توماني يا حتي 80 ضربه شلاق 
بدون ضبط گواهينامه و تهديد زندان عملًا نوعي سهل‌انگاري در نگاه به 
اين نوع جرم به نظر مي‌رسد، به همين دليل لازم است با سختگيري بيشتر 
حتي در قوانين راهنمايي و رانندگي و البته تبليغات ديني و رسانه‌اي مانع 
از آن شويم تا اين نوع جرايم افزايش پيدا كند و مرگ‌هاي جاده‌اي در اثر 

شرب الكل را كاهش دهيم. 
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كمتر راننده‌اي پيدا مي‌ش�ود كه با ديدن پيامك 
يا قبض جريمه در دلش نپرس�د: »واقعاً اين مبلغ 
منصفانه است؟.« براي خيلي‌ها مسئله فقط پول 
نيس�ت، بلكه احساس�ي اس�ت كه از بي‌توجهي 
به شرايط‌ش�ان به‌وج�ود مي‌آيد. همينجاس�ت 
كه جريم�ه از يك قان�ون بازدارنده ب�ه تجربه‌اي 
آزاردهنده تبديل مي‌ش�ود و ذهن رانن�ده را به 

سمت پرسش از عدالت قانون مي‌كشاند. 
   

   شرايط من خاص بود!
براي بسياري از رانندگان، مواجهه با قبض جريمه بيشتر 
از آنكه يك هزينه‌ مالي باشد، نوعي احساس بي‌عدالتي 
ايجاد مي‌كند. عبارت��ي مثل »اين جريمه‌ه��ا ظالمانه 
اس��ت« در گفت‌وگوهاي روزمره زياد شنيده مي‌شود. 
روانشناس��ان معتقدند اين حس، بيشتر ريشه در درك 
ذهني افراد از عدالت دارد تا خود قانون. وقتي راننده‌اي 
فكر مي‌كند شرايط خاص او ناديده گرفته شده، يا ديگران 
همان تخلف را بدون مجازات انجام داده‌اند، ناخودآگاه 

جريمه را ناعادلانه تلقي مي‌كند. 
لحظه‌اي كه پيامك جريمه روي گوشي مي‌آيد يا قبضي 
روي شيشه خودرو ديده مي‌شود، اولين واكنش خيلي‌ها 
تعجب و گلايه اس��ت: »مگ��ه چيكار كردم ك��ه اينقدر 
زياد ش��د؟.« در ذهن راننده، تخلف هميشه كوچك‌تر 
از واقعيت به ‌نظر مي‌رسد. ردش��دن از چراغ قرمز براي 
او فقط »چند ثانيه« بوده و س��رعت بالات��ر هم »چند 
كيلومتر بيش��تر« از حد مجاز. همين اختلاف نگاه بين 
راننده و قانون باعث مي‌شود مبلغ درج ‌شده روي قبض 

سنگين‌تر احساس شود. 
از زاويه روانشناسي اين واكنش طبيعي است. ذهن انسان 
به ‌طور ناخودآگاه از خودش دفاع مي‌كند و نمي‌خواهد 

اش��تباه را تمام‌ قد بپذيرد. براي همين بار جريمه نه به 
‌عنوان نتيجه يك تخلف واقعي، بلكه به‌عنوان يك فشار 
اضافي و ناعادلانه ديده مي‌ش��ود. اين مكانيس��م ذهني 
باعث مي‌شود حتي وقتي ش��واهد تخلف روشن است، 
باز هم راننده تصور كند جريمه بيش از حد سختگيرانه 

صادر شده است. 
عامل ديگري كه اين حس را تشديد مي‌كند، مقايسه با 
ديگران است. وقتي راننده‌اي خودش جريمه مي‌شود، 
اما مي‌بيند فرد ديگري همان تخلف را بدون پيامد ادامه 
داده، حس بي‌عدالتي بيشتر شعله‌ور مي‌شود. در چنين 
ش��رايطي رقم جريمه كمتر از احساس تبعيض اهميت 
دارد و همين مقايسه‌هاس��ت كه جريمه را »ظالمانه« 

جلوه مي‌دهد. 
   قانون به انگيزه‌هاي شخصي بي‌توجه است!

خيلي وقت‌ها راننده براي تخلفش دليلي دارد، اما قانون 
به اين دلاي��ل توجهي نمي‌كند. همين تضاد اس��ت كه 
حس بي‌رحمي و بي‌عدالتي را پررنگ مي‌كند، حالا اگر 

دقيق‌تر نگاه كنيم، چند نكته روشن مي‌شود:
خيلي از راننده‌ه��ا مي‌گويند تخلف‌ش��ان »يك دليل 
منطقي« داشته است. مثل عجله براي رساندن بيمار يا 
ضرورت حضور فوري در محل كار. وقتي اين شرايط در 
نظر گرفته نمي‌شود، جريمه نه‌تنها مالي، بلكه احساسي 

سنگين به‌جا مي‌گذارد. 
قانون همه را يكس��ان مي‌بيند، اما تجربه فردي راننده 
متفاوت است. همين فاصله ميان نگاه كلي قانون و روايت 
ش��خصي باعث مي‌ش��ود فرد حس كند با او بي‌انصافي 

شده است. 
بس��ياري از گلايه‌ها با جمله‌اي س��اده بيان مي‌ش��ود: 
»اگر مي‌دانس��تند چرا عجله داش��تم، اي��ن جريمه را 
نمي‌نوشتند.« اين جمله نشان مي‌دهد راننده‌ها بيشتر از 

رقم جريمه از بي‌توجهي به شرايط‌شان ناراحت هستند. 
   برخورد مأمور مؤثر است

خيلي وقت‌ها آنچه راننده را بيشتر از رقم جريمه تحت 
فش��ار مي‌گذارد، نوع برخورد پليس است. يك جريمه 
مي‌تواند ساده و قابل پذيرش باشد، اگر با توضيح روشن 
و لحن محترمانه همراه شود، اما همان جريمه در صورت 
همراه‌شدن با صداي بلند يا رفتار تند، در ذهن راننده به 
يك تنبيه ناعادلانه تبديل مي‌شود. در واقع، تفاوت اصلي 
نه در عدد روي قبض، بلكه در شيوه‌اي است كه مأمور با 
راننده صحبت مي‌كند و همين تفاوت است كه احساس 

عدالت يا بي‌عدالتي را مي‌سازد. 
يكي از رانندگان مي‌گفت: »چن��د وقت پيش به‌خاطر 
سرعت بالا جريمه شدم. مأمور فقط برگه را داد و گفت 

برو كنار، ب��دون هيچ توضيحي. حس ك��ردم نه تخلفم 
مهم بوده نه حق دفاع داش��تم. بيش��تر از خود جريمه 
اين برخورد من را ناراح��ت كرد. هفته بع��د دوباره در 
موقعيت مشابهي متوقف ش��دم، اما آن مأمور با آرامش 
دليل سرعت را پرس��يد و حتي هشدار داد كه ادامه‌ اين 
رفتار مي‌تواند خطرناك باشد. همان لحظه با اينكه مبلغ 
جريمه بيشتر بود، حس بهتري داشتم چون برخوردش 

محترمانه بود.« 
ذهن انس��ان وقتي با رقم بالا روبه‌رو مي‌ش��ود، آن را به 
‌عنوان نشانه‌اي از »شدت مجازات« تفسير مي‌كند، نه 
صرفاً يك هزينه مالي. براي همين است كه جريمه‌هاي 
بالاتر حتي اگر براي تخلفات جدي صادر ش��ده باشند، 
بيشتر به چش��م »ظالمانه« مي‌آيند. مقايسه با درآمد 

ماهانه يا مخارج خانواده هم اين حس را تشديد مي‌كند. 
ارقامی که در ادامه می‌آید نشان مي‌دهد كه چگونه رقم 
جريمه در ذه��ن راننده تبديل به احس��اس بي‌عدالتي 

مي‌شود:
* جريمه‌هاي پايين )۵۰ تا ۱۰۰ هزار تومان(

»مي‌شد با تذكر هم حل شود«
نارضايتي كم، اما قابل قبول

* جريمه‌هاي متوسط )۲۰۰ تا ۴۰۰ هزار تومان(
»رقم براي خطاي كوچك زيادي بالاست«

حس بي‌عدالتي و مقايسه با هزينه‌هاي روزمره
* جريمه‌هاي سنگين )بالاي ۵۰۰ هزار تومان(

»اين بيشتر شبيه تنبيه است تا جريمه«
   احساس ظلم و نگاه منفي به قانون

همانطور كه ديده مي‌شود، مبلغ جريمه فقط يك عدد 
روي قبض نيس��ت، بلكه مس��تقيماً روي احساسات و 
برداش��ت راننده اثر مي‌گ��ذارد. افزاي��ش جريمه‌ها در 
كنار هزينه‌هاي روزمره زندگي، فش��ار مالي بيشتري را 
ايجاد مي‌كند و همين موضوع باعث مي‌شود بسياري از 
رانندگان جريمه‌ها را »ظالمانه« ببينند. ممكن اس��ت 
بودجه شما را تحت فش��ار قرار دهد؛ روش‌هاي ساده و 
كاربردي براي مقابله را بررس��ي كنيد. چنين وضعيتي 
نشان مي‌دهد كه مديريت به‌موقع تخلفات و شفافيت در 
پرداخت‌ها مي‌تواند نقش مهمي در كاهش اين احساس 

بي‌عدالتي داشته باشد. 
   راهكار چيست؟!

رانندگان هميشه از مبلغ جريمه شكايت ندارند؛ بيشتر 
از همه از »احس��اس نادي��ده گرفته ش��دن« ناراحت 
مي‌شوند. اگر قانون با ش��فافيت و احترام همراه باشد، 
حتي سنگين‌ترين جريمه‌ها هم قابل قبول‌تر مي‌شوند. 
بي‌اطلاع��ي از جريم��ه، هيچ‌وقت به معن��اي نبود آن 

نيست. تنها راهي كه شما را از دردسرهاي جريمه‌هاي 
پنهان نجات مي‌دهد، اطلاع، اقدام و پيگيري مس��تند 
است. اگر همين امروز به سراغ خلافي خودتان برويد، 
شايد جلوي يك جريمه اشتباه يا توقيف غيرمنتظره را 
بگيريد. در چنين شرايطي، آگاهي و دسترسي آسان به 
 اطلاعات مي‌تواند فاصله ذهن��ي ميان راننده و قانون را 

كمتر كند. 
بيان هدف جريمه به زبان ساده و قابل فهم يعني راننده 
دقيقاً بداند تخلف او چه خطري براي خودش و ديگران 
داشته و چرا قانون مجبور به برخورد شده است، نه اينكه 

فقط با يك عدد خشك روبه‌رو شود. 
ارائه مس��تندات روش��ن همراه با جريمه به راننده اين 
اطمينان را مي‌دهد كه قانون براساس مدرك عمل كرده 

و زمان، مكان و حتي تصوير تخلف او ثبت شده است. 
ايجاد دسترس��ي ف��وري و آنلاين براي اعت��راض باعث 
مي‌شود راننده احساس كند تنها نيس��ت و مي‌تواند در 
برابر قانوني كه به نظرش ناعادلانه است، خيلي سريع و 

بدون بروكراسي دفاع كند. 
تبديل جريمه به يك فرصت آموزش��ي كوتاه به راننده 
يادآوري مي‌كند ك��ه هدف اصلي قان��ون صرفاً گرفتن 
پول نيس��ت، بلكه تغيير رفتار خطرناك اوست تا امنيت 

جاده‌ها حفظ شود. 
واقعيت اين است كه بيش��تر رانندگان نه از خودِ قانون، 
بلكه از حس ناديده گرفته‌شدن گلايه دارند. وقتي دليل 
جريمه روشن نباشد يا مقايس��ه با ديگران پررنگ شود، 
حتي كوچك‌ترين رقم هم »ظالمانه« به‌نظر مي‌آيد، اما 
كافي است شفافيت، احترام و امكان پيگيري فراهم شود 
تا همان جريمه به چشم يك هشدار عادلانه ديده شود. 
شايد وقت آن رسيده دوباره از خودمان بپرسيم: مشكل از 

قانون است يا از نگاه ما به آن؟

چرا بعضي رانندگان احساس مي‌كنند جرایم رانندگي ظالمانه است؟ 
اين جريمه عادلانه نيست!

   گزارش2

رانندگان مست در ایران ارفاق می‌گیرند!
در شرايطي كه در دنيا با قوانين سختگيرانه مانند مجازات‌هاي سخت مالي، زندان و ضبط گواهينامه با رانندگي در حالت مستي مقابله مي‌كنند

 در ايران اين افراد با جريمه 2 ميليون توماني و زندان روبه‌رو هستند 

گزارش تطبيقي »جوان« درباره قوانين شرب خمر رانندگان در دنيا

   رضا عليپور
در جهاني كه هر س�ال ميليون‌ها نفر جان خود را در تصادفات جاده‌اي از دس�ت مي‌دهند، رانندگي در حالت مستي يكي از 
عوامل اصلي اين فاجعه است. سازمان بهداشت جهاني گزارش مي‌دهد كه مصرف الكل خطر تصادفات منجر به مرگ يا آسيب 
جدي را افزايش مي‌دهد و اين خطر حتي در س�طوح پايين غلظت الكل در خون )BAC( بالاي 0/04گرم در دس�ي‌ليتر آغاز 
مي‌شود. آمار جهاني نشان مي‌دهد سالانه ميليون‌ها مرگ جاده‌اي مربوط به رانندگي در حالت مستي اتفاق مي‌افتد كه با وجود 
تلاش‌هاي قانوني در سال‌هاي اخير كاهش چشمگيري نداشته است. فقط در ايالات متحده در سال ۲۰۲۳، حدود  ۱۲/5هزار نفر 
در تصادفات مرتبط با الكل كشته شدند كه هرچند اين رقم نسبت به سال‌هاي قبل كاهش يافته، اما همچنان هشداردهنده 
است. رانندگي در حالت مستي نه تنها يك جرم فردي است، بلكه يك مسئله اجتماعي و اقتصادي عظيم نيز به شمار مي‌آيد. 
هزينه‌هاي ناشي از تصادفات الكلي شامل درمان پزشكي از دست رفتن بهره‌وري و خسارات مالي، سالانه ميلياردها دلار به 
اقتصاد جهاني تحميل مي‌كند. WHO تأكيد مي‌كند كه اجراي مؤثر قوانين مانند تعيين حد مجاز BAC و اعمال مجازات‌هاي 
مناسب مي‌تواند مرگ‌هاي جاده‌اي را تا ۵۰درصد كاهش دهد. با اين حال، تنها ۵۳ كشور عضو سازمان ملل قوانين رانندگي 
در حالت مستي را براساس بهترين ش�يوه‌ها مانند حد BAC 0/05درصد يا كمتر اجرا مي‌كنند. در ادامه قوانين رانندگي در 
حالت مستي كه اصطلاحاً DUI ناميده مي‌شود را در تعدادي كشورها از قاره‌هاي مختلف بررسي مي‌كنيم و به بررسي قوانين 

در قاره‌هاي اروپا، آسيا، آفريقا، امريكاي شمالي، جنوبي و اقيانوسيه درخصوص رانندگي در حالت مستي مي‌پردازيم. 


