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فرمان اصلاحات بنزين را بچرخانيد

تابستان و زمس��تان ندارد، هر زمان 
كه از وضعيت سوخت سخن به ميان 
مي‌آيد، مجموعه‌اي از واقعيت‌هاي 
ناگفته و نگراني‌ه��اي پنهان خود را 
به رخ مي‌كش��د. رشد حجم مصرف 
بنزين باعث ش��ده است ديگر نتوان 
صرفاً ب��ا اتكا ب��ر ظرفي��ت موجود 
پالايش��گاه‌ها اوضاع را متعادل نگه 
داش��ت، بنابراين فاصله آنچه توليد 
و آنچه سوزانده مي‌شود، در عمل به 
نقطه‌اي رسيده است كه ادامه مسير پيشين براي اقتصاد كشورمان قابل 
تحمل نيست، از همين‌رو بحث اصلاح قيمت ‌و مهم‌تر از آن، سازوكار 
تخصيص بنزين به يكي از سياس��ت‌هاي مهم اين روزها تبديل شده و 

طرح جدید دولت به ‌عنوان گام جديد در اين مسير مطرح است. 
با وجود اين ضرورت روشن، كيفيت اجراي مصوبه جديد و پيامدهاي 
آن بر توزي��ع يارانه، عدالت اجتماعي و الگوي مصرف باعث مي‌ش��ود 
نتوان به سادگي از كنار آنها گذش��ت. جامعه، پس از تجربه‌هاي تلخ 
گذش��ته انتظار سياس��تي دارد كه هم منطق اقتصادي داشته باشد 
و هم با واقعيت‌هاي معيش��تي مردم سازگار باش��د. اين‌بار نيز دولت 
بر مديريت مص��رف و كنترل واردات تكيه كرده، ام��ا نوع مداخله آن 
به‌گونه‌اي است كه فاصله‌اي محسوس با فلسفه عدالت‌محور يارانه‌ها 

باقي گذاشته است. 
دولت‌ها معمولاً از اصلاح��ات انرژي فاصله مي‌گيرن��د، چون اجراي 
آن هزينه سياس��ي دارد اما امروز ش��رايط به مرحله‌اي رسيده است 
كه حتي تأخير بيش��تر نيز خود هزينه‌اي به‌مراتب س��نگين‌تر ايجاد 
مي‌كند، البته بايد در نظر داش��ت، مصرف بنزين طي سال‌هاي اخير 
صرفاً به رشد جمعيت محدود نيس��ت و خودروهاي بي‌كيفيت توليد 
داخل، فرس��ودگي سيس��تم حمل‌ونقل عمومي و نبود مش��وق‌هاي 
واقعي براي استفاده از س��وخت‌هاي جايگزين نيز اين روند را تشديد 
كرده است. همين افزايش پايدار مصرف، بار مالي سنگيني بر بودجه 
تحميل كرده و هزينه واردات بنزي��ن را تا حدي بالا برده كه مديريت 

آن دشوار شده است. 
طب��ق مصوبه دولت ك��ه بناس��ت از امروز اجرا ش��ود، س��هميه‌هاي 
۶۰ليتري)هزارو500توم��ان( و ۱۰۰ليتري)300هزار تومان( حفظ 
مي‌شود و نرخ بنزين مازاد سهمیه‌ها، 5هزار تومان محاسبه خواهد شد. 
در اصل تغييري در سهميه اصلي خودروهاي شخصي ايجاد نمي‌شود و 
هدف نيز كاهش استفاده از كارت جايگاه و محدودكردن مصرف مازاد 
عنوان شده است، با اين حال در لايه‌هاي عميق‌تر، همان ايراد قديمي 
يعني »تخصيص يارانه به خودرو و نه به فرد« به قوت خود باقي است كه 

سال‌هاست نظام يارانه‌اي كشورمان را گرفتار كرده است. 
وقتي يارانه به خودرو مي‌رسد، خانواده‌اي كه خودرو ندارد، عملًا كنار 
گذاشته مي‌شود، بنابراين هيچ نسبت مستقيمي ميان ميزان دارايي 
خانوار و بهره‌مندي از منابع عمومي برقرار نيس��ت. اين نوع تخصيص، 
در واقع فاصله ميان دهك‌ها را پنهاني گسترش مي‌دهد و بخش قابل 
توجهي از بار مالي را بر دوش بودجه عموم��ي مي‌گذارد، بنابراين اگر 
قرار باش��د اصلاح واقعي صورت گيرد، يارانه باي��د »به نفر« تخصيص 

پيدا كند. 
الگوي »انرژي به كدملي« در همين نقطه قرار دارد. اين الگو س��همي 
از انرژي كش��ور را براي هر فرد تعري��ف مي‌كند و اختي��ار مصرف يا 
عدم‌مصرف آن را به مردم مي‌سپارد. در چنين الگويي، فردي كه خودرو 
ندارد يا مصرف اندكي دارد، سهم خود را از دست نمي‌دهد بلكه مي‌تواند 
آن را به شكل اعتبار به فروش برساند يا در سيستم مبادله رسمي نقد 
كند. به بي��ان ديگر، ياران��ه از كالاي مصرفي جدا و به انس��ان متصل 
مي‌شود و اين تحول اثرات عميقي بر عدالت و رفتار مصرفي خانوارها 

بر جاي مي‌گذارد. 
به باور كارشناسان دغدغه‌مند، بيش از ۶۰درصد خانوارهاي كم‌درآمد 
توانايي استفاده از سهميه بنزين را ندارند و عملًا سهم ايشان به جيب 
مصرف‌كنندگان پرمصرف مي‌رود. اين توزيع معكوس يارانه غيرعادلانه 
است و روند مصرف را نيز اصلاح نمي‌كند، چون هر قدر خانواري خودرو 
و سفر بيشتري داشته باشد، سهم بيش��تري از يارانه دريافت مي‌كند، 
اما در الگوي بنزين به نفر، مس��ير كاملًا برعكس مي‌ش��ود، به صورتي 
كه يارانه از مس��ير مصرف پرحجم جدا می‌شود و به جاي آن به سمت 
دهك‌هاي پايين حركت مي‌كند و در عين ح��ال انگيزه صرفه‌جويي 

افزايش مي‌يابد. 
مصوبه دولت ب��ا اينكه ت�الش دارد مصرف مازاد را ب��ا قيمت بالاتري 
كنترل كند، اما براي حل مسئله عدالت كار چنداني انجام نداده است. 
حذف سهميه از خودروهاي دوم، وارداتي يا دولتي اقدام مثبتي است 
اما اصل مسئله همچنان پابرجاست چراكه خانوار بدون خودرو هنوز 
هيچ به��ره‌اي از يارانه انرژي نمي‌برد و خانواري ك��ه يك خودرو دارد، 
همچنان س��هم بيش��تري از منابع ملي دريافت مي‌كند. اين وضعيت 
در بلندمدت نابرابري را تثبيت مي‌كند و از درون به سرمايه اجتماعي 

آسيب مي‌زند. 
در اين ميان، يك نكته مهم اغلب كمتر مورد توجه قرار گرفته اس��ت؛ 
اينكه اصلاحات واقعي در حوزه ان��رژي بايد همزمان دو هدف كاهش 
مصرف و افزايش عدالت را پيش ببرد؛ سياستي كه فقط مصرف را كنترل 
كند، ولي توزيع يارانه را عادلانه نكند، در افكار عمومي پذيرفته نخواهد 
ش��د. سياس��تي هم كه صرفاً عدالت را مدنظر قرار دهد، اما به تبعات 
مصرف بي‌رويه توجه نكند، پايداري مالي ندارد. هنر اصلاحات موفق آن 

است كه هر دو مسير را همزمان و متوازن پيش ببرد. 
مصوبه جديد دولت، اگرچه گامي مقدماتي و قابل فهم به نظر مي‌رسد 
اما تا رسيدن به چنين س��ازوكاري فاصله دارد. تعريف نرخ سوم شايد 
در كوتاه‌مدت از ش��دت مصرف بكاهد، اما ابزار لازم براي اصلاح پايدار 
رفتار نيس��ت، بنابراين زماني مي‌توان انتظار داش��ت مردم در مصرف 
س��وخت تجديدنظر كنند كه مش��وق و بازدارنده به‌طور همزمان و بر 
اساس يك نظام شفاف تعريف ش��ود؛ نظامي كه در آن، مردم احساس 
كنند سهمي واقعي از ثروت ملي دارند و مي‌توانند درباره نحوه مصرف 

آن تصميم بگيرند. 
در كنار اين نقدها، بايد از اين واقعيت نيز س��خن گفت كه سياس��ت 
انرژي بدون نگاه بلندمدت و بدون هماهنگي با زيرساخت حمل‌ونقل، 
راه به جايي نمي‌برد. س��هم CNG در سبد سوخت كش��ور با وجود 
س��رمايه‌گذاري‌هاي انجام‌ش��ده رو به كاهش گذاش��ته اس��ت، زيرا 
قيمت نسبي پايين بنزين، انگيزه اس��تفاده از سوخت پاك را تضعيف 
مي‌كند. در چنين ش��رايطي، انتظار اصلاح رفتار مصرف‌كننده بدون 
ايجاد جذابيت براي س��وخت جايگزين، انتظاري غيرواقع‌بينانه است. 
صنعت خودروسازي نيز سهم اندكي در توليد خودروهاي كم‌مصرف 
و دوگانه‌سوز دارد و امروز دولت به‌درستي از اين صنعت خواسته است 

كيفيت و مصرف سوخت را اصلاح كند. 
اكنون كه دولت نخستين گام اصلاح را برداشته، زمان آن رسيده است 
كه نگاه خود را به سمت اصلاحات س��اختاري دقيق‌تر ببرد، چه آنكه 
اقتصاد ظرفيت تحمل تصميم‌هاي ناپخته و ناپاي��دار را ندارد و مردم 
نيز انتظار دارند سياستگذاري انرژي بر پايه عدالت، شفافيت و منطق 
اقتصادي صورت گيرد. اگر قرار باشد فرمان اصلاحات بنزين چرخانده 
شود، اين حركت بايد در مسير درست و با س��ازوكاري باشد كه نه بار 
مالي مضاعف ايجاد كند و نه نابرابري را گسترش دهد. اصلاحات انرژي، 
در ماهيت خود، انتخاب ميان دو رويكرد اس��ت: يا ادامه مس��يري كه 
سال‌هاست منابع كشور را فرس��وده و انگيزه مصرف صحيح را از بين 
برده است يا انتخاب الگويي كه حق هر فرد را محترم بشناسد و همزمان 

مصرف را در مسير بهينه هدايت كند. 

مجل�س ش�وراي اسلامي در لايح�ه دوفوريتي 
»الزامات و اح�كام مورد نياز قواني�ن بودجه‌هاي 
سنواتي«، اتصال يارانه س�وخت به كارت بانكي و 
كد ملي صاحب�ان خودرو را تصويب ك�رد. به باور 
كارشناس�ان، اين تصميم كمك بزرگي به اجراي 
طرح بنزين س�ه‌نرخي دول�ت و همچنين كاهش 
قاچاق از طريق مانيتورينگ مصرف خواهد كرد. از 
طرفي اين اقدام باعث مي‌شود مصارف فاقد هويت 
و با كارت سوخت جايگاه و همچنين با مانيتورينگ 
مصرف هر فرد، مصارف غيرضرور و قاچاق سوخت 
شناس�ايي ‌ش�ود و از همه مهم‌تر ام�كان فروش 
س�هميه به ج�اي مص�رف آن ني�ز از بي�ن برود. 

         
يكي از اصلي‌ترين دلايل ناكامي سياست‌هاي مرتبط با 

بنزين، نبود شفافيت در بخش مصرف بوده است. 
بخش قابل توجه��ي از مصرف روزانه ب��ا كارت‌هاي 
س��وخت بي‌هويت انج��ام مي‌ش��ود؛ كارت‌هايي كه 
هيچ ارتباط مشخصي با مالك واقعي خودرو ندارند، 
بس��ياري از اين كارت‌ها مربوط به افراد فوت‌ش��ده، 
خودروهاي اسقاط‌شده يا كارت‌هاي جايگاه‌ها هستند 
كه عملًا بدون محدوديت و ب��دون هيچ‌گونه فرايند 

هويت‌سنجي مورد استفاده قرار مي‌گيرند. 
نبود ارتباط روش��ن ميان كارت س��وخت و كد ملي 
مصرف‌كننده، مس��ير اصلي خروج بنزي��ن قاچاق را 

شكل داده است. 
به بيان ديگ��ر، قاچاقچيان از خلأه��اي نظارتي اين 
كارت‌ها بهره مي‌برند و حجم قابل توجهي از سوخت 
كشور از همين طريق از چرخه رسمي خارج مي‌شود. 
در چنين شرايطي، كارت سوخت عملًا كاركرد اصلي 
خود را از دست داده است، زيرا نمي‌توان مصرف واقعي 
را به مالك و خودرویی مشخص نسبت داد، در نتيجه 
دس��تگاه‌هاي نظارتي قادر به رديابي و كنترل دقيق 
مصرف نيستند و همين موضوع فضا را براي فعاليت 
ش��بكه‌هاي قاچاق بيش از پيش باز گذاش��ته است، 
بنابراين تا زماني كه سازوكاري روشن و قابل‌اعتماد 
براي هويت‌دار كردن كارت‌هاي سوخت ايجاد نشود، 
نمي‌توان انتظار داشت سياست‌هاي مديريت مصرف 

يا مقابله با قاچاق به نتيجه‌اي پايدار برسد. 
از طرف��ي كارت س��وخت به ش��كل فعل��ي توانايي 
تفكيك مصرف حقيقي از مصرف صوري، شناسايي 
مصرف‌كنندگان واقعي، مس��دودكردن مس��يرهاي 
قاچ��اق، جلوگي��ري از ف��روش س��هميه و ايج��اد 
مانيتورينگ فردمح��ور مصرف را ن��دارد، به همين 
دليل مجلس شوراي اسلامي 16آذر امسال با تصويب 
لايحه دوفوريتي »الزامات و احكام مورد نياز قوانين 
بودجه‌هاي س��نواتي« بندي در زمينه اتصال يارانه 
س��وخت به كارت بانكي به تصويب رس��انده است تا 
مسير اجراي درست اين سياست مهم در بخش بنزين 

را هموار كند. 
نكته بسيار مهم علاوه بر شناسايي مصارف غيرضروري 
و براي قاچاق سوخت و همچنين شناسنامه‌داركردن 
مصرف بنزين به كد ملي، جلوگيري از فروش سهميه 
سوختي است كه بايد از سوی خود فرد مصرف شود. 

با ايجاد سازوكار بنزين سه‌نرخي، هر فرد 60ليتر بنزين 
هزارو500تومان��ي و 100ليتر بنزي��ن 3هزارتوماني 
دارد كه س��هميه جديد بنزين 3هزار توماني قابليت 

ذخيره‌سازي ندارد و همين امر سبب مي‌شود برخي 
با توجه به نرخ سوم 5هزار توماني و افزايش فصلي اين 
نرخ سوم، به سمت فروش سهميه 100ليتري بنزين 

3هزار توماني خود بروند. 
براي جلوگيري از اين امر، بايد مصرف بنزين مبتني بر 
كد ملي فرد صاحب خودرو باشد و زيرساخت اجرايي 
آن نيز مبتني بر انتقال سهميه سوخت به كارت بانكي 
باشد، به اين ترتيب بهترين راهكار براي جلوگيري از 
فروش سهميه بنزين 3هزار توماني اين است كه طبق 
مصوبه مجلس، سهميه سوخت به كارت بانكي و كد 
ملي خودرو منتقل شود تا مصرف بنزين 3هزار توماني 
شفاف شود، وقتي اين اقدام صورت بپذيرد، حضور فرد 
صاحب خودرو براي مصرف بنزين با خودروي خود 
در جايگاه لازم است و در صورت استفاده از سهميه 

سوخت س��وم بنزين از س��وی فردي غير از صاحب 
خودرو، عملًا مي‌توان از سوخت‌گيري و سوءاستفاده 

از سهميه بنزين 3هزار توماني جلوگيري كرد. 
بنابراي��ن مهم‌ترين دلي��ل براي اينك��ه دولت طرح 
بنزين سه‌نرخي را به جاي زيرساخت كارت سوخت 
با زيرساخت انتقال سهميه بنزين به كارت ملي و كد 
ملي صاحبان خودرو اجرايي كند، اين اس��ت كه اولاً 
هم مصارف فاق��د هويت و با كارت س��وخت جايگاه 
شناسايي ش��ود و هم با مانيتورينگ مصرف هر فرد، 
مصارف غيرضرور و براي قاچاق س��وخت شناسايي 
ش��ود و از همه مهم‌تر امكان فروش سهميه به جاي 

مصرف آن نيز از بين برود. 
   حذف مصرف بدون هويت 

و جلوگيري از فروش سهميه بنزين مصرفي 
ارسلان محمدي، كارشناس اقتصادي در گفت‌وگو 
با »جوان« با اشاره به مش��كلات كارت سوخت در 
زمينه تخصيص يارانه بنزي��ن ذيل آن گفت: وجود 
صدها هزار كارت سوخت فاقد هويت، كارت سوخت 
اف��راد متوف��ي، كارت خودروه��اي از رده خارج و 
مهم‌تر از همه كارت سوخت جايگاه‌ها، عملًا امكان 
مديريت واقعي مصرف را از دولت گرفته اس��ت. در 
اين سازوكار، هيچ الزامي براي حضور مالك وجود 
ندارد و هر فردي مي‌تواند از كارت ديگري استفاده 
كند. اي��ن ضعف س��اختاري، كارت س��وخت را به 
بستري براي انحراف مصرف و قاچاق سازمان‌يافته 

تبديل كرده است. 
وي افزود: بخش عمده قاچاق سوخت نيز طبق اعلام 
پالايش و پخش و همچني��ن نمايندگان مجلس از 
طريق كارت س��وخت‌هايي انجام مي‌شود كه هيچ 
ارتباط واقعي با مالك خ��ودرو ندارند. در اين مدل، 

قاچاقچي بدون ريسك، از كارت جايگاه يا كارت‌هاي 
بي‌هويت و ارسال‌ش��ده به مرز، س��وخت می‌گیرد 
و آن را ب��ه بازارهاي مرزي منتق��ل مي‌كند. نتيجه 
آنكه س��الانه هزاران ميليارد تومان يارانه بنزين به 
خارج از كشور قاچاق مي‌شود. ساختار فعلي كارت 
سوخت مبتني بر كارت سوخت جايگاهداران حتي 
قادر نيست مصرف غيرعادي يك كارت يا استفاده 
چندباره آن در جايگاه‌هاي مشكوك را رديابي كند. 
محمدي تصري��ح كرد: عامل اصل��ي قاچاق، وجود 
مصارفي اس��ت ك��ه صاح��ب مش��خصي ندارند و 
اصطلاحاً بدون هويت مصرف بنزين صورت مي‌گيرد. 
در تكليف جديد مجلس به دولت در الزامات بودجه 
سنواتي، دولت مكلف شده است انتقال سوخت به 

كارت بانكي را اجرايي كند. 
وي مهم‌ترين مزيت اتصال سهميه سوخت به كارت 
بانكي را موضوع كمك به اجراي دقيق طرح دولت 
در زمينه بنزين سه‌نرخي عنوان كرد و گفت: بنزين 
سه‌نرخي دولت شامل سه سطح مصرف هزارو۵۰۰، 
3هزار و 5هزارتوماني اس��ت. بخش حس��اس اين 
طرح، س��هميه ۱۰۰ليت��ري بنزي��ن 3هزارتوماني 
است كه برخلاف س��هميه هزارو۵۰۰توماني، قابل 
ذخيره‌س��ازي نيس��ت و ارزش اقتصادي بالايي به 
خصوص در زماني كه فاصله بين نرخ دوم و س��وم 
زياد است، دارد. اين سهميه به دليل تفاوت قيمتي 
محس��وس با نرخ س��وم در آينده، به‌راحتي قابليت 
تبديل‌شدن به كالايي قابل خريد و فروش در بازار 

غيررسمي را دارد. 
اين كارشناس اقتصادي تصريح كرد: در صورتي كه 
سهميه روي كارت سوخت باقي بماند، افراد مي‌توانند 
اين سهميه را بفروش��ند و عملًا طرح س��ه‌نرخي را 

به يارانه نقدي ‌تبديل كنند و حجم بس��يار بالايي از 
مصرف غيرضرور و حتي قاچاق از اين ناحيه نرخ دوم 
مازاد مصرف افراد تأمين شود و طرح بنزين سه‌نرخي 
دولت شكست بخورد اما وقتي سهميه به كارت بانكي 
و كد ملي منتقل ش��ود، عملًا با توجه به لزوم حضور 
فرد در جايگاه براي مصرف سوخت، امكان فروش آن 
از بين مي‌رود و اين امر بس��يار سخت‌تر خواهد شد، 
زيرا فرد براي مصرف بايد خود پش��ت خودرو حاضر 
شود و سيستم به‌طور كامل هويت وي را احراز ‌كند، 
به اين ترتيب بازار سياه سهميه 3هزار توماني كمتر 

شكل مي‌گيرد. 
محم��دي در ادامه اف��زود: اگر دولت ب��دون تكميل 
زيرساخت كارت بانكي، طرح بنزين سه‌نرخي را آغاز 
كند، این سياس��ت از همان ابتدا با شكس��ت مواجه 
مي‌ش��ود. اول آنكه قاچاق همچنان از مس��ير كارت 
جايگاه ادامه مي‌يابد. دوم اينكه سهميه ‌3هزارتوماني 
بازار سياه ايجاد مي‌كند. سوم اينكه مصرف‌هاي فاقد 
هويت شناسايي نمي‌شوند و در نهايت، ناترازي بنزين 
شدت بيشتري پيدا مي‌كند و هزينه واردات افزايش 
مي‌يابد. در اين حالت، نه قاچ��اق كنترل، نه مصرف 
مديريت و نه عدال��ت محقق مي‌ش��ود. طرح بنزين 
سه‌نرخي دولت با زيرساخت كارت سوخت فعلي، فقط 
تغيير عددي نرخ‌هاست و نه اصلاح سياستي و بدون 
ايجاد تغيير در نوع س��وخت‌گيري و تخصيص يارانه 
بنزين، به شكست خواهد انجاميد، بنابراين دولت بايد 
در ماه‌هاي ابتدايي اجراي بنزين سه‌نرخي، زيرساخت 
انتقال س��هميه س��وخت به كارت بانكي را تكميل و 

سهميه‌ها را به كد ملي منتقل كند. 
وي در پايان گفت: جلوگي��ري از قاچاق، حذف بازار 
س��ياه فروش س��هميه به جاي مص��رف آن، كاهش 
نات��رازي، افزايش ش��فافيت، واقعي‌س��ازي مصرف، 
هدفمند شدن يارانه و ايجاد عدالت مصرفي، همگي 
وابس��ته به هويت‌دار‌ش��دن مصرف سوخت هستند. 
كارت بانكي تنها بستر اجرايي مناسب براي تحقق اين 
اهداف است. مصوبه مجلس نيز اين مسير را الزام‌آور 
كرده و دولت بايد س��ريعاً اجراي آن را آغاز كند. هر 
روز تأخير در اين اقدام، به معناي ادامه قاچاق، اتلاف 
يارانه و تشديد ناترازي است، پس اجراي مدل بنزين 
سه‌نرخي بايد همزمان با انتقال فوري سهميه سوخت 

هر صاحب خودرو به كارت بانكي اجرايي شود.

ارسلان محمدي، كارش�ناس اقتصادي: 
جلوگي�ري از قاچاق، حذف بازار س�ياه 
ف�روش س�هميه به ج�اي مص�رف آن، 
كاه�ش نات�رازي، افزاي�ش ش�فافيت، 
واقعي‌س�ازي مص�رف، هدفمند ش�دن 
يارانه و ايج�اد عدال�ت مصرفي، همگي 
وابسته به هويت‌دارشدن مصرف سوخت 
هستند. كارت بانكي تنها بستر اجرايي 
مناس�ب براي تحقق اين اهداف اس�ت

كارت س�وخت عملًا كاركرد اصلي خود 
را از دس�ت داده اس�ت، زي�را نمي‌توان 
مصرف واقع�ي را به مال�ك و خودرویی 
نتيج�ه  در  داد،  نس�بت  مش�خص 
دس�تگاه‌هاي نظارتي قادر ب�ه رديابي و 
كنترل دقي�ق مصرف نيس�تند و همين 
موضوع فضا را براي فعاليت ش�بكه‌هاي 
قاچاق بيش از پيش باز گذاش�ته اس�ت

وحيد عظيم‌نيا

دبیر گروه اقتصادی 

چرا طرح بنزين 3نرخي نيازمند انتقال سهميه سوخت به كارت بانكي است؟

اتصال یارانه سوخت به کارت بانکی مصارف  فاقد هویت را مهار می‌کند
 دولت طرح بنزين 3نرخي را به جاي زيرساخت كارت سوخت با زيرساخت انتقال سهميه بنزين به كارت ملي

و كد ملي صاحبان خودرو اجرايي كند 

چين به دنبال احياي مسير ‌2هزارساله

كريدور ريلي شرق- غرب از مسير ايران جان مي‌گيرد
رئي�س كميس�يون حمل‌ونقل ات�اق بازرگان�ي ته�ران از جذابي�ت اقتص�ادي و راهبردي 
كريدور ريلي ش�رق- غرب براي چين خب�ر داد و گفت: با امضاي توافق ش�ش‌جانبه ميان 
ايران، چين و چهار كش�ور آس�يايي، مس�ير جنوبي اين كريدور از خاك ايران در آس�تانه 
فعال‌سازي قرار گرفته است؛ مس�يري كه مي‌تواند حمل‌ونقل ريلي در خزر را متحول كند. 
 به گزارش صدا و س��يما، رئيس كميس��يون حمل‌ونقل اتاق بازرگاني تهران گف��ت: كريدور ريلي 
شرق- غرب كه چين را به اتحاديه اروپا متصل مي‌كند، از نظر اقتصادي و زماني براي چيني‌ها اهميت 
ويژه‌اي دارد و سرمايه‌گذاري در آن را در دستور كار قرار داده‌اند. به گفته پيمان سنندجي، سه مسير 
اصلي براي انتقال بار از چين به اروپا وجود دارد؛ كريدور شمالي از مغولستان و روسيه، كريدور مياني 
از قزاقستان با شاخه ريلي و دريايي و كريدور جنوبي كه از مسير ايران عبور مي‌كند. اين مسير جنوبي 
كه قدمتي 2هزار ساله و همسنگ با جاده ابريشم دارد، پس از سال‌ها ركود اكنون با توافق شش‌جانبه 
بين ايران، چين، ازبكستان، تركمنستان، قزاقستان و تركيه در شهر استانبول جان تازه‌اي گرفته است. 
بر اساس اين توافق، كشورها بر اعمال تعرفه يكسان، كاهش زمان سير قطارها و فعال‌سازي شاخه 
جنوبي كريدور شرق- غرب از مسير ايران تأكيد كردند. سنندجي افزود: »چيني‌ها مانند هر كشور 
ديگری به دنبال منافع اقتصادي هستند و تا زماني كه اين مسير براي‌شان مقرون‌به‌صرفه باشد، در 

كنار ايران خواهند ماند و در اين پروژه سرمايه‌گذاري خواهند كرد.«
اين مقام تجاري تأكيد كرد: » اجراي طرح رشت- آستارا در چارچوب كريدور شمال- جنوب، بايد 
در اولويت ايران باشد، زيرا تكميل آن مي‌تواند چهره حمل‌ونقل دريايي در خزر را متحول كند.« او 
ضمن ابراز نگراني درخصوص طولاني شدن چهار ساله اجراي اين طرح گفت: »برخي كارشناسان 
پيشنهاد جايگزيني آن با دو‌خطه كردن مسير موجود از قزاقس��تان را داده‌اند، اما معتقدم اتصال 
رشت- آس��تارا ضرورتي راهبردي براي كشور اس��ت.« به گفته پيمان سنندجي، چهلمين قطار 
ترانزيتي از مبدأ چين در حال ورود به خاك ايران است، در حالي‌كه طي هفت سال پيش از آن تنها 
هفت قطار مشابه وارد شده بود. اين رشد نشان مي‌دهد ظرفيت‌هاي جديد توافق شش‌جانبه در 
حال بالفعل شدن است و به‌زودي قطارهاي ترانزيتي چين به اروپا از مسير ايران نيز عبور خواهند 
كرد. برآوردها نشان مي‌دهد سالانه ۶۰ميليون تن بار ريلي از چين به سمت اروپا منتقل مي‌شود. 
اگر تنها ۱۰درصد اين حجم از طريق مس��ير ايران انجام گيرد، منافع اقتصادي چشمگيري براي 
كشور رقم خواهد خورد، مشروط بر آنكه اتصال ريلي مرند- ماكو- بازرگان تا مرز چشمه‌ثريا و در 
ادامه تا كارس تركيه تكميل شود. رئيس كميسيون حمل‌ونقل اتاق بازرگاني تهران ضمن اشاره به 
مناقشه جاري در مسير شمالي )اوكراين- روسيه( و هزينه‌هاي بالاي مسير مياني كه از درياي خزر 
عبور مي‌كند، تأكيد كرد: »كريدور جنوبي از مسير ايران، تنها مسير كاملًا ريلي و ايمن است و به 

همين دليل براي صاحبان بار، به‌ويژه چيني‌ها، جذاب‌ترين گزينه خواهد بود.«

  خبر

زینب زرین
   گزارش 
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3- مدت اجراى كار: 3 ماه شمسى.

4- مدت اعتبار پيشنهادها: 180 روز از آخرين مهلت ارسال پيشنهادها.
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    به مبلغ 000ر000ر184ر46 ريال كه براى مـدت 3 ماه اعتبار داشته و براى 3 ماه ديگر قابل تمديد باشد (ضمانت نامه بانكى بايد داراى شماره سپام بوده و نبايد 
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الكترونيكى دولت (ستادايران) در دسترس و  قابل دريافت مى باشد.
7- مهلت زمانى و محل ارائه پيشنهاد و زمان بازگشايى پاكت هاى اسناد ارزيابى كيفى: اسناد و مدارك مربوط به پيشنهاد مناقصه بايد پس از ثبت مهر و امضاى الكترونيكى 

حـداكثر تا ساعت 13 روز يكشنبه مـورخ  1404/10/14در سامانه تداركات الكترونيكى دولت (ستاد ايران) بارگذارى شده و از طريق آن سامانه ارسال شوند. 
فقط اصل تضمين شركت در فرآيند ارجاع كار (پاكت "الف") مى بايست علاوه بر بارگـذارى در سامانه مذكور، ظرف مهلت فوق الذكر به صورت فيزيكى و مهر 
و موم شده به دبيرخانه كميسيون معاملات مناقصه گزار تحويل گردد. شايان ذكر است كه پاكات اسـناد ارزيابى كيفى مناقصه ساعت 13:30 روز يكشنبه به 

تاريخ  1404/10/14بازگشايى خواهد شد.
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