
 سازمان تأمين اجتماعي اعلام كرد كه حدود 7 هزار ميليارد تومان 
ديگر از مطالبات مراكز درماني طرف قرارداد اين سازمان امروز شنبه 

۱۵ آذرماه پرداخت شد. 
 رئيس سازمان داوطلبان جمعيت هلال‌احمر گفت: در بيش از ۴۹۰ 
شعبه جمعيت، بانك امانات فعال ش��ده و بيماران نيازمند مي‌توانند 
ويلچر، دستگاه اكسيژن‌ساز و ساير تجهيزات را به‌صورت رايگان از اين 

مراكز دريافت و پس از پايان دوره درمان بازگردانند. 
 رئيس ديوان عدالت اداري با اش��اره به افزاي��ش ۶ درصدي ورودي 
پرونده‌هاي ديوان عدالت اداري در يك سال اخير در عين حال گفت: 
تعداد پرونده‌هاي مختومه از پرونده‌هاي ورودي بيشتر است و مي‌توان 

گفت كه در ديوان عدالت اداري اطاله دادرسي وجود ندارد. 
 رئيس دانش��گاه علوم پزش��كي ايران با بي��ان اينكه عمر بيش��تر 
بيمارستان‌هاي تهران بيش از ۵۰ سال است، از نوسازي و ايمن‌سازي 

برخي بيمارستان‌ها در تهران خبر داد. 
 سازمان ثبت احوال كشور اعلام كرد كه از امروز ارائه تمامي خدمات 
اين س��ازمان به‌صورت غيرحض��وري و الكترونيكي انجام مي‌ش��ود و 
شهروندان مي‌توانند بدون مراجعه حضوري از سامانه‌هاي آنلاين براي 
صدور شناسنامه، گواهي وضعيت تأهل، گواهي انحصار وراثت و ديگر 

خدمات بهره‌مند شوند. 
 سخنگوي وزارت آموزش و پرورش گفت: توزيع شير در مدارس يكي 
از اولويت‌ها و برنامه‌هاي اصلي آموزش و پرورش است كه اكنون )مرحله 

اول( در مدارس ابتدايي چهار استان كشور اجرا مي‌شود. 
 دبي��ر كل ش��وراي عالي آم��وزش و پ��رورش گفت: ط��رح جامع 
مهارت‌آموزي براي دانش‌آموزان هنرستاني و متوسطه اول آماده شده و 
از نيمه دوم سال تحصيلي معرفي و از تابستان آينده اجرا خواهد شد. 

 رئيس مركز تحقيقات مقاومت ميكروبي دانشگاه علوم پزشكي تهران 
نسبت به شروع اپيدمي آنفلوآنزا هش��دار داد و گفت: مبتلايان تا يك 

هفته پس از بروز علائم همچنان ناقل‌اند. 

قانون اساسي و ظرفيت پاسخگويي
 به مسائل نوپديد

سالروز تصويب قانون اساسي جمهوري 
اس�المي اي��ران، فرصتي اس��ت دوباره 
براي بازخواني عالي‌ترين س��ند حقوقي 
و سياسي كش��ور؛ س��ندي بنيادين كه 
ساختار قدرت، روابط دولت و ملت، حدود 
آزادي‌ها، تكاليف عمومي، اصول بنيادين 
اداره جامعه و آرمان‌ها و آمال عقيدتي يك 
جامعه را تعيين مي‌كند. نگرشي دگرباره 
در تاريخچه شكل‌گيري اين قانون، نقش 
مردم در تصوي��ب آن و موانع تدوين اين 

ميثاق ملي، مي‌تواند براي حكمراني امروز الهام‌بخش باشد. 
تاريخچه تدوين قانون اساسي؛ تلاقي اراده عمومي و تخصص حقوقي

پس از پيروزي انقلاب اسلامي در س��ال ۱۳۵۷، يكي از ضروري‌ترين 
اقدامات براي تثبيت نظم جديد سياس��ي، تدوين قانون اساسي بود. 
پيش‌نويس اوليه توسط گروهي از حقوقدانان و انديشمندان تهيه شد، 
اما نقطه عطف روند تدوين، برگزاري انتخابات مجلس خبرگان قانون 
اساسي بود. اين مجلس كه با رأي مستقيم مردم شكل گرفت، متشكل از 
طيفي از فقها، حقوق‌دانان، اساتيد دانشگاه و چهره‌هاي سياسي بود كه 
طي جلسات فشرده و مباحثاتي گسترده، مضمون نهايي قانون اساسي 
را ش��كل دادند.  جامعه آن زمان در حال گذار از س��لطنت متمركز به 
الگويي تازه از حكمراني بود كه بر دو پايه مشروعيت ساز »جمهوريت« 
و »اسلاميت« استوار گردد. نهايتاً متن مصوب مجلس خبرگان در آذر 

۱۳۵۸ به همه‌پرسي گذاشته شد و با رأي مردم رسميت يافت. 
  نقش مردم در تصويب قانون اساس�ي؛ بنيان مشروعيت و 

اعتبار اجتماعي
قانون اساسي جمهوري اسلامي ايران از معدود قوانين اساسي در جهان 
است كه از سه سطح مش��اركت مردمي بهره‌مند بوده كه در نوع خود 

دستاورد سترگ و مردم سالارانه انقلاب اسلامي به حساب مي‌آيد:
۱( مشاركت در تعيين نوع نظام سياسي، 

۲( مشاركت در انتخاب تدوين‌كنندگان قانون اساسي، 
۳( مشاركت در تأييد نهايي متن در همه‌پرسي. 

اين مشاركت س��ه‌لايه، به قانون اساس��ي جايگاهي منحصر به‌ فرد از 
حيث مش��روعيت و مقبوليت اجتماعي بخشيده است. رأي ملت، اين 
سند را از سطح يك »متن حقوقي« فراتر برده و آن را به »ميثاق ملي« 

تبديل كرده‌است. 
موانع و چالش‌هاي تدوين قانون اساسي؛ عبور از يك پيچ تاريخي مهم

تدوين قانون اساسي در سال ۱۳۵۸ در بستر شرايطي پيچيده و پرتنش 
رقم خورد. چالش‌هاي آن دوران را مي‌توان چنين برشمرد:

- فضاي سياسي ملتهب پس از انقلاب كه فرآيند اجماع‌سازي را دشوار 
مي‌كرد. 

- تنوع و تقابل گرايش‌هاي فكري از اسلامي تا ليبرال و از اسلامگراي 
انقلابي تا چريك سوسياليست. 

- نبود تجربه معاص��ر در طراحي يك الگوي كام��ل حكمراني پس از 
سال‌ها سلطنت متمركز. 

- فشار زمان براي شكل‌دهي سريع نهادهاي بنيادين نظام. 
با وجود اين شرايط، قانون اساس��ي با تركيبي از نگاه حقوقي، فقهي، 
انقلابي و كارشناسي تدوين شد و ساختاري منسجم و چندلايه براي 

اداره كشور بنيان نهاد. 
  بازخواني امروزين قانون اساس�ي؛ ضرورت وفاداري به نص 

و روح ميثاق ملي
پس از بي��ش از چهار ده��ه از تصويب قانون اساس��ي، اهميت اجراي 
دقيق و بي‌تبعيض اصول آن بيش از هر زمان ديگر احس��اس مي‌شود. 
از منظر حقوق عمومي، چند نكته كليدي در بازخواني امروز اين سند 

قابل‌توجه است:
قانون اساسي نه ‌فقط رأس هرم هنجارها، بلكه معيار سنجش كيفيت 
حكمراني است. هر سياست عمومي، قانون‌گذاري يا تصميم حكومتي 

بايد در چارچوب اصول اين سند ارزيابي شود. 
فصل سوم قانون اساس��ي كه درباره حقوق ملت اس��ت، از مهم‌ترين 
بخش‌هاي اين سند محسوب مي‌ش��ود. اجراي دقيق و بي‌كم‌وكاست 
اين اصول، اعتماد عمومي را تقويت كرده و پيوند دولت و ملت را تحكيم 
مي‌بخشد.  قانون اساسي زماني كارآمد است كه مقامات و آحاد مردم 
به آن التزام داشته باشند. نهادينه‌سازي قانون‌مداري، نه با دستور، بلكه 
با افزايش شفافيت، پاس��خگويي، آموزش عمومي و تقويت نهادهاي 
نظارتي تحقق مي‌يابد.  قانون اساسي ظرفيت تفسير پويا و مستمر دارد 
و مي‌تواند براي پاسخ‌گويي به چالش‌هايي همچون حقوق ديجيتال، 
فضاي مجازي، محيط‌زيس��ت، فناوري‌هاي نو و تحولات مش��اركت 

سياسي نسل جديد مورد استفاده قرار گيرد. 
قانون اساسي جمهوري اس�المي ايران، مجموعه‌اي از اصول بنيادين 
و اساسي اس��ت كه آينده حكمراني كش��ور بر پايه اجراي درست آن 
شكل مي‌گيرد. سالروز تصويب اين سند، يادآور اين حقيقت است كه 
استحكام هر نظام سياسي در گروی احترام به قانون اساسي و پايبندي 
عملي به مفاد آن است. اجراي صحيح اين ميثاق ملي، راه نيرومندي 
براي تقويت اعتماد عمومي، افزايش كارآمدي و پيشبرد آرمان‌هاي ملت 

انقلابي ايران خواهد بود. 
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تهران، ه�ر روز با ش�لوغي خيابان‌ه�ا و نفس‌هاي 
سنگين بيدار مي‌ش�ود، ش�هري كه مردمش ميان 
ازدح�ام و آلودگ�ي، چش�م ب�ه راه روزن�ه‌اي براي 
بهبود اوضاع مانده‌اند. برخي ب�راي فرار از ترافيك 
و ش�لوغي ش�هر به مترو پناه مي‌برند، اما زيرزمين 
هم، دست‌كمي از روي آن ندارد! مسافران زيادي، با 
چهره‌هاي خسته و نگاه‌هاي منتظر در ايستگاه‌هاي 
مترو ايستاده‌اند و چشم چش�م مي‌كنند تا قطاري 
را ببينند‌ و اين قصه تلخ هر روز، با هر قطار ديررس 
ي�ا واگ�ن ش�لوغ، باره�ا و باره�ا تكرار مي‌ش�ود. 

در چنين ش��رايطي اما، اميدي ت��ازه روي ريل افتاده، 
اميدي كه از دل تلاش ش��بانه‌روزي مهندسان ايراني 
بيرون آمده‌است. روز گذش��ته، آيين بهره‌برداري از دو 
رام قطار س��اخت داخل برگزار ش��د، قطارهايي كه به 
خطوط ۶ و ۷ اضافه مي‌ش��وند و قرار است بخشي از بار 
كمبود ن��اوگان در خطوط ريلي مترو را س��بك كنند، 
چراكه هر واگن جديد، يعن��ي چند دقيقه انتظار كمتر 

و قطاري خلوت‌تر. 
براي م��ادري كه هر روز ب��ا فرزن��دش در ازدحام مترو 
دست‌وپنجه نرم مي‌كند، براي كارگري كه بايد به موقع 
سر كار برسد و براي دانشجويي كه هر صبح با اضطراب 
دير رسيدن وارد ايستگاه مي‌شود، خبر ورود قطارهاي 
ملي به خطوط مترو خبري، خوش��حال‌كننده اس��ت. 
البته اگر در آينده نزديك، مسير ساخت قطارهاي ملي 
ادامه يابد و موانع كنار برود، اين خوشحالي به واقعيتي 

هميشگي تبديل مي‌شود. 
 آغاز استقلال ريلي

روز گذش��ته، آيين بهره‌برداري از دو رام قطار س��اخت 
داخل در كارخانه واگن‌سازي تهران برگزار شد. مهدي 
چمران، رئيس شوراي اسلامي شهر تهران با حضور در 
اين مراسم، از توان مهندسان داخلي و رؤياي خودكفايي 
گفت: »آنچه‌ امروز اتفاق افتاد اين است كه دو رام قطار 
مترو با توان متخصصان، وارد خدمت‌رس��اني به مردم 
تهران خواهد ش��د و اميدواريم روزي برسد كه تمامي 

واگن‌هاي مترو را خودمان بسازيم.«
او با اشاره به شرايط دشوار پايتخت ادامه داد: »در هواي 
آلوده تهران و جريانات مش��كل‌دار شهري، اگر بتوانيم 
ظرفيت مترو را افزايش دهيم، قاعدتاً به همان ميزان از 

تردد خودروهاي شخصي كاهش پيدا مي‌كند.«
چمران در ادامه توضيح داد كه اكنون فاصله رس��يدن 
قطارها به ايس��تگاه‌ها حدود ش��ش دقيقه است و اگر 
با تأمين واگن بتوان اين زمان را ب��ه نصف كاهش داد، 

ظرفيت جابه‌جايي مترو عملًا دو برابر خواهد شد. 
رئيس شوراي شهر تهران اين اقدام را تنها نقطه شروع 
دانس��ت: »به‌كارگي��ري دو رام قطار ملي ت��ازه ابتداي 
راه اس��ت. معتقدم با توان و دانش مهندس��ان داخلي 
شركت واگن‌سازي تهران و همكاري ساير شركت‌هاي 
دانش‌بنيان، بايد س��الي ۳۰۰ دس��تگاه واگن ساخته 
ش��ود. هواي آلوده تهران نيازمند چنين اقدامي است و 
بايد هرچه زودتر اين ظرفيت ش��كل عملياتي به خود 

بگيرد.«
او همچنين به موضوع واردات واگن از خارج اشاره كرد و با 
لحني انتقادي، بيان كرد: »البته بيش از يك‌هزار دستگاه 
واگن از كشور چين به تهران خواهد رسيد، اما وقتي ما 

مي‌توانيم خودمان را  بسازيم، چرا بايد محتاج كشورهاي 
ديگر شويم؟ در اين مس��ير نيازمند همكاري‌هاي لازم 
هستيم.« چمران همچنين ابراز اميدواري كرد كه همه 
دستگاه‌ها و نهادها براي تحقق اين هدف دست به كار 
شوند: »بايد حداقل روزي يك واگن وارد چرخه شود. در 
خصوص اتوبوس هم بايد چنين رويه‌اي صورت بگيرد، 

ساخت اتوبوس داخلي نيز بايد سرعت بگيرد.«
  ثمره خودباوري ايراني

پس از سخنان رئيس شوراي شهر، نوبت به مديرعامل 
شركت واگن‌سازي تهران رس��يد تا از مسير طولاني و 
پرچالش ساخت قطار ملي صحبت كند، مسيري كه به 

گفته او امروز جان تازه‌اي گرفته‌است. 
شيخ طاهري، مديرعامل ش��ركت واگن‌سازي تهران با 
يادآوري س��ابقه اين پروژه گفت: »حدود هفت سال از 
انعقاد قرارداد قطار س��اخت داخل مي‌گذرد و در حال 
حاضر اين قرارداد جان تازه‌اي پيدا كرده‌است. مجموعه 
توليدات ما از س��ال گذش��ته با ورود قطار ملي به خط 

تهران–پرند توسعه پيدا كرد.«
او با تأكيد بر اهميت تلفيق دانش جهاني با اعتمادبه‌نفس 
ايراني اظهار داشت: »اعتقاد راسخ داريم كه الگوبرداري 
درس��ت از دانش و تكنول��وژي روز دنيا، زمان��ي كه با 
خودب��اوري و اعتمادبه‌نف��س ايراني همراه مي‌ش��ود، 
نتيجه‌اي ارزش��مند و قابل احترام در سطح بين‌المللي 

به‌دنبال خواهد داشت.«
مديرعامل واگن‌سازي تهران توضيح داد قطاري كه امروز 
به خدمت مردم درآمده، حاصل تلاش متخصصان ايراني 
است: »اين قطار ضمن گذر از مراحل مختلف پايش و 
س��نجش عملكرد، از كيفيت بالا و در شأن مردم ايران 
برخوردار است. محصول مطابق آخرين استانداردهاي 
حوزه ريلي توليد ش��ده و حتي زودتر از موعد مقرر در 
قرارداد، با دقت و وس��واس فراوان تقديم ش��هروندان 

گرانقدر تهران شده‌است.«
او در پايان با قدرداني از تلاش‌هاي شبانه‌روزي نيروهاي 
متخصص اين مجموعه، از س��اير شركت‌ها و نهادهايي 
كه در پيشبرد پروژه نقش داشته‌اند نيز تشكر كرد و اين 

دستاورد را نمادي از همدلي و همكاري ملي دانست. 
  از روزهاي بي‌پروژه تا پشتوانه‌اي مطمئن

در اين مراس��م، روايت معاون ش��هردار ته��ران از اين 
دس��تاورد، تف��اوت داش��ت. او از روزهاي��ي گفت كه 
واگن‌سازي تهران در سكوت و بي‌پروژگي فرو رفته بود 
و كارگرانش دست از كار كشيده بودند، اما امروز همان 
مجموعه، به پشتوانه‌اي مطمئن براي صنعت ريلي كشور 

تبديل شده‌است. 
محسن هرمزي، معاون ش��هردار تهران، با يادآوري آن 
دوران گفت: »در ابتداي اين دوره از مديريت ش��هري 
ش��ركت واگن‌س��ازي هيچ پروژه‌اي در دست نداشت. 
همكاران اعتصاب داشتند و حال مجموعه خوب نبود.«

او ادامه داد: »حتي تس��ت قطاري ك��ه در پرند فعاليت 
مي‌كند گرفته نش��ده‌بود، اما امروز توس��عه مجموعه 
واگن‌س��ازي را به ميزان ۴۴ درصد رس��انده‌ايم. توجه 
مديريت واگن‌سازي باعث شد ظرفيت افزايش پيدا كند 
و اكنون واگن تهران در مجموعه كشور به يك نقطه اتكا 

تبديل شده‌است.«
هرمزي با اش��اره به چالش‌هاي آغازين پروژه ادامه داد: 
»روزي كه ما شروع كرديم واگن ملي دچار مسائلي بود. 
تلاش‌هاي بسياري ش��د تا بتوانيم گواهي سير ايمن را 

بگيريم. دولت شهيد رئيسي بسيار كمك كرد.«
او همچنين درباره مشكلات مالي پروژه توضيح داد: »بعد 
از اينكه تست اول پروژه گرفته شد، متأسفانه پروژه دچار 
مشكل مالي شد. تزريق ۷۷ ميليون يورو جزو تكاليفي 

است كه دولت بايد كمك كند تا اين امر پيش برود.«
معاون حمل‌ونقل و ترافيك شهرداري تهران تصريح كرد: 

»شهرداري پاي كار بود و پايه‌اي براساس پلتفرم واگن 
ملي را در پيش گرفت. خواهش من از شورا اين است كه 
منابع پايدار اين پروژه، چه دولت چه ش��هرداري، مهيا 
بشود. اين نياز فوري است. ما اكنون به نقطه‌اي رسيديم 
كه ظرفيت را مي‌توانيم گسترش بدهيم. از هفته آينده 
تحويل ۶۳۰ دس��تگاه نيز آغاز خواهد شد و بناست به 

۸۵درصد توليد داخل برسيم. اين نويد را مي‌دهيم.«
او در پايان با اش��اره به نيازهاي فني و مهندسي پروژه 
گفت: »در ابتداي دي‌ماه ايس��تگاه تخت��ي را تحويل 
شهروندان مي‌دهيم. همه اينها با كمك مجموعه‌هاي 
مختلف انجام گرفته‌اس��ت كه ج��اي قدرداني از همه 

حاميان و دست‌اندركاران دارد.«
  افق تازه متروي تهران 

در پايان مراسم، عليرضا زاكاني، شهردار تهران، سخنان 
خود را با اش��اره به ورود دو رام قطار جديد به خطوط ۶ 
و ۷ آغاز كرد، قطارهايي كه به گفت��ه او فاصله حركت 
در اين خطوط را دو تا س��ه دقيق��ه كوتاه‌تر مي‌كنند و 
ظرفيت جابه‌جايي مس��افران را به ش��كل محسوسي 

افزايش مي‌دهند. 
زاكاني سپس به مرور دستاوردهاي چهار سال و سه ماه 
گذشته مديريت شهري شش��م پرداخت: »در ابتداي 
فعاليت ما، خط��وط تحويلي مت��رو ۲۵۹ كيلومتر در 
هفت خط با ۱۴۱ ايس��تگاه بود. ام��روز طول خطوط 
به ۳۱۰كيلومتر و تعداد ايس��تگاه‌ها به ۱۶۱ ايس��تگاه 
رسيده‌است. تا پايان سال نيز سه ايستگاه ديگر و بخشي 
از خط جديد در جنوب خط ۶ افتتاح خواهد شد تا مترو 

به قبله تهران )شهرري( برسد.«
او افق پنج‌س��اله متروي تهران را چنين ترس��يم كرد: 
»۳۱۰كيلومتر خطوط فعلي بايد به حدود ۴۹۸ كيلومتر 
برسد و ۱۶۱ ايس��تگاه كنوني به ۳۳۰ ايستگاه افزايش 
يابد. قراردادهاي تكميل خط��وط ۲، ۴، ۶ و ۷ در حال 

انجام است و قراردادهاي ساخت خطوط ۷، ۸، ۹ و ۱۰ 
نيز بسته شده‌است. تونل‌زني خط ۱۰ در جريان است، 
خط ۹ تجهيز كارگاه ش��ده و زمين‌هاي خط ۸ تحويل 
داده شده‌اند. تفاهم‌نامه خط ۱۱ نيز امضا شده و به‌زودي 

قرارداد آن منعقد خواهد شد.«
شهردار تهران دستاوردهاي گذش��ته را حاصل همت 
مجموعه مترو و حمايت ش��وراي ش��هر دانس��ت: »با 
مدل‌هاي جديد تأمين مالي توانس��تيم سرعت كار را 
افزايش دهيم. نقش بانك‌ها به ويژه بانك ش��هر در اين 

مسير بسيار مهم بوده و خواهد بود.‌«
زاكاني در ادامه به توسعه ناوگان مترو پرداخت: »۱۳۸۱ 
واگن طي ۲۵ سال گذشته در خطوط مترو تهران مورد 
اس��تفاده قرار گرفته‌اند. قراردادهاي ۶۳۰ دستگاه در 
سال ۹۷ و ۱۱۳ دستگاه در سال ۹۸ به سرانجام نرسيد، 
اما از دو سال پيش عملياتي ش��دن آنها آغاز شد. امروز 
قرارداد ۶۳۰ دستگاه با ۲۵ درصد افزايش و اضافه شدن 
۲۸۰ واگن ديگر پيگيري شده‌است. سهم داخلي‌سازي 
واگن‌ها ك��ه پيش‌تر ۳۰ ت��ا ۳۵ درصد ب��ود، اكنون به 

۵۵درصد رسيده است.«
او با افتخار از اين ارتقا ياد كرد: »كار جدي در دو س��ال 
پيش با سفر به چين و ايجاد زمينه مشاركت در انتقال 
تكنولوژي آغاز ش��د و امروز خطوط توليد هوشمند در 
كشور آماده شده‌است. سال آينده ۲۱ رام قطار تحويل 
مي‌شود و دو سال پس از آن اين تعداد دو برابر خواهد شد. 
آينده ما اين است كه هزارو۷۱ واگن به‌علاوه ۱۱۳واگن 
به ناوگان متروي تهران اضافه ش��ود و واگن‌هاي تهران 

طي دو تا پنج سال دو برابر شوند.«
زاكاني همچنين از ابتكار عمل مجموعه واگن‌س��ازي 
تهران در كاهش زمان توليد خبر داد: »بر اساس برنامه 
اوليه، تحويل واگن‌ها از آبان سال آينده آغاز مي‌شد، اما 
با خلاقيت مهندسان داخلي توانستيم اين زمان را يك 
سال جلو بيندازيم. تا پايان س��ال نيز قطار سوم توليد 

داخل وارد خطوط مترو مي‌شود.«
او اين دستاورد را حاصل همدلي و هم‌افزايي دانست و 
خاطرنشان كرد: »همان‌طور كه در قرارداد ۶۳۰ دستگاه 
واگن با طرف چيني زمان تحويل را از ۲۷ ماه به ۱۴ ماه 
كاهش داديم، امروز هم با تكيه بر توان متخصصان كشور 
روند توليد شتاب گرفته‌اس��ت. همه طرح‌ها بر اساس 
قراردادهاي مش��خص و پيش‌پرداخت‌هاي انجام‌شده 
عملياتي ش��ده‌اند و هيچ برنامه موهوم و ذهني در كار 
نيست.« شهردار تهران در پايان از عقد تفاهم‌نامه جديد 
براي توليد ۷۰ واگن اضافي خب��ر داد: »اين طرح نيز با 
تعهد مديريت شهري در حال نهايي شدن است و نشان 
مي‌دهد وقتي دستگاه‌هاي مختلف اختلاف‌سليقه‌ها را 
كنار مي‌گذارند و به نيروي كارگر و مهندس داخلي تكيه 

مي‌كنند، چه تحول عظيمي رخ مي‌دهد.«
به گزارش »جوان«، توس��عه مترو در تهران، فقط يك 
پروژه حمل‌ونقلي نيست، بلكه راهي است به سوي كم 
كردن آلودگي هوا، صرفه‌جويي در وقت ش��هروندان و 
ساختن زيرس��اختي كه كيفيت زندگي در پايتخت را 
تغيير مي‌دهد. حالا، با ورود دو رام قطار ملي به خطوط 
مترو، فصل��ي تازه، آغاز شده‌اس��ت، فصلي ك��ه در آن 
ريل‌هاي آهني، ‌تنها قطارها را حركت نمي‌دهند، بلكه 
اميد و اعتماد به توان ايراني را هم روي ريل مي‌گذارند 

و جابه‌جا مي‌كنند. 

فعال دانشجويي خطاب به وزیر بهداشت با تأكيد بر اينكه ما شما را به ‌عنوان پزشكي كه در دوران جنگ فعال بوده‌است، مي‌شناسيم، گفت: 
 آقاي وزير! شما تيم مديريتي خود را برچه‌اساس تعيين مي‌كنيد كه معاونتان زير ميزي مي‌گيرد؟

ترجيح منافع صنفي بر منافع مردم در وزارت متولي سلامت 

مراسم بزرگداشت روز دانشجو در وزارت بهداشت و با 
حضور وزير بهداشت به صحنه‌اي براي انتقادات تند و 
تيز فعالان دانشجويي به عملكرد اين وزارتخانه تبديل 
شد. ماجراي زير‌ميزي گرفتن يكي از معاونان وزارت 
بهداشت و سكوت و عدم عكس‌العمل شخص وزير در 
رد يا تأييد اين ادعا هم يكي از اصلي‌ترين موضوعاتي 
بود كه يكي از فعالان دانشجويي در انتقادش نسبت 
به عملكرد اين وزارتخانه روي آن تمركز كرد و گفت: 
»‌عدم ش�فافيت مال�ي وزارتخانه باعث شده‌اس�ت 
منافع صنف�ي بر منافع م�ردم ترجيح داده ش�ود.«

پزشكان هنوز هم براي مردم قابل احترامند و هنوز هم از 
جايگاه اجتماعي بالايي برخوردارند، اما چه مي‌شود كرد 
كه بخشي از اين قشر فرهيخته خودشان براي خودشان 
حاشيه درست مي‌كنند و زير‌ميزي گرفتن براي بخشي 
از جامعه پزشكي آنچنان عادي ش��ده كه به صراحت از 
بيماران زير ميزي مطالبه مي‌كنند و به بهانه عدم رشد 
متناس��ب تعرفه‌هاي پزش��كي اين تخلف را حق خود 
مي‌دانند. اين ماجرا انگار حتي در سطوح بالاي پزشكان 
هم رخ مي‌دهد. همچنان كه همين چند روز پيش نامه‌اي 
مبني بر دريافت زيرميزي از سوي معاون وزير بهداشت 
رسانه‌اي ش��د. خبري كه البته تأييد يا تكذيب نشد، اما 
با استعفا و بركناري وي از س��متش همراه بود كه نشان 
مي‌داد ممكن است ادعاي مطرح شده نادرست نباشد. روز 
گذشته اما يكي از فعالان دانشجويي در مراسم بزرگداشت 
روز دانشجو به صراحت از عملكرد وزارت بهداشت انتقاد 
كرد و بخش��ي از انتقاداتش هم پيرامون همين ماجراي 

دريافت زير ميزي آقاي معاون بود. 
  ترجيح منافع صنفي بر مصلحت مردم 

سيد اميررضا ميرقادري، دبير تشكل عدالتخواه آزاد يزد كه 

به موضوع عدم شفافيت مالي وزارت بهداشت اشاره كرد 
و گفت: »‌عدم شفافيت مالي وزارتخانه باعث‌ شده‌است 

منافع صنفي بر منافع مردم ترجيح داده شود.«
وي با اشاره به اس��تعفاي معاون‌آموزشي وزير بهداشت 
در پي انتشار نامه‌اي مبني بر دريافت پنج سكه به‌عنوان 
زيرميزي توس��ط او افزود: »‌آقاي دكت��ر ظفرقندي، آيا 
از معاون وزيري كه در يك بيمارس��تان به مادري كه از 
مناطق محروم براي درمان آمده‌است، رحم نمي‌كند و از 
او درخواست سكه مي‌كند مي‌توان انتظار داشت كه منافع 
ملي را دنبال كند؟ اين فرد در دوره يك‌ساله مسئوليت 
خود ف��روش تعهدات آم��وزش رايگان را ك��ه در دولت 

سيزدهم ممنوع شده‌بود، به‌خلاف قانون آغاز كرد.«
وي با تأكيد بر اينكه ما ش��ما را به‌عنوان پزشكي كه در 
دوران جنگ فعال بوده‌اس��ت، مي‌شناس��يم، ادامه داد: 
»آقاي وزير، شما تيم مديريتي خود را بر چه ‌اساس تعيين 

مي‌كنيد كه به چنين افرادي مي‌رسيد؟«
  سياست نه تأييد و نه تكذيب 

پيش از اين ماجرا واكنش غير‌رس��مي وزارت بهداشت 
به ادعاي زير‌ميزي گرفتن سيد جليل حسيني، معاون 
آموزش اين وزارتخانه اين بود كه آنچه مطرح‌شده در حد 
يك شائبه است؛ شائبه‌اي كه ممكن است واقعي باشد يا 
نباش��د، اما به محض طرح اين موضوع، تصميم‌گيري با 
سرعت انجام شد و استعفاي ايشان توسط وزير بهداشت 
پذيرفته ش��د.  رضا جباري، عضو كميس��يون بهداشت 
مجلس، اين ادعا را »فاقد هرگونه سند« دانست و گفت: 
»طبق بررسي‌ها هيچ اقدام، بستري يا رويداد واقعي درباره 
اين بيمار رخ نداده و اين ادعاها از نظر قانوني فاقد اعتبار 

است و مصداق تهمت محسوب مي‌شود.«
همچنانكه رض��ا لاري‌پور، معاون س��ابق فني و نظارت 
سازمان نظام پزشكي هم با تأكيد بر اينكه دكتر حسيني 

يكي از برترين استادان اورولوژي كشورند و توانمندي‌شان 
بر همه ثابت شده است، تصريح كرد: »‌هر كسي مي‌تواند 
چنين نامه‌اي بنويسد و به هر دليلي هر پزشكي را متهم 
به درخواست اين وجه غيرمتعارف كند. چنين نامه‌هايي 
وجاهت قانوني ندارد. اينطور ب��ا آبروي افراد بازي‌كردن 

فايده‌اي ندارد.«
  آفت زير‌ميزي بلاي جان نظام سلامت 

صرف‌نظ��ر از اينك��ه زير ادع��اي مطرح‌ش��ده مبني بر 
درخواست پنج سكه‌ از سوي معاون وزير بهداشت براي 
انجام عمل جراحي يك بيمار چقدر درست است و اصلًا 
چه شد كه دكتر حس��يني از سمت معاون آموزشي اين 
وزارتخانه استعفا داد، آفت زير‌ميزي گرفتن در ميان برخي 
از پزشكان آنچنان جا افتاده كه اصل آن را انكار نمي‌كنند و 

حتي برايش توجيه هم مي‌تراشند. 
همچنان‌كه لاري‌پور معتقد است: »‌پزشكاني كه امكان 

دريافت وجه خارج از عرف دارند كمتر از 7درصد اس��ت 
و در همين آمار هم كمتر از 3‌/5 درصد پزشكان اقدام به 
دريافت اين وجه مي‌كنند، اما به ه��ر صورت اين عمل 
قابل‌دفاع نيس��ت. اما تعرفه‌ها واقعي نيست و سال‌ها در 

اين‌باره به جامعه پزشكي ظلم شده‌است.«
اين اظه��ارات لاري‌پور در حالي اس��ت كه ش��ايد تنها 
قش��ري كه اين امكان را دارند به تش��خيص خودشان 
وقتي تعرفه‌هايشان را واقعي ندانستند دست به كار شده 
و خودشان براي خودشان تعرفه‌گذاري كنند و هيچ‌كس 
هم كاري به كارشان نداشته باشد و آنها را بابت تبعيت از 
قوانين شخصي خود مؤاخذه نكند! در اين ميان با عنايت 
به كاهش ارزش ريال پزشكان زير‌ميزي بگير خودشان 
را به روز‌رساني كرده‌اند و ديگر به دريافت پول به عنوان 
زير‌ميزي اكتفا نمي‌كنند و به ج��اي پول نقد و كارت به 
كارت و روش‌هايي كه مي‌تواند قابل پيگيري باشد و تازه 

ماليات هم به آنها تعلق بگيرد از طريق به‌روز‌تري همچون 
دريافت سكه، دلار و حتي رمز ارز استفاده مي‌كنند. 

  شناسايي هزارو900 پزش�ك متخلف در سال 
گذشته 

آنطور كه شاهين مستوفي، رئيس مركز بازرسي، مبارزه 
با فرار مالياتي و پولشويي سازمان امور مالياتي مي‌گويد، 
سال گذشته بيش از هزارو۹۰۰ پزشك متخلف شناسايي 
شدند. به گفته وي بخش��ي از گردش مالي پزشكان در 
حساب‌هاي افراد مرتبط مانند دس��تياران، منشي‌ها يا 

نزديكان ثبت مي‌شود. 
اين كارشناس درباره روش‌هاي جديد پرداخت زير‌ميزي 
به پزشكان اينگونه توضيح مي‌دهد: »‌پرداخت‌هايي كه در 
حوزه جراحي‌ها، عمل‌هاي زيبايي و خدمات تخصصي 
دريافت مي‌شود، نه‌تنها از نظر حجم معاملات گسترده‌تر 
است، بلكه به دليل حساسيت و مخاطرات برخي خدمات 
براي بيماران، اهميت بيش��تري دارد. بخش عمده‌اي از 
اين وجوه به صورت غيرشفاف و با روش‌هايي مانند ارز، 
سكه، طلا يا حتي رمزارز پرداخت مي‌شود؛ روش‌هايي كه 

رديابي آنها دشوار و زمينه‌ساز فرار مالياتي است.«
  ظلم به دردمندان 

بيماراني كه دردمندانه به آخر خط رس��يده‌اند و براي 
درمان و به دس��ت آوردن س�المتي و ف��رار از درد به 
پزشك مراجعه مي‌كنند، ناگزيرند به خواسته پزشكان 
تن در بدهند. بيماراني كه خيلي‌هايش��ان در شرايط 
اقتصادي كنوني با فقر دس��ت و پنجه نرم مي‌كنند و 
مجبورند آخرين داش��ته‌هاي خود و خانواده را وسط 
بگذارند تا شايد پزشك‌ش��ان راضي به معالجه شود و 
اين دردناك‌ترين تراژدي و ظلمي است كه مي‌توان در 
حق يك انسان دردمند روا داش��ت؛ آن هم پيش روي 

مسئولان حوزه سلامت!

سوت قطار ملي در گوش آلودگی هوای تهران
گزارش »جوان« از آيين بهره‌برداري از ۲ رام قطار ساخت داخل

شهردار تهران: وقتي دستگاه‌هاي مختلف اختلاف‌سليقه‌ها را كنار مي‌گذارند و به نيروي كارگر و مهندس داخلي تكيه مي‌كنند، تحول عظيمي رخ مي‌دهد
معاون شهردار تهران: براي ادامه پروژه، منابع پايدار بايد از سوي دولت و شهرداري تأمين شود، اين نياز فوري است

مهسا گربندي
  گزارش یک 

زهرا چيذري
   گزارش 2

امین جلالی | ‌ ایرنا

مهيار خليلي

پژوهشگر حقوق عمومي


