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توليد خودروهاي كم‌مصرف در مدت يك‌س�ال، 
يك�ي از فانتزي‌تري�ن رؤياهاي�ي اس�ت ك�ه 
رئيس‌جمهور در سر دارد. مس�عود پزشكيان به 
خودروسازان يك‌ س�ال مهلت داده است موتور 
خودروه�ا را اصلاح کنن�د و مصرف س�وخت را 
كاهش دهند، اگر چنين نش�ود، ن�ه ارز دريافت 
خواهند كرد و نه اجازه توليد دارند. تجربه نشان 
داده است اينگونه هشدارها بدون ضمانت اجرايي 
در مقاب�ل خودروس�ازاني كه هميش�ه از دولت 
طلبكار هس�تند، كارس�از نيس�ت. پيش از اين 
ضرب‌الاجل‌ه�اي بس�ياري به اين صنع�ت داده 
شده، اما در حد حرف و شوی سياسي باقي مانده 
است. در شرايطي كه خودروسازان حتي در توليد 
ساده‌ترين خودروهاي‌شان ناكام مانده‌اند، چگونه 
مي‌توان ورود تكنولوژي جديد و توليد خودروهاي 
كم‌مصرف را انتظار داشت؟ اگر خودروسازان بعد 
از يك س�ال موفق به توليد خ�ودروي كم‌مصرف 
نش�وند، به راس�تي دولت توليدش�ان را متوقف 
خواهد كرد؟ پس تكليف بازپرداخت ۴۰همتي كه 
اخيراً از بانك مركزي اعتبار گرفته‌اند چه مي‌شود؟

      
گوش مردم از مش��كلات صنعت خودرو و ظلم‌شان 
به مصرف‌كننده ايراني پرشده اس��ت. شرایط فعلي 
اين صنعت به اين صورت اس��ت كه زمان آغاز به كار 
دولت وفاق)رياست جمهوري مس��عود پزشكيان(، 
قيمت خودروي اقتص��ادي كويي��ك ‌۲۰۰ميليون 
تومان بود، اكنون بعد از يك سال و چند ماه به ۵۰۰ تا 

‌۶۰۰ميليون تومان رسيده است. 
در ش��رايطي كه خودروس��ازان با قل��دري تحويل 
خودرو‌ها و توزيع را متوقف كرده و در بازار آزاد خودرو 
را به گران‌ترين قيمت‌ها رس��انده‌‌اند، از دولت اعتبار 
۴۰همتي دريافت مي‌كنند، آيا برای چنين صنعتي 
كه پول و خودروهاي مردم را گروگرفته است مي‌توان 

ضرب‌الاجل تعيين كرد؟
رئيس‌جمهور در زمان تبليغات انتخاباتي معتقد بود: 
همه ماشين‌ها را از چين وارد كرديم و قيمت ماشين‌ها 
را چند برابر در اينجا مي‌فروشيم، بايد واردات خودرو با 
ارزهاي مردم آزاد شود. وي خطاب به دولت مي‌گفت: 
چه بلايي سر مردم آورديم، با خودروهايي كه توليد 
كرديم. مملكت را به كجا رسانده‌ايم كه مردم حتي به 
واردات خودروي دست دوم هم راضي شده‌اند. ماشين 
۲۰هزار دلاري را ۱۰۰هزار دلار به مردم مي‌فروشيم، 
واردات خودرو را آزاد مي‌كنیم... اكنون بدون توجه 
به فهرست قيمتي خودروهاي قديمي و بي‌كيفيت در 
كارخانه و بازار آزاد و تضييع حقوق اقشار متوسط و 
ضعيف جامعه، دولت به دنبال اصلاح مصرف سوخت 

خودروهاي داخلي است. 
مسعود پزشكيان تصور مي‌كند زمان انتخابات ریاست 
جمهوري است و شوی سياسي اجرا مي‌كند. فارغ از 
كيفيت پايين و مصرف بالاي خودروهاي ايراني، ذكر 

اين نكته ضروري است كه همين موتورهاي فعلي به 
بنزين اكتان۹۵ نياز دارند كه موجود نيست، به همين 

دليل مصرف‌شان بيشتر از حد استاندارد است. 
    صنعت خودرو زير تيغ 

در وضعيتي كه صنعت خودرو با زبان انباشته بالايي 
روبه‌رو است و در تحويل خودروهاي پيش‌ثبت‌نامي 
مردم ناكام مان��ده، ضرب‌الاجل��ي از رئيس‌جمهور 
دريافت مي‌كند كه نه ضمانت اجرايي دارد و نه قابل 
اجراست. جلسه روز يك‌شنبه هيئت دولت، يك پيام 
براي خودروسازان داش��ت: »يك سال فرصت داريد 
موتور خودروها را اصلاح كنيد و مصرف س��وخت را 
كاهش دهيد، وگرنه نه ارز دريافت خواهيد كرد و نه 
اجازه توليد خواهيد داشت.« اين ضرب‌الاجل نشان 
مي‌دهد دولت قصد دارد صنعت خودرو را با اقدامات 
عملي، كنترل‌شده و قابل اندازه‌گيري به مسير درست 
هدايت كند.  مسعود پزشكيان، رئيس‌جمهور با اشاره 
به اهميت مديريت انرژي و كاهش مصرف س��وخت 
تصريح كرد كه از ابتداي شروع به كار، مسئله ناترازي 
انرژي براي دولت يكي از اولويت‌هاي اصلي بوده است 
و حركت به س��مت فناوري‌هاي نوين و خودروهاي 
برقي، نه تنها يك ضرورت محيط‌زيستي، بلكه يك 
استراتژي اقتصادي براي كاهش وابستگي به منابع 

خارجي و ارتقاي كيفيت توليدات داخلي است. 
پزش��كيان خطاب به وزير صمت دس��تور داد پيام 

دولت را به وضوح ب��ه خودروس��ازان منتقل كند: 
اصلاح موت��ور و كاهش مصرف س��وخت ديگر يك 
انتخاب نيست، بلكه شرط ادامه فعاليت در صنعت 
خودرو اس��ت. در اين مس��ير، دولت آمادگي دارد 
از ش��ركت‌هايي كه نيازمند فناوري‌ه��اي روز دنيا 
هس��تند، حمايت كند و مس��ير دسترس��ي به اين 

فناوري‌ها را براي آنها هموار سازد. 
اي��ن تصمي��م در حالي اتخاذ ش��ده اس��ت كه طي 
سال‌هاي گذشته بارها به خودروسازان هشدار داده 
ش��ده بود بايد كيفيت خودروها و مصرف سوخت را 
بهبود بخشند، )در دولت شهيد رئيسي ضرب‌الاجل 
دو سال تعيين شد( اما اين ش��ركت‌ها با بهانه‌هايي 
از جمله هزينه بالا، محدودي��ت فناوري، تحريم‌ها و 
مشكلات توليد، اجراي الزامات را به تأخير انداختند. 
در همين حال، خودروسازان مدام در پي حمايت‌هاي 
مالي دولت و درياف��ت تس��هيلات ارزي و اعتباري 
بوده‌اند تا توليد را ادامه دهند؛ موضوعي كه باعث شده 
است فشار اصلاحات كيفيت و كاهش مصرف سوخت 

كمتر جدي گرفته شود. 
 اصلاح موتورهاي قديمي بدون سرمايه‌گذاري 

خارجي تقريباً غيرممكن است
در همين رابطه، بابك صدرايي، كارش��ناس صنعت 
خودرو در گفت‌وگ��و با نبض‌صنعت، با اش��اره به دو 
بح��ران اصلي صنعت خ��ودرو مي‌گوي��د: »مصرف 

س��وخت بالا و آلودگي هوا در كش��ور ما در س��طح 
فاجعه‌باري ق��رار دارد و بخ��ش عم��ده‌اي از آن به 
عدم‌بهره‌وري و قديمي بودن موتورهاي خودروهاي 
داخلي بازمي‌گردد. اين مسئله نه‌تنها سرمايه ملي را 
مي‌سوزاند، بلكه سلامت و كيفيت زندگي مردم را نيز 

تحت تأثير قرار مي‌دهد.«
 وي مي‌افزاي��د: بيش از700 ت��ا 800هزار خودروي 
توليد انبوه كشور بر پايه پلتفرم‌هاي قديمي ساخته 
مي‌شوند و توان اصلاح و به‌روزرس��اني آنها محدود 
است. براي رسيدن به موتورهاي كم‌مصرف و مدرن، 
نيازمند دانش فني پيشرفته و موتورهاي نسل جديد 
هستيم. بسياري از خودروسازان جهاني، حتي برخي 
شركت‌هاي چيني، در اين زمينه موفق عمل مي‌كنند، 
اما ورود چنين فناوري‌هايي به ايران با محدوديت‌ها 
و ريس��ك‌هاي تحريم همراه اس��ت. صدرايي درباره 
ظرفيت خودروس��ازان داخلي مي‌گويد: »توان مالي 
آنها محدود است و بسياري با زيان انباشته و تهديد 
ورشكستگي روبه‌رو هس��تند، بنابراين تحقق وعده 
كاهش مصرف سوخت بدون حمايت مالي و همكاري 

با شركت‌هاي خارجي تقريباً غيرممكن است.«
وي جزئيات فني اصلاح موت��ور را نيز توضيح می‌دهد 
و مي‌گويد: حتي اگر بتوانيم موت��ور جديدي از خارج 
وارد كنيم، نصب و هماهنگي آن با پلتفرم‌هاي قديمي 
خودروه��ا فرايندي چندس��اله اس��ت. بررس��ي‌هاي 

مهندسي، تس��ت‌هاي عملكردي و هماهنگي با بدنه، 
گيربكس و اس��تانداردهاي محيط زيس��تي بايد طي 
سال‌ها انجام شود و نمي‌توان انتظار داشت در يك سال 
به نتيجه برس��د. صدرايي تأكيد مي‌كند: تصميمات 
لازم در گذشته بموقع اتخاذ نش��ده و اين باعث شده 
اس��ت امروز صنعت خودرو با محدوديت‌هاي ش��ديد 
مالي و تكنولوژيك روبه‌رو باش��د. اگر اصلاح موتورها 
بموقع انجام نشود، دولت مجبور به بازنگري در سياست 
تخصيص ارز و صدور مجوز توليد خواهد شد كه احتمالاً 
قيمت خودرو و تيراژ توليد را تحت تأثير قرار مي‌دهد. 
در پايان، صدرايي وضعيت فعلي بازار خودرو را ركودي 
توصيف و پيش‌بيني كرد با نزديك شدن به پايان سال 
و س��ال نو، تقاضا كمي افزايش يابد، اما انتظار گرمي 

بازار مانند سال‌هاي گذشته وجود ندارد. 
او همچنين تأكيد كرد كه تنها راهكار واقعي كاهش 
مصرف سوخت يا همكاري با ش��ركت‌هاي خارجي 
براي واردات فناوري‌هاي جديد است يا بهينه‌سازي 
مهندس��ي موتورهاي موجود تا ح��د ممكن كه اين 

موضوع نيز محدوديت‌هاي خود را دارد. 
    وضعيت فعلي صنعت خودروی ايران

به گزارش تسنيم، صنعت خودروی ايران با چالش‌هاي 
س��اختاري و فناوري روبه‌رو اس��ت كه اجراي فوري 

دستور رئيس‌جمهور را پيچيده مي‌كند:
- وابس��تگـي ب��ه واردات قطـعات كلي��دي باعث 
مي‌شود هرگونه محـدوديت ارز، توليـد را با اختلال 

مواجه كنـد. 
- قديمي ب��ودن پلتفرم‌ها و مصرف بالاي س��وخت، 
اصلاح سريع موتور و ارتقاي اس��تانداردها را دشوار 

مي‌كند. 
- كيفيت پايين و ضع��ف ايمني برخ��ي خودروها، 
نياز به اصلاح اساس��ي در خطوط تولي��د را ضروري 

كرده است. 
- كمب��ود عرضه و افزاي��ش تقاضا در ب��ازار داخلي، 
هرگونه توقف ناگهاني توليد را به يك چالش اقتصادي 

و اجتماعي تبديل مي‌كند. 

رؤياي توليد خودروهاي كم‌مصرف

تهدید شدید و فوری پزشكيان به خودروسازان
 رئيس‌جمهور خطاب به خودروسازها: يك سال فرصت داريد موتور خودروها را اصلاح كنيد و مصرف سوخت را كاهش دهيد

 وگرنه نه ارز دريافت خواهيد كرد و نه اجازه توليد خواهيد داشت

ناهمخواني ماليات 900 همتي ارزش‌افزوده 
با جيب مردم

درك عمومي از ماليات در كش��ورمان 
س��ال‌ها مي��ان دو قط��ب نارضايتي و 
نااميدي نوسان داشته و تجربه‌اي است 
كه بسياري از شهروندان با آن زندگي 
كرده‌اند و هنوز هم آثارش در برخورد 
روزمره با دس��تگاه‌هاي مختلف ديده 
مي‌شود، با اين حال فرصتي تازه پيش 
روي س��ازمان امور مالياتي قرار دارد تا 
اين چرخه قديمي را بش��كند و نشان 
دهد نگاه به ماليات با گذش��ته تفاوت 
دارد، چه آنك��ه اقتصاد در ش��رايط پيچيده‌اي ق��رار دارد و در چنين 
وضعيتي، اصلاح ساختار ماليات فقط ضرورتي است كه بقاي اقتصاد و 

كيفيت زندگي مردم را تحت ‌تأثير قرار مي‌دهد. 
چش��م‌اندازي كه اين روزها از هوشمندس��ازي نظام مالياتي ترسيم 
مي‌ش��ود، فضايي را تداعي مي‌كند كه در آن داده‌ه��ا نقش اصلي را بر 
عهده مي‌گيرند و دخالت سليقه‌اي به حداقل مي‌رسد. رصد جريان كالا 
و خدمات، دسترسي بي‌وقفه به اطلاعات تراكنش‌ها، اتصال سامانه‌ها و 
حذف رويه‌هاي قديمي مانند رسيدگي‌هاي مبتني بر حدس و گمان، 
مي‌تواند چهره ماليات‌ستاني را دگرگون كند. چنين سيستمي امكان 
مي‌دهد رفتار اقتصادي فعالان شفاف‌تر ديده شود و هزينه پنهان‌كاري 
يا فرار به‌ش��دت افزايش يابد. اين تحول، اگرچه از منظر فني پيچيده 
است، اما در نهايت به نفع مؤديان خوش‌حساب عمل مي‌كند و فضاي 
پيش‌بيني‌پذيري بيشتري ايجاد مي‌ش��ود. در شرايطي كه بسياري از 
كسب‌وكارها نگران برخوردهاي ناگهاني و مميزي‌هاي طولاني هستند، 

چنين فضايي مي‌تواند امنيت خاطر جديدي ايجاد كند. 
در كنار موضوع فناوري، مس��ئله عدالت اهميت بيش��تري دارد. فش��ار 
مالياتي سال‌هاي اخير، بيش از همه بر دوش كساني قرار گرفته است كه 
توان محدودتري داش��ته‌اند. خانواده‌ها و بنگاه‌هاي كوچك بخش عمده 
بار ماليات بر ارزش‌افزوده را تحمل كرده‌اند و كمتر شده است كساني در 
سطوح درآمدي بالا يا در حوزه‌هايي با نقدينگي سنگين، سهم منصفانه 
خود را بپردازند. ارزش‌افزوده به دليل ماهيت غيرمس��تقيمش، بر همه 
خريدهاي روزمره تحميل مي‌شود و همين ويژگي آن را براي بسياري از 
خانوارهاي كم‌درآمد به يكي از سنگين‌ترين هزينه‌هاي ماهانه بدل كرده 
است. ماليات 900همتي در قالب »ارزش‌افزوده« نشان مي‌دهد چه ميزان 
از منابع جامعه از طريق اين پايه مالياتي جمع‌آوري مي‌شود و حجم آن 

ذهن را متوجه جايگاه واقعي اين ماليات در بودجه عمومي مي‌كند. 
نرخ يكس��ان ارزش‌افزوده در همه س��طوح مصرف، پرس��ش‌هايي را 
درباره تناس��ب و انصاف آن مطرح كرده اس��ت. مصرف‌كننده‌اي كه 
درآمد محدود دارد، همان درصدي را مي‌پردازد كه بنگاه‌هاي بزرگ يا 
مصرف‌كنندگان پردرآمد مي‌پردازند. اين شيوه باعث شده است قدرت 
خريد خانوارها بيشتر از گذشته تضعيف شود و فشار هزينه‌هاي روزمره 
افزايش يابد. حذف اين ماليات براي كالاها و خدمات اساسي يا تعيين 
نرخ‌هاي ترجيحي براي آنها، مي‌تواند بخش��ي از فشار فعلي را كاهش 
دهد. بديهي است كاهش نرخ ارزش‌افزوده براي اقلام پايه، رويكردي 
موفق در حمايت از طبقات كم‌درآمد است و مي‌تواند به تنظيم قيمت‌ها 
كمك كند. اگر چنين سياستي اجرا ش��ود، فرصتي فراهم مي‌شود تا 
سفره خانوارها اندكي ترميم شود و شوك‌هاي قيمتي كمتر اثر بگذارد. 
بخش توليد ني��ز از پيامده��اي ارزش‌افزوده بي‌نصيب نمانده اس��ت. 
بس��ياري از توليدكنندگان معتقدند اي��ن مالي��ات در زنجيره توليد 
چندبار اثر مي‌گذارد و بازگش��ت اعتبار مالياتي با تأخيرهاي طولاني 
همراه مي‌ش��ود. در فضايي كه هزينه‌هاي توليد ب��ا افزايش نرخ مواد 
اوليه و نوسانات بازار جهاني روبه‌رو است، هرگونه قفل شدن سرمايه در 
گردش مي‌تواند توان بنگاه‌ها را كاهش دهد. كاهش يا اصلاح اساسي 
اين پايه مالياتي براي توليدكنندگان فرصت مي‌آفريند تا با هزينه‌اي 
كمتر فعاليت كنند و برنامه‌ريزي مالي دقيق‌تري داشته باشند. كاهش 
قيمت تمام‌شده، علاوه بر اينكه به رشد صادرات كمك مي‌كند، امكان 
رقابت بهتر در بازار داخلي را نيز فراهم م��ي‌آورد. اين اثرات در نهايت 
به رونق اقتصادي و اشتغال بيشتر منجر مي‌شود. اگر قرار است درآمد 
دولت كاهش نياب��د، بايد پايه‌هاي جديدي جايگزين ش��ود كه ظرفيت 
بالقوه بيشتري دارند و عدالت را بهتر نمايندگي مي‌كنند، چه آنكه اقتصاد 
سال‌هاست از فقدان ماليات بر دارايي‌هاي بزرگ يا فعاليت‌هاي سوداگرانه 
رنج مي‌برد. خانه‌هاي خالي با ارزش‌هاي چند‌ده‌ميلياردي، خودروهاي 
لوكس، س��ودهاي كلان س��رمايه‌گذاري، عايدي‌هاي ناشي از معاملات 
غيرمولد و تراكنش‌هاي سنگين بانكي هنوز در چارچوبي منسجم قرار 
نگرفته‌اند. تنظيم اين پايه‌ها، علاوه بر ايجاد درآمد پايدار، مي‌تواند رفتار 
اقتصادي را اصلاح و منابع را از سوداگري به س��مت توليد هدايت كند. 
دولت از اين مس��ير مي‌تواند بخش بزرگي از درآمدهاي لازم براي اداره 

كشور را تأمين كند، بدون آنكه بر دوش اقشار كم‌درآمد فشار بگذارد. 
تحقق چنين اصلاحاتي نيازمند اراده و شجاعت سياستگذاري است. تغيير 
در س��اختار مالياتي به‌طور طبيعي مقاومت‌هايي را ايجاد مي‌كند، زيرا 
منافع گروه‌هايي را تحت تأثير قرار مي‌دهد كه سال‌ها از خلأهاي قانوني 
يا نبود نظارت كافي بهره برده‌اند، با اين حال، هر اصلاح عميق اقتصادي 
نيازمند رويكردي است كه منافع بلندمدت جامعه را بر منافع كوتاه‌مدت 
برخي گروه‌ها ترجيح دهد. اگر س��ازمان امور مالياتي مي‌خواهد اعتماد 
عمومي را بازيابد، بايد نشان دهد اصلاحات را از مسيري پيش مي‌برد كه 
عدالت را در عمل تقويت كند. انتقال بار مالياتي از مصرف روزمره مردم به 
دارايي‌ها و درآمدهاي بالا، يكي از روشن‌ترين مصاديق چنين رويكردي 
است. بسياري از شهروندان سال‌هاس��ت ماليات پرداخت مي‌كنند، اما 
كيفيت خدمات عمومي را متناس��ب با آن نمي‌بينند. جاده‌هاي ايمن، 
بيمارستان‌هاي به‌روز، مدارس مناسب و شبكه حمل‌ونقل كارآمد، همگي 
به منابع مالي نياز دارند؛ منابعي كه در هر كشوري از طريق ماليات تأمين 
مي‌شود. هنگامي كه مردم مطمئن باشند ماليات‌شان در مسير درست 
مصرف مي‌شود، مشاركت بيشتري نشان مي‌دهند. در مقابل، هنگامي كه 
فشار مالياتي بر دوش قشر ضعيف قرار گيرد، احساس بي‌عدالتي تقويت 
مي‌شود و اعتماد عمومي آسيب مي‌بيند. مالياتي كه با درآمد افراد تناسب 
داشته باشد و در بستري شفاف مصرف شود، مشروعيت پيدا مي‌كند و اثر 

مثبت بر جامعه مي‌گذارد. 
سازمان امور مالياتي اكنون در مقطعي قرار دارد كه مي‌تواند مسير آينده 
نظام مالياتي كش��ور را تعيين كند. اگر اين نهاد به ‌سوي بازنگري عميق 
ارزش‌افزوده حركت و در كن��ار آن پايه‌هاي ماليات��ي مرتبط با ثروت و 
عايدي سرمايه را تقويت كند، نش��ان مي‌دهد عدالت در سياستگذاري 
اقتصادي به صورت عملي دنبال مي‌شود و طبعاً چنين تغييري مي‌تواند 
اقتصاد را از اتكاي سنگين به ماليات غيرمستقيم جدا كند و مسير تازه‌اي 
براي تأمين درآمد دولت بگش��ايد كه هم به نفع مردم و هم به نفع آينده 

اقتصاد كشورمان است. 
مردم بايد هنگام خريد كالاهاي اساسي، فشار غيرمنطقي حس نكنند 
و توليدكنندگان نيز به جاي درگيري با فرايندهاي اداري ممتد، وقت و 
سرمايه خود را صرف توليد كنند. كارشناسان اقتصادي نيز سال‌هاست 
هشدار مي‌دهند كه اتكاي بيش از حد به ماليات غيرمستقيم، آثار تورمي 
و نابرابري‌زا به همراه دارد. اكنون زمان آن رسيده است كه اين نگاه اصلاح 
و سياست مالياتي جديدي تدوين شود كه توان تطبيق با واقعيت‌هاي 
امروز اقتصاد را داش��ته باش��د. بازنگري در ماليات ارزش‌افزوده، اگر با 
برنامه‌ريزي دقيق و اجراي مرحله‌اي همراه ش��ود، مي‌تواند نقطه آغاز 
تغييري باشد كه سال‌ها به تعويق افتاده است. 900همت درآمدي كه از 
اين مسير به دست مي‌آيد، با ساختار فعلي هزينه‌هاي سنگيني بر مردم 

تحميل مي‌كند و در بلندمدت پايداري ندارد.

وحيد عظيم‌نيا

دبیر گروه اقتصادی 

در ش�رايطي ك�ه خودروس�ازان ب�ا 
قلدري تحوي�ل خودرو‌ه�ا و توزيع را 
متوقف ك�رده‌ و در ب�ازار آزاد خودرو 
را به گران‌ترين قيمت‌ها رس�انده‌‌اند، 
از دول�ت اعتب�ار ۴۰همت�ي دريافت 
مي‌كنن�د، آيا برای چني�ن صنعتي كه 
پول و خودروهاي م�ردم را گروگرفته 
است مي‌توان ضرب‌الاجل تعيين كرد؟

تف�اوت رفت�اري در تخصي�ص مناب�ع بانكي و 
نح�وه بازپرداخت، س�ندي روش�ن از تبعيض 
س�اختاري و اولويت‌ده�ي بانك‌ه�ا ب�ه منافع 
گروه‌ه�اي مح�دود و خ�اص اس�ت. اگ�ر قرار 
اس�ت علاجي ريش�ه‌اي براي ت�ورم و ناترازي 
اقتصاد ايران يافت ش�ود، نقطه آغاز نه حذف و 
عدم‌پرداخت تس�هيلات خرد حمايتي از مردم 
در قانون بودجه، بلكه اصلاح نظام بانكي، توقف 
تسهيلات‌دهي به زيرمجموعه‌ها، محدوديت در 
خلق پول بدون پيوس�ت توليدي، شفاف‌سازي 
تس�هيلات كلان و اعم�ال نظارت قاط�ع بانك 
مركزي ب�ر دارايي‌ه�ا و ترازنامه بانك‌هاس�ت. 

      
يكي از مش��كلات اصلي نظام خلق پول در كشور، 
حجم بالاي خل��ق پول غيرمولد و ش��يادانه برخي 
بانك‌هاي خصوصي اس��ت كه به فاجعه در رش��د 
نقدينگي منجر ش��ده اس��ت. نمونه اخي��ر از بين 
بانك‌هايي كه اين اقدامات خ�الف قانون را انجام 

دادند، بانك آينده بود كه منحل شد. 
يكي از شگردهاي بانك‌هاي خصوصي اين است كه 
بيشترين ميزان پرداخت تسهيلات و اعتبارات بانكي 
خود را به زيرمجموعه‌هاي خود پرداخت مي‌كنند 
كه همين مورد نش��ان از انحراف در اعطاي قدرت 
خلق پول به بانك‌هاي خصوصي دارد ولي به همين 
نقطه متوقف نمي‌شوند و با آن تسهيلات، پروژه‌اي 
را به بهره‌برداري رساندند كه ارزش آن يك‌دهم آن 
سند در اختيار بانك بود ولي با حساب‌سازي پروژه 
را چند برابر قيمت واقعي خود به ثبت رساندند و به 
اين ترتيب هم با پرداخت تسهيلات كلان و نكول در 
بازپرداخت و ادامه دادن اين روند در اخذ تسهيلات 
جديد و اس��تمهال وام قبلي، به تداوم چرخه خلق 
پول غيرمولد مي‌پردازند و هم منافع سهامداران را 
به صورت حداكثري با حساب‌سازي و جعل اسناد و 
تأييد آن بانك خصوصي و كارشناسان آن، در سايه 

نبود نظارت بانك مركزي به سمت سندسازي‌هاي 
جديد و چپاول جيب مردم ‌رفتند و هر جا نيز گند 
كار در‌آمد، با اضافه برداشت يا ايجاد زيان انباشته، 
وضعيت را بيش��تر از قبل پيچيده‌تر ‌كردند و بانك 
مركزي هم انگار نه انگار و فقط به عنوان ناظر بيروني 

در حال نگاه كردن به اين وضعيت بغرنج بود. 
اين وضعيت، واقعيت تلخي است كه در شبكه بانكي 
كش��ور دوگانه‌اي ناعادلانه را ش��كل داده است؛ از 
يك‌سو وام‌هاي كلان با نرخ‌بهره ترجيحي، دوره‌هاي 
بازپرداخ��ت بلندم��دت و س��ازوكارهاي پلكاني 
بازپرداخت، به شركت‌هاي وابس��ته و سهامداران 
عمده بانك‌ها از درِ پش��تي اعطا مي‌شود و از سوي 
ديگر مردم براي درياف��ت وام‌هاي خرد حمايتي با 
صف‌هاي سنگين، وثايق س��نگين‌تر، ضامن‌هاي 
متعدد و اقس��اط غيرپلكاني و زياد روبه‌رو هستند، 
در حالي كه براي وام‌ه��اي كلان، ماه‌هاي ابتدايي 
بازپرداخت عملًا ناچيز بوده و سپس با تورم، اقساط 
افزايش ميي‌اب��د تا ارزش واقعي بدهي با گذش��ت 
زمان كاهش يابد اما خانواده‌هايي كه وام ازدواج يا 
فرزندآوري دريافت مي‌كنند، بايد از ابتدا اقساطي 

ثابت و سنگين را پرداخت كنند. 
اين تفاوت رفتاري در تخصيص منابع بانكي و نحوه 
بازپرداخت، سندي روش��ن از تبعيض ساختاري و 
اولويت‌دهي بانك‌ها به مناف��ع گروه‌هاي محدود و 

خاص است. 
چنين عملكردي اساساً برخلاف رسالت بانكداري 
به‌عنوان نهاد خلق اعتبار براي توس��عه اقتصادي و 
رفاه عموم مردم است و به س��ازوكاري مبدل شده 
كه در آن منابع عمومي براي س��ودجويي گروهي 
كوچك مصرف مي‌ش��ود و هزينه‌هاي آن بر دوش 

عموم مردم مي‌افتد. 
اين روند، دليل اصلي ش��كل‌گيري چرخه معيوب 
تورم در اقتصاد كشور است. هنگامي كه بانك‌هاي 
ناتراز براي فرار از ورشكستگي پنهان خود، تسهيلات 

جديدي خلق مي‌كنند تا بدهي‌هاي گذشته خود را 
كه بدون بازده بوده‌اند، اس��تمهال كنند، نقدينگي 
بدون پش��توانه و فاق��د اثر مثبت ب��ر توليد به‌طور 
مس��تمر افزايش ميي‌ابد. اين نقدينگي متورم در 
نهايت به بازارهاي املاك، ارز، ط�ال و دارايي‌هاي 
مجازي راه می‌یابد و محرك اصلي افزايش قيمت‌ها 

در تمام ابعاد زندگي مردم مي‌شود. 
در چنين وضعي، اگر ميلياردها تومان وام خرد نيز 
پرداخت نشود، مادامي كه خلق پول بانكي در مسير 
غيرمولد ادامه دارد، تورم ن��ه فقط كاهش نخواهد 
يافت بلكه استمرار و تشديد نيز خواهد شد، بنابراين 
خطاي فاحشي است اگر تصور شود با محدودكردن 
وام‌هاي ازدواج و فرزن��دآوري يا حذف كمك‌هاي 
حمايتي از بودجه، مي‌توان با تورم مبارزه كرد، زيرا 
منشأ اصلي تورم جاي ديگري است كه در آن شاهد 
ش��كل‌گيري خلق پول غيرمولد هستيم، يعني در 
نظام بانكي ذخيره جزئي كه خلق‌كننده بدهي‌هاي 
بي‌پشتوانه و ناترازي‌هاي پنهان انباشته، در ترازنامه 

بانك‌هاست. 
در اين مي��ان نقش بان��ك مركزي بس��يار مهم و 
حياتي است اما متأس��فانه طي سال‌هاي اخير اين 
نهاد به‌جاي ايفاي نقش تنظيم‌گ��ر و ناظر مقتدر، 
خود تحت نفوذ مديران بانك��ي و محدوديت‌هاي 
ساختاري گرفتار شده و نتوانسته است انحراف بين 

شبكه بانكي از خلق پول را مهار كند. 
نتيجه آن شده است كه فش��ار تورمي مستقيماً بر 
اقش��ار متوس��ط و ضعيف جامعه تحميل شود، در 
حالي كه منافع خلق پ��ول غيرمولد به جيب گروه 
محدودي از زيرمجموعه‌هاي شبكه بانكي مي‌رود، 
بنابراين اگر قرار اس��ت علاجي ريشه‌اي براي تورم 
و ناترازي اقتص��اد ايران يافت ش��ود، نقطه آغاز نه 
حذف و عدم‌پرداخت تس��هيلات خرد حمايتي از 
مردم در قان��ون بودجه، بلكه اص�الح نظام بانكي، 
توقف تسهيلات‌دهي به زيرمجموعه‌ها، محدوديت 

در خلق پول بدون پيوس��ت توليدي، شفاف‌سازي 
تسهيلات كلان و اعمال نظارت قاطع بانك مركزي 

بر دارايي‌ها و ترازنامه بانك‌هاست. 
تورم دشمن معيشت مردم است اما اين دشمن نه 
در وام ازدواج اس��ت نه در وام فرزندآوري، بلكه در 
خلق پول غيرمولد و س��وداگري نظام بانكي ريشه 
دارد، پس براي دفاع از اقتص��اد ملي، بايد به‌جاي 
قرباني‌كردن حمايت‌هاي اجتماعي، ساختار بانكي 
ناعادلانه را اصلاح كرد تا خل��ق پول به نفع توليد، 
اشتغال و رفاه عمومي هدايت شود، نه در خدمت 
گروهي خاص و تضادآفرين با منافع ملت و به اين 
ترتيب بايد به نظام ذخيره كامل بانكي بازگرديم و 
تنها راه برون‌رفت از اين رانت‌افزايي در نظام بانكي 
اين اس��ت كه به كنترل كامل خلق پول از س��وی 

حاكميت بازگرديم. 
   »نظام ذخيره جزئي« 

موتور خلق نقدينگي و تورم مضاعف 
كريم يزدي‌خواه، كارشناس اقتصادي در گفت‌وگو 
با »جوان« با اش��اره به معايب فراوان نظام ذخيره 
جزئي خاطرنشان كرد: تفاوت رفتاري شبكه بانكي 
ذيل نظام ذخيره جزئي در تخصيص منابع و نحوه 
بازپرداخت تسهيلات، نتيجه ش��كل‌گيري نوعي 
ساختار معيوب و نابرابر در نظام مالي كشور است كه 
طي ساليان مختلف به‌تدريج نهادينه شده و اكنون 
به نقطه‌اي رسيده است كه منافع بخش كوچكي از 
صاحبان قدرت و س��رمايه را بر رفاه اكثريت مردم 

ترجيح مي‌دهد. 
وي در ادامه افزود: خل��ق پول نظام بانكي در حالي 
اس��ت كه بايد به‌ عن��وان نهادي ب��راي حمايت از 
كسب‌وكارهاي كوچك و توليدي انجام شود، ولي 
بانك‌ها، مس��ير خود را به س��مت تخصيص منابع 
به پروژه‌ه��اي كم‌ثب��ات، معاملات س��وداگرانه يا 
شركت‌هاي وابسته تغيير داده‌اند. اين تغيير جهت 
موجب شده اس��ت قدرت خلق پول كه بايد چرخ 

توليد را به حركت درآورد، در خدمت ثروت‌اندوزي 
گروه‌هاي خاص قرار گيرد و فاصله طبقاتي روزبه‌روز 

عميق‌تر شود. 
اين كارش��ناس اقتصادي با اش��اره به ريش��ه اين 
تبعيض در انتقال قدرت خلق پول از حاكميت به 
بخش خصوصي و از دست دادن كامل اين قدرت 
حاكميتي گفت: ريش��ه اين تبعيض ساختاري در 
آنجاست كه بانك‌ها پس از خصوصي‌سازي و رهايي 
از نقش صرفاً خدمات مالي، عملًا به هلدينگ‌هاي 
بزرگ اقتصادي تبديل شدند و تلاش كردند منافع 
س��هامداران عمده خود را فرات��ر از منافع عمومي 
دنبال كنند. اين بانك‌ها با اعطاي تسهيلات كلان 
به شركت‌هاي زيرمجموعه، منابعي را كه متعلق به 
سپرده‌گذاران و جامعه است، به‌گونه‌اي تخصيص 
مي‌دهند كه ريسك آن براي مردم و سود آن براي 

ذي‌نفعان خاص باشد. 
وي در ادامه گفت: در مقاب��ل، براي يك جواني كه 
قصد ازدواج دارد يا خانواده‌اي كه نيازمند وام خرد 
براي رفع مشكلات معيش��تي است، پيچيده‌ترين 
موانع اداري، وثايق س��نگين، ضامن‌هاي متعدد و 
اقساط سنگين در نظر گرفته مي‌شود، گويي مردم 
عادي بايد تاوان ناكارآمدي نظام بانكي را با زحمت 

و فشار بر زندگي روزمره خود بپردازند. 
يزدي‌خواه در پايان خاطرنشان كرد: اين عملكرد 
تبعيض‌آميز نه‌تنها به گسترش فساد مالي و رانت 
منتهي ش��ده، بلكه با كاهش عدال��ت اجتماعي، 
اعتماد عمومي به نظام مال��ي را نيز تضعيف كرده 
است. چنين ش��رايطي سبب مي‌ش��ود خلق پول 
بانكي به‌جاي آنكه به رش��د اقتصادي منجر شود، 
به تورم و افزايش قيمت دارايي‌ها منتهي شود، زيرا 
منابع به س��مت بخش‌هاي غيرمولد و سوداگرانه 
هدايت مي‌ش��ود. نتيجه نهايي اين چرخه معيوب 
آن اس��ت كه بانك‌ها از يك موتور توسعه به موتور 

تورم تبديل شده‌اند.

گفت‌وگوي »جوان« با كريم يزدي‌خواه، كارشناس اقتصادي

نظام بانكي در چنبره گروهي خاص
نظام بانكي ذخيره جزئي چگونه به تبعيض و بي‌عدالتي در خلق پول و تورم‌هاي افسارگسيخته در كشور منجر شده است؟
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