
 بازسازي كامل 8هزارو520 واحد
مسكوني تهران انجام شد

ش�هردار تهران گف�ت: بازس�ازي تمام�ي واحدهاي مس�كوني 
آس�يب‌ديده پايتخت در جريان جنگ 12 روزه به پايان رس�يده 
و برنام�ه نوس�ازي ن�اوگان اتوب�وس و تاكس�ي با ه�دف كاهش 
آلودگي و ارتقاي كيفي�ت حمل‌ونقل عمومي در حال اجراس�ت. 
عليرض��ا زاكاني، ش��هردار تهران درب��اره وضعيت بازس��ازي مناطق 
آسيب‌ديده پايتخت در جريان جنگ 12روزه اخير اظهار كرد: در اين 
جنگ 12 روزه، حدود 95 درصد از آسيب‌ها در مناطق مسكوني تهران 
و تنها 5 درصد در ساير نقاط كش��ور رخ داد. در اين زمينه، ما با دولت 
همكاري و مسئوليت مشترك پذيرفتيم و بر اساس ظرفيت‌هاي موجود 

در تهران و به‌ويژه توان و مشاركت مردم، طراحي دقيقي انجام شد. 
زاكاني افزود: گزارش نهايي را از دس��تياري كه مس��ئول پيگيري اين 
موضوع بود، درياف��ت كردم؛ طبق اين گزارش، تم��ام كارهاي مربوط 
به 8هزارو520 واحد مس��كوني آس��يب‌ديده به لطف خ��دا به اتمام 
رسيده‌است. اين در حالي است كه هيچ بودجه مستقيمي از منابع ملي 

دريافت نكرديم و با مشاركت مردم كار را پيش برديم. 
ش��هردار تهران ادامه داد: از مجموع اين واحده��ا، 5هزارو300 واحد 
فقط نياز به تعميرات جزئي داشتند كه صد درصد تكميل شده‌است. 
همچنين 2ه��زارو300 واحد دچار خس��ارت متوس��ط بودند، يعني 
بخشي از ديوارها آسيب‌ ديده‌ بود، اما ستون‌ها سالم مانده بودند؛ اين 
واحدها هم بازسازي و تحويل ش��ده‌اند. در كنار آن، 67 واحد نيازمند 
مقاوم‌سازي بودند كه كار آنها در حال انجام است و توسط پيمانكاران 
پيگيري مي‌ش��ود.  به گفته وي، 660 واحد نيز بايد تخريب و نوسازي 

شوند كه ممكن است اين فرايند بين يك تا دو سال زمان ببرد. 
زاكاني درباره برنامه‌هاي شهرداري براي كاهش آلودگي و توسعه ناوگان 
حمل‌ونقل عمومي هم تأكيد كرد: براي تمام اين خانواده‌ها خانه‌هاي 
اجاره‌اي تأمين ش��ده و هم‌اكنون هيچ‌كس بي‌سرپناه نيست و هزينه 

اجاره‌ها نيز به‌ صورت ماهانه پرداخت مي‌شود. 
زاكاني افزود: هم‌اكنون 500 دستگاه اتوبوس در حال خدمت هستند 
و 390 دستگاه ديگر در مرحله تأمين و آماده‌سازي قرار دارند. علاوه بر 
آن، 75 اتوبوس س��ه‌كابين 26 متري نيز در حال ساخت است و منابع 
مالي آن تأمين شده‌اس��ت.  وي تصريح ك��رد: در مجموع حدود 400 
دستگاه اتوبوس جديد به ناوگان اضافه مي‌ش��ود كه اين يك تصميم 

اختياري نيست، بلكه ضرورتي براي شهر تهران است. 
شهردار تهران در پايان گفت: در حوزه تاكس��يراني نيز 150 دستگاه 
تاكسي شاس��ي‌بلند جديد وارد كش��ور ش��ده و در حال توزيع است. 
پيش‌تر هم 171 دستگاه تاكسي جديد خريداري كرده‌بوديم و اكنون 
با مذاكرات اخير به دنبال خريد تاكسي‌هاي باكيفيت‌تر و كم‌مصرف‌تر 
هستيم تا ناوگان حمل‌ونقل عمومي تهران به ‌صورت كامل نوسازي و 

پاك‌سازي شود. 
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شب‌ها، وقتي شهر آرام مي‌ش�ود، آنها، تازه كارشان 
را ش�روع مي‌كنند؛ پاكباناني كه به اميد كسب روزي 
حلال، راهي خيابان‌هاي تاريك ش�هر مي‌شوند تا رد 
بي‌توجهي و فرهنگ غلط زباله‌ريزي را از چهره‌ شهر 
پاك كنند. خانواده‌هايش�ان هم، هر شب، با دلشوره 
سر بر بالين مي‌گذارند، دلشوره‌اي از دزدي، تصادف 
يا حادثه‌اي كه ممكن اس�ت در تاريكي شب، بي‌خبر 
از همه، سر برسد. دلشوره‌اي كه بي‌دليل هم نيست، 
چراكه هر چند وقت يك‌بار، خبر تصادف يا جان‌باختن 
چند پاكبان، از گوش�ه‌اي از ش�هر منتش�ر مي‌شود. 
تازه‌ترين آن هم، تصادفي ب�ود كه در خودروي حامل 
۱۲ پاكب�ان رخ داد و جان چه�ار نفرش�ان را گرفت، 
البته كه حال يكي ديگر هم وخيم گزارش شده‌است. 
اين حادثه تلخ، بار ديگر مس�ئله ايمني و تجهيزات 
پاكبانان را در مركز توجه قرار داد، تا بلكه باعث شود 
بالاخره اين كارگران نامرئي، ديده و ش�نيده ش�وند. 

صبح‌ها كه با عجله خيابان‌هاي شهر را طي مي‌كنيم، نه 
متوجه تميزي معابر مي‌ش��ويم و نه به اين فكر مي‌افتيم 
كه چه كس��ي پيش از طلوع، رد آشغال‌ها و شلوغي‌هاي 
روز گذش��ته را پاك كرده‌‌است. كمتر كس��ي به اين فكر 
مي‌كند وقتي ما در خوابيم، اين پاكبانان هستند كه شهر 
را رفت و روب كرده‌اند، آن‌هم با همان لباس‌هايي ساده و 
البته چراغ‌هايي كه اغلب روشن نيستند! در اين شهر، كه 
هر كس س��اعت كاري خودش را دارد، سهم آنها تاريكي 
شده، تاريكي‌اي كه گاهي مي‌تواند به قيمت از دست رفتن 

جان‌شان تمام شود. 
 4 خانواده، 4 داغ

نيمه‌ش��ب جمعه نهم آبان‌ماه، در حالي كه خيابان‌هاي 
ش��هر خلوت بود، راننده يك دستگاه پرش��يا با سرعتي 
سرس��ام‌آور، در بزرگراه ش��هيد فهميده، بعد از كوهك، 
كنترل خودرويش را از دست داد. او كه بنا بر گزارش‌هاي 
منتشر شده، در حالت طبيعي قرار نداشت، در مسير خود 
با چهار خودروي ديگر برخورد كرد و سرانجام با خودروي 
حامل كارگران سازمان پسماند شهرداري تهران تصادف 
كرد، خودرويي كه بر اثر شدت ضربه، واژگون شد. در اين 
حادثه سه نفر از كارگران در دم جان باختند و يكي ديگر 
روز بعد در بيمارستان جان سپرد. حالا چهار خانواده، در 

عوض نان شب، عزاي نان‌آورشان را برپا كرده‌اند. 
محس��ن بهرامي، نماينده پيمانكار مربوط به اين گروه از 
پاكبانان، آن لحظه را چنين روايت كرده‌است: »يك لحظه 
ديدم كه ماشين روي هوا چرخيد و بعد به سمت گاردريل 

رفت. همان موقع بود كه كارگرها روي زمين افتادند.«
بهرامي مي‌گويد در زمان حادثه ۱۲ پاكبان در قس��مت 
بار خودرو نشس��ته بودند، موضوعي ك��ه طبق آيين‌نامه 
رانندگي، مصداق »حمل غيرقانوني مسافر« است و تخلفي 
خطرناك به‌شمار مي‌رود. با اين حال، او در دفاع از اين اقدام 
توضيح مي‌دهد: »حمل نفر در قسمت بار، قانوني نيست، اما 

چاره‌اي نبود. كارگران وسايل زيادي دارند، بشكه، سطل، 
جارو، بيل و كيسه زباله‌، نمي‌ش��ود آنها را با اين وسايل با 
ماشين سواري ببريم و برگردانيم. البته كه مي‌دانم اين كار 

اشتباهي بوده و همه‌مان مقصريم.«
همين اقدامي كه به گفته او »چاره‌اي جز انجامش نبود«، 
)يعني سوار كردن پاكبانان در قسمت بار خودرو(، در نهايت 
به وقوع چنين حادثه‌ تلخي انجامي��د، اقدامي كه نه‌تنها 
خلاف قانون است، بلكه نشان از ناديده‌گرفتن ابتدايي‌ترين 
اصول ايمني دارد. حادثه‌اي كه اگر نظارت مؤثر و تجهيزات 

استاندارد در كار بود، شايد هيچ‌گاه رخ نمي‌داد. 
 نبود تجهيزات و بي‌توجهي به ايمني 

پاكبانان در شرايطي بسيار سخت، شب را به روز مي‌رسانند، 
همان موقع كه شهروندان در آس��ايش در خانه‌هايشان 
هس��تند، آنها در دل تاريكي، مي��ان خودروهايي كه گاه 
با سرعتي جنون‌آميز از كنارش��ان رد مي‌شوند، مشغول 
رفت و روب معابر هس��تند. يكي از پاكبانان در اين رابطه 
مي‌گويد: »گاهي شاهد آن هس��تيم كه خودروسواران و 
موتورسواران به دليل شلوغي خيابان‌ها با يكديگر كورس 
مي‌گذارند، كاري كه هم جان خودشان را به خطر مي‌اندازد 

و هم جان ما را.«
اما خطر فقط از بيرون نيست. گاهي نبود امكانات ايمني، 
خود به تهديدي جدي تبديل مي‌ش��ود. يك��ي ديگر از 
پاكبانان در اين رابطه توضيح مي‌‌دهد: »بچه‌هاي اسكان 
ما كه زخمي شدند، كسي به آنها سر نزد و پيگير ادامه روند 
درمان‌شان نشد. فقط روز اول آنها را به بيمارستان بردند 
و به اسكان برگرداندنشان.‌« او به لباس‌ها و تجهيزاتي كه 
پوشيده‌است، اشاره مي‌كند و با گلايه مي‌گويد: »اينها را 
كه مي‌بينيد، همه‌شان جنبه نمايشي دارد و واقعي نيست. 
اينها‌ را تازه به ما داده‌اند كه بپوشيم، وگرنه ما هنگام كار 
هيچ كدامشان را نداريم، نه كلاه، نه چراغ هشدار و نه هيچ 

چيز ديگر!«
 حرف‌هايي كه با واقعيت نمي‌خواند

در شهري كه شب‌هايش سهم پاكبانان شده، نبود تجهيزات 
ايمني، يعني كار در تاريكي مطلق! اما صحبت‌هاي محسن 
قضاتلو، مدير عامل سازمان مديريت پسماند شهرداري 
تهران، با آنچ��ه پاكبانان از ش��رايط كاري‌ش��ان روايت 
مي‌كنند، تفاوت دارد. حال يا او از جزئيات بي‌خبر است، يا 

شايد دلايل ديگري در ميان است. نمي‌دانيم!‌
او در پاسخ به اين س��ؤال »جوان« كه چرا هنوز از نيروي 
انس��اني بدون تجهيزات ايمني در بزرگراه‌ها اس��تفاده 
مي‌ش��ود، مي‌گويد: »اين سؤال، س��ؤال اشتباهي است، 
چراكه ما تمام نيروهايمان مجهز به جليقه چشمك‌زن، 
چراغ ال‌اي‌دي و لباس ش��برنگ‌دار ‌هستند. همچنين از 
هزار متر جلوتر، بشكه‌هاي ترافيكي قرار داده مي‌شود و با 

چراغ چشمك‌زن از آنها مراقبت مي‌شود.«
در حالي كه پاكبانان از نبود همين تجهيزات گلايه دارند، 
قضاتلو تأكيد مي‌كند كه نظارت بر پيمانكاران حمل‌ونقل 
نيز برقرار اس��ت: »ما تعهد گرفتيم از دو پيمانكارمان كه 

پاكبانان را با ون جابه‌جا كنند. بعضاً اطراف ش��هر تهران 
هستند، با اتوبوس مي‌آورندشان و از محل اسكان تا محل 

رفت‌وروب با ون جابه‌جا مي‌شوند.«
او از جلس��اتي با پليس راهور خبر مي‌دهد و مي‌گويد كه 
فعاليت شبانه پاكبانان به س��اعات روز منتقل‌شده تا در 
روشنايي، ايمني بيشتري داشته‌باشند. همچنين از جريمه 
ميلياردي پيمانكار و گرفتن تعهد براي جلوگيري از تكرار 

چنين فجايعي سخن مي‌گويد. 
اما درباره مسئوليت حقوقي و جبران خسارت خانواده‌هاي 
قربانيان، قضاتلو اينگونه توضيح مي‌دهد: »ضمن اينكه از 
اين اتفاق تلخ بس��يار متأثريم، به هر خان��واده، مبالغي 
پرداخت شده‌اس��ت. از آنجايي كه اي��ن عزيزان، طرف 
بيمه با پيمانكار بودند، پيگير حق و حقوق‌شان از بيمه 
نيز هستيم. براي آن خانواده‌هايي كه علاقه‌مند هستند، 
ش��رايط جذب در حوزه كار اداري مجموعه پيمانكاري 
را فراهم كرده‌اي��م و به هيچ عنوان اين عزي��زان را تنها 

نمي‌گذاريم.«

 تسليت‌ها، تسكين مي‌شود؟!
پس از حادثه تلخ بزرگراه ش��هيد فهميده، پيام‌هاي 
تس��ليت يكي پس از ديگري منتش��ر ش��د. مسعود 
پزشكيان، رئيس‌جمهور، در پيامي رسمي، جان‌باختن 
چهار پاكبان زحمت‌كش و بي‌ادعاي شهرداري تهران 
را تسليت گفت و براي خانواده‌هاي داغدار، صبر و اجر 
الهي طلب كرد. در بخشي از پيام او آمده‌است: »اين 
عزيزان كه در سحرگاهان براي پاكيزگي و بهداشت 
شهرمان تلاش مي‌كردند، در حادثه‌اي ناگوار و در اثر 
بي‌احتياطي راننده‌اي متخلف، جان خود را از دست 

دادند.«
در فضاي مجازي نيز، س��وده نجفي، عضو هيئت رئيسه 
شوراي ش��هر تهران، با انتش��ار پيامي، ضمن تسليت به 
خانواده‌ها، از قصور پيمانكار و ش��هرداري سخن گفت: 
»قصور پيمانكار در اين حادثه با حمل ۱۸ كارگر در يك 
نيسان كه منجر به واژگوني شد، محرز است، اما شهرداري 
نيز مقصر است كه هنوز به جاي دستگاه‌هاي مكانيزه از 

نيروي انساني بدون تجهيزات ايمني براي نظافت اتوبان‌ها 
استفاده مي‌كند.«

اما اين حادثه، تنها فاجعه روزهاي اخير نبود. يك منبع 
كارگري در شهرداري تهران به يكي از خبرگزاري‌ها خبر 
داده در بزرگراه شهيد حكيم، پيش از تقاطع ستاري، يكي 
ديگر از رفتگران شهرداري، هنگام نظافت صبحگاهي، بر 
اثر برخورد با خودروي سواري جان باخته است. او گفته 
است: »رفتگران بيشترين تلفات انساني را حين انجام كار، 

بر اثر برخورد با خودرو دارند.«
متأسفانه خانواده‌هاي پاكبانان جان‌باخته هنوز در شوك‌ 
هستند و معلوم نيست كه آيا اين پيام‌هاي تسليت و اين 

اقدامات انجام شده تاكنون، تسكين داغ آنها مي‌شود؟!
ICU همچنان در 

در حالي‌كه چهار خانواده، داغدار نان‌آوران از‌دست‌رفته 
خود هستند و تلخي حادثه هنوز از ذهن همكارانشان پاك 
نشده، خبرها از بيمارستان فياض‌بخش تهران، حكايت از 

تداوم نگراني‌ها دارد. 
بر اساس گزارش‌هاي منتشر شده، هر چند ساير مصدومان 
حادثه پس از چند روز از بيمارستان ترخيص شده‌اند، اما 
حال يكي از كارگران شهرداري كه در بخش مراقبت‌هاي 
ويژه )ICU( بس��تري اس��ت، همچنان وخي��م گزارش 
مي‌شود. او كه در لحظه تصادف آس��يب جدي ديده، از 
همان شب حادثه در بخش ويژه تحت‌نظر پزشكان قرار 

گرفته‌است. 
پيگيري‌هاي انجام‌شده از بيمارستان نيز نشان مي‌دهد 
با گذشت بيش از 10 روز از اين سانحه، وضعيت عمومي 
او تغيي��ري نك��رده و همچن��ان نيازمن��د مراقبت‌هاي 
ويژه اس��ت. خانواده‌اش، روزها و ش��ب‌ها را با چشماني 
خس��ته مي‌گذرانند و اميدي كه هر روز ميان بيم و دعا 

دست‌به‌دست مي‌شود. 
براي آنها، هر صداي پاي پرس��تار، مي‌تواند خبري تازه 
باشد، خبري از بهبودي، يا تكرار همان جمله‌‌ كوتاه، اينكه 

»وضعيتش هنوز تغييري نكرده‌است.«
 آغاز يك مسئوليت

پاكبانان جان باختند، حال يك نفرشان هم وخيم است، 
چند خانواده نيز داغدار شدند و در چنين شرايطي شهري 
كه هر روز از خواب بيدار مي‌ش��ود، هن��وز هم چيزي از 
شب‌هايش نمي‌داند! اين حادثه اما، اولين نبود و متأسفانه 
آخرين هم نخواهد بود، اگر ايمني همچنان در حاش��يه 

بماند و نظارت، فقط در قالب تعهدنامه و جريمه باشد!
در اين ميان، مس��ئوليت فقط بر دوش نهادهاي رسمي 
نيس��ت. ش��هروندان هم مي‌توانند نقش داشته‌باشند، 
اينكه اگر نيمه‌شب، پاكباني را در شرايط ناايمن ديدند، 
مي‌توانند با س��امانه ۱۳۷ تماس بگيرند. ش��ايد همين 

تماس، مانع از تكرار يك فاجعه ديگر شود. 
هر چند اين گزارش به پايان رسيد، اما بدون شك قصه‌ 
پاكبانان هنوز ادامه دارد، قصه‌اي كه هر شب، در سكوت 

خيابان‌ها نوشته مي‌شود، بي‌آنكه كسي بخواندش!

آلودگي هواي تهران ركورد زد و ذرات ريز معلق، تهديدمان مي‌كند، با وجود اين باز هم قانون هواي پاك اجرايي نشده‌است

تلی از ذرات ریز معلق روی قانون هوای پاک

20 روز از آبان گذشت و روز بيس�ت و يكم آن نيز در 
حال سپري‌ش�دن اس�ت. هنوز خبري از بارندگي و 
خنكي پاييزي نيس�ت. تهران، به جاي ب�وي باران، 
طعم خاك و دود را نفس مي‌كش�د. متأسفانه آمارها 
مي‌گويند در اين مدت، پايتخت‌نش�ينان تنها هفت 
روز ه�واي »قاب�ل قب�ول« داش�تند و ۱۳ روز را زير 
آسماني خاكس�تري و ناس�الم گذراندند، رقمي كه 
در مقايس�ه با آمار س�ال گذشته، تش�ديد آلودگي 
هوا را نش�ان مي‌دهد، چراكه در همين بازه‌ زماني در 
س�ال قبل، تهران ۱۷ روز هواي قابل قبول و تنها سه 
روز ناس�الم براي گروه‌هاي حس�اس را داشت! بدتر 
آنكه هواشناسي هم اخبار خوش�ي در چنته ندارد. 
پيش‌بيني‌ها تا ۲۴ آبان از افزايش ذرات معلق زير 2/5 
ميكرون حكايت دارد، همان ذرات ريز و نامرئي كه در 
هر نفس، راه خود را تا عمق ريه‌ها باز مي‌كنند. طبق 
روال هر سال، هشدارهاي كارشناسان در رسانه‌هاي 
مختلف منتشر مي‌شود، همان هشدارهاي تكراري، 
اينكه اگر منابع آلاينده مهار نشوند، كيفيت هوا از مرز 
»ناسالم براي گروه‌هاي حساس« عبور كرده و همه را 
درگير خواهد كرد! در مقابل نيز، پاس�خ مسئولان و 
آنها كه وظايفي براي اجراي قانون هواي پاك دارند، 
قانع‌كننده ‌نيست و همان مسير گذشته طي مي‌شود. 

همزمان با تش��ديد آلودگي هوا، ‌اولين جلس��ه كارگروه 
اضطرار آلودگي هواي استان تهران در ۱۸ آبان تشكيل 
ش��د، نشس��تي كه طبق روال هر س��ال، مجموعه‌اي از 
تصميم‌هاي كوتاه‌مدت را مص��وب كرد، ‌اينكه تعطيلي 
موقت معادن ش��ن و ماس��ه، دوركاري بيماران قلبي و 
تنفس��ي و همچنين ممنوعيت تردد موتورسيكلت‌ها و 
خودروهاي دودزا براي ۴۸ ساعت تعيين شد. تصميم‌هايي 
كه همانطور كه انتظار مي‌رفت، نتوانست از شدت بحران 
بكاهد و هيچ كدامشان پاسخ بلندمدت به هواي ناسالم 

تهران نشد. 
 دلايل آلودگي هواي پايتخت چيست؟

بدون شك آلودگي هواي تهران معادله‌اي ساده نيست 
كه تنها با بستن چند كارخانه يا ممنوعيت چندروزه تردد 
حل ش��ود. تركيبي پيچيده از عوامل انساني و طبيعي، 

هر سال در اين فصل، هواي شهر را به گروگان مي‌گيرد. 
فاطمه كريمي، مدير عامل شركت كنترل كيفيت هواي 
تهران در اين رابطه مي‌گويد: »الگوي آلايندگي پايتخت 
بسيار پيچيده‌تر از آن است كه تنها به كارگاه‌هاي صنعتي 
در جنوب شهر محدود شود.‌« او معتقد است كيفيت هوا، 
محصول هم‌زمانِ منابع ثابت و متحرك، خشكس��الي، 

بادهاي فصلي و واكنش‌هاي شيميايي در جو است. 
بر اساس داده‌هاي ايستگاه‌هاي پايش، محورهاي صنعتي 
در مسيرهاي جاده ساوه، جاده قديم و آزادراه تهران– قم 
نقش قابل‌توجهي در افزايش غلظت ذرات معلق دارند، 
اما ماجرا تنها به اين محدوده‌ها ختم نمي‌ش��ود. كاهش 
بارندگي، گسترش خشكسالي و افزايش طوفان‌هاي گرد 
و غبار نيز سهم بزرگي در آلودگي هواي جنوب پايتخت 
دارند. كريمي توضيح مي‌دهد كه ذرات معلق كوچك‌تر 
از 2/5 ميكرون بيشترين نقش را در افت كيفيت هوا دارند، 
همان ذراتي كه فيلتر خودروها از مهارشان عاجز است و 

درون ريه‌هايمان لانه مي‌كنند!
به گفته‌  او، غلظت گازهاي دي‌اكسيد گوگرد و دي‌اكسيد 
نيتروژن معمولاً در محدوده اس��تاندارد است و فقط در 
دوره‌هايي خ��اص افزايش موقت دارد. ش��ركت كنترل 
كيفيت هواي تهران در حال انجام مطالعاتي تحت عنوان 
سياهه انتش��ار و پروژه س��هم‌بندي ذرات معلق است تا 
مشخص شود چه ميزان از آلودگي ناشي از منابع ثابت، 
چه ميزان از منابع متحرك و چ��ه ميزان از واكنش‌هاي 

ثانويه در جو است. 
كريمي توضيح مي‌دهد: »الگ��وي آلودگي هواي تهران 
نتيجه برهم‌كنش عوامل انساني و طبيعي است. اگر باد 
نوزد، باران نبارد و س��وخت بي‌كيفيت بسوزد، حاصلش 
همين هواي سنگين و خاكس��تري است كه حالا در آن 

نفس مي‌كشيم.«
 شهرهاي ديگر هم نفس ندارند

اما آلودگي هوا، تنها مش��كل پايتخت‌نش��ينان نيست، 
شهروندان كلانشهرهاي ديگر نيز اين وضعيت نابسامان 
را يك چالش دائمي و هرساله مي‌بينند. آمارها هم گواه 
همين نگراني‌هاست، بر اس��اس نظرسنجي‌هاي انجام 
شده، هواي پاك به يكي از اصلي‌ترين مطالبات مردم در 
شهرهاي بزرگ تبديل شده‌است. جعفر قائم‌پناه، معاون 

اجرايي رئيس‌جمهوري، پيش‌تر اعلام كرده بود كه ۶۵ 
تا ۷۰ درصد مردم تهران رفع آلودگ��ي هوا را مهم‌ترين 
خواس��ته خود از دولت مي‌دانند و تحقق آن، مسئوليت 

همه نهادها را درگير مي‌كند. 
يوسف رش��يدي، كارش��ناس آلودگي هوا در اين رابطه 
توضيح مي‌دهد: »آلودگي كلانش��هرها نتيجه توس��عه 
نامتوازن اقتص��ادي و غفلت از جوانب محيط‌زيس��تي 
است.‌« به گفته او، بش��ر در ابتدا فكر مي‌كرد زمين توان 
خودپالايي دارد، اما فجايع تاريخي مانند مه‌دود لندن در 
سال ۱۹۵۲ با حدود ۱۰ هزار قرباني، اولين زنگ خطر را 

به صدا درآورد. 
مطالعات بين‌المللي و آژانس بين‌المللي تحقيقات سرطان 
نيز نشان داده‌ كه دود ديزل و آلودگي هوا به عوامل مهم 
ابتلا به س��رطان ريه تبديل ش��ده‌اند. بنابراين، كاهش 
آلودگي هوا بايد در اولويت سياست‌گذاري‌ها قرار گيرد. 
بي‌‎ترديد هزينه‌اي كه به كاهش بيماري‌ها و صرفه‌جويي 

در درمان بازمي‌گردد، نه هزينه‌اي از دست رفته. 
رشيدي به اهميت نقش خودروها و وسايل نقليه موتوري 
اشاره مي‌كند: »تجربه موفق كاهش آلاينده‌هايي مانند 
س��رب و منوکس��يدكربن در تهران نش��ان مي‌دهد كه 
اقدامات هدفمند ج��واب مي‌دهد، اما نوس��ازي ناوگان 
حمل‌ونقل عموم��ي و از رده خارج ك��ردن خودروهاي 

فرسوده هنوز به شكل مناسب اجرا نشده‌است.«
 او تأكيد مي‌كن��د: »كاهش ت��ردد خودروها، توس��عه 
حمل‌ونقل عموم��ي كارآمد و اس��تفاده از فناوري‌هاي 
مدرن در كنترل آلاينده‌ها بايد محور اصلي سياست‌ها 

باشد.«
به باور اين كارش��ناس، اقدامات نرم‌اف��زاري و مديريتي 
مانند دولت الكترونيك و دوركاري كاركنان، كه در دوران 
كرونا اثربخشي خود را نش��ان داد، مي‌توانند به كاهش 
آلودگي كمك كنند. همچنين، نظارت مستمر بر صنايع 
بزرگ، همكاري دانشگاهيان و متخصصان‌ و اجراي كامل 
قانون هواي پاك، ش��رط لازم براي تحقق هواي پاك در 

شهرهاست. 
رشيدي در پايان مي‌گويد: »موفقيت در كاهش آلودگي 
هوا بدون همكاري دانشگاه، متخصصان، مديران اجرايي و 
تمامي ذينفعان، ممكن نيست. مديريت كيفيت هوا، بازي 

جمعي است كه هر بخش بايد سهم خود را ايفا كند.«
 قانون هواي پاك، زمينگير است!

سال ۱۳۹۶، قانون هواي پاك با ۱۷۶ تكليف دستگاهي 
تصويب شد تا كيفيت هوا در شهرهاي بزرگ بهبود يابد. 
تكاليف اصلي ش��امل از رده خارج كردن وس��ايل نقليه 
فرسوده، استانداردسازي سوخت مصرفي وسايل نقليه و 
نيروگاه‌ها، بهينه‌سازي مصرف سوخت خانگي و صنعتي، 

توسعه و نوس��ازي ناوگان حمل و نقل عمومي، تجهيز 
نيروگاه‌ها به سيس��تم‌هاي كنترلي و توسعه انرژي‌هاي 

تجديدپذير بود. 
دستگاه‌هاي مس��ئول اجراي اين قانون ش��امل دولت، 
قوه قضائيه، مجلس، س��ازمان حفاظت محيط‌زيست، 
وزارتخانه‌هاي كشور، نيرو، صمت، نفت، جهاد كشاورزي، 
دفاع، اطلاعات، ارتباطات و فناوري اطلاعات و بهداشت، 
فرماندهي انتظامي، سازمان ملي استاندارد، شهرداري، 
بيمه مركزي، سازمان‌هاي بازرسي، صدا و سيما و انرژي 

اتمي هستند. 
با گذر زمان كيفيت هوا ن��ه تنها بهبود نيافت، بلكه بدتر 
شد. علي القاصي، رئيس كل دادگستري استان تهران، 
مشكلات س��اختاري و حاكميتي، كمبود منابع مالي، 
اولويت نداشتن موضوع، نبود نظارت كافي و ناهماهنگي 
بين دس��تگاه‌ها را از دلايل اصلي زمينگير شدن قانون 
مي‌دان��د: »برخي دس��تگاه‌ها ت��رك فعل داش��ته‌اند و 
پرونده‌هايي براي محاكمه مسئولان وزارت نفت، نيرو، 
سازمان ملي استاندارد و سازمان حفاظت محيط‌زيست 

تشكيل شده‌است.«
در س��ال‌هاي اخي��ر، مس��ئولان س��ازمان حفاظ��ت 
محيط‌زيس��ت از احتمال بازنگري قانون خبر داده‌اند تا 
نقاط ضعف آن اصلاح شود. در بخش حمل و نقل، احمد 
قيومي، مديرعامل سازمان اتوبوس��راني تهران، از ورود 
۳۹۰ دستگاه اتوبوس برقي خبر داده كه نزديك به نيمي 
از ناوگان اتوبوسراني را شامل مي‌شود. همچنين قرارداد 
خريد ۶۳۰ واگن مترو در جريان اس��ت، اما طبق گفته 
سيد جعفر تشكري هاش��مي، رئيس كميسيون عمران 
و حمل و نقل شوراي ش��هر، تكميل آن بيش از ۴۸ ماه 

طول خواهد كشيد. 
آمارها نشان مي‌دهند در س��ال ۱۴۰۳ حدود ۵۸ هزار و 
۹۷۵ مورد مرگ در كش��ور مرتبط با ذرات معلق كمتر 
از 2/5 ميكرون بوده‌اس��ت، يعني ۱۶۱ م��رگ در روز و 
هفت مرگ در هر ساعت. اين اعداد نشان مي‌دهد بدون 
عزم سياسي و همكاري همه قواي سه‌گانه، هيچ نهادي 
به‌تنهايي قادر به بازگرداندن هواي پاك نخواهد بود و اميد 
به تنفس هواي سالم تنها با اجراي كامل قانون هواي پاك 

ممكن است. 

زحمت‌كشان ناديده گرفته‌شده
شهر تميز مي‌شود اما چه كسي تاوانش را مي‌دهد؟

مديرعامل سازمان مديريت پسماند شهرداري تهران در گفت‌وگو با »جوان« و در واكنش به گلايه پاكبانان براي نبود تجهيزات ايمني: 
اينكه گفته مي‌شود پاكبانان بدون تجهيزات كار مي‌كنند، حرف درستي نيست!

مهسا گربندي
  گزارش یک 

مهسا گربندي
   گزارش 2

بره‌هاي مادربزرگ
در داستان زنان پشم‌ريس كه هفته گذشته و در همين ستون منتشر شد، 
ماجراي خلق ايده به نظم كشيدن رشته‌هاي در هم تنيده پليمري را گفته‌ام. 
هدف اين بود كه اين رشته‌هاي درهم و برهم با قرار گرفتن دريك راستا، به 
مثابه يك قالب »Template«، شرايط لازم را براي توليد پليمر هادي جريان 
الكتريسيته با هدايت بالا را فراهم آورند. كار اين ايده با الهام از پشم‌ريسي 
زنان روستا تمام نمي‌شد. حالا فقط يك بستر مناسبي ايجاد شده‌بود، مشكل 
اما همچنان وجود داشت. بايد كاري مي‌كردم كه پليمرهادي در امتداد اين 
رشته‌ها به صورت منظم وپيوسته حركت كند. يادآوري شگرد مادر بزرگم 
براي هدايت بره‌هايش به آغل منجر به خل��ق ايده جديدي در جهت حل 

اين مشكل شد !
در روس��تا روال بر اين بود كه گوس��فندان همه روزه پس از چراي روزانه، 
غروب‌ها به روستا برمي گشتند و ش��ب را در آغل‌هاي خود مي‌گذراندند، 
گوسفندي كه تمام روز را آزادانه در كوه و دمن چريده است، چندان تمايلي 
به رفتن درون يك آغل تنگ وتاريك ندارد، خاصه بره‌ها كه با ش��يطنت 
ذاتي هر كدام به گوشه‌اي فرار مي‌كنند و جمع كردن آنها مصيبتي است‌! 
سخت‌ترين مرحله چراي بره‌ها عموماً همين كار آغل كردن آنهاست، كاري 
كه مادربزرگ من به سابقه تجربه طولاني خود به خوبي و با كمترين زحمتي 

از عهده آن برمي‌آمد. 
او مي‌دانست كه بره‌ها هميشه دنباله‌روي يك بره پيشاهنگ هستند، كافي 
بود كه بره پيشاهنگ را به س��مت آغل هدايت كني‌! گوسفندان ديگر به 

تبعيت از او به آغل مي‌روند. 
مادر بزرگ مقداري يونجه ‌تازه با دس��ت خود جلوي دهان بره پيشاهنگ 
مي‌گرفت و همين‌طور به سمت آغل حركت مي‌كرد، بره به دنبال يونجه 
اورا تعقيب مي‌كرد و به اين ترتيب همه گوس��فندان با نظم و ترتيب روانه 

آغل مي‌شدند. 
مونومر گوسفند نبود، اما – احتمالاً- ماده‌اي اكسيد‌كننده خاصي مي‌توانست 
در آن همان تمايل به حركت را ايجاد كند. من بايد ماده اكسيد‌كننده‌اي را 
كه مورد توجه مونومرهاي اين پليمر بود، پيدا مي‌كردم. كار گذاشتن آن ماده 
در مسير باعث مي‌شد كه مونومرها به سمت اكسيد‌كننده كشيده ‌شوند و 
حركت كنند. قراردادن اين »يونجه !« در مسير و بستر منظمي كه قبلًا با 
ايده از شيوه پشم ريسي زنان روستا فراهم شده‌بود، مي‌توانست در نهايت 

پليمري با قدرت هدايت‌كنندگي بالاتر توليد كند. 
س��ال‌ها قبل كه فرضيه‌)CVD( پليمرهاي هادي الكتريسيته ارائه شد، 
مطالعات زي��ادي براي شناس��ایي ماده ش��يميایي مناس��بي كه قدرت 
اكسيد‌كنندگي لازم را داش��ته باشد، انجام شد. بر اس��اس اين مطالعات 
مشخص ش��د كه كلريد آهن س��ه ظرفيتي يعني FeCl3 اكسيد‌كننده 
مناس��بي براي اين كار اس��ت. دس��تگاه CVD م��ورد نظر ب��راي انجام 
آزمايش‌هاي لازم طراحي و ساخته ش��د. براي توليد پليمرهادي به روش 
CVD بخار منومر پي رول- Pyrrole- و كلريد آهن)III( را به داخل محفظه‌ 
خلأ مي‌فرستاديم، اين مخلوط روي يك لامل )شيشه نازك آزمايشگاهي 
مخصوصي در ابعاد 50×10 ميلي متر( كه بالايه بسيار نازكي از طلا پوشانده 
شده‌بود متمركز مي‌شد و با كنترل‌هاي دقيق، فعل و انفعالات شيميایي لازم 

صورت مي‌گرفت و بدين ترتيب پليمرهادي توليد مي‌شد. 
بس��يار طبيعي بود كه فكر كنيم در اينجا هم مي‌توانيم از همان دستگاه 
استفاده كنيم، ليكن به جاي لايه طلا روي لامل، لايه نازكي از پليمري كه به 
عنوان قالب در نظر گرفته شده‌بود، قرار دهيم و بخار منومر را به آن شليك 
كنيم. همچنين اين هم طبيعي بود كه در اينجا نيز براي اكس��يد كردن 
جهت توليد پليمرهادي از FeCl3 استفاده كنيم ويون‌هاي سه ظرفيتي 
آهن )يونجه‌ها !( را درمحل‌هاي مناس��ب در پليمر قالب قرار دهيم. تمام 
مراحل كار طبق فرضيه‌ها انجام شد. پليمر قالب روي لامل پوشش داده شد 
و آزمايش‌ها با روش »آزمون وخطا« شروع شد. در حالي كه تصور مي‌كردم 
اكسيد‌كننده پليمر هادي هم در محل مناسب قرار گرفته‌است. بيش از يك 
سال با تمام قوا تلاش كردم كه اين فرضيه‌ام را به اثبات برسانم، نتيجه اما 
به شدت نوميد‌كننده بود، من موفق نشده‌بودم‌! و حالا بايد شكست نظريه‌ 
خود را مي‌پذيرفتم. قبل از آن اما يك راه ديگ��ر باقي مانده‌بود. من عادت 
خوبي داشتم و آن، اين بود كه در اين گونه موارد و در مواجهه با بن‌بست، 
موضوع را براي مدتي رها مي‌كردم و به اصطلاح روي مسئله مي‌خوابيدم، 
تجربه به من آموخته‌بود كه در اين موارد معمولاً دستيابي به يك راه‌حل 

چندان نا‌محتمل نيست. 
ادامه اين »داستان زندگي« را هفته آينده در همين ستون بخوانيد. 
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