
 معاون پژوهشكده سرطان معتمد جهاد دانش��گاهي، با بيان اينكه 
»ميزان بروز س��رطان پس��تان در كشور ما متوس��ط اما رو به افزايش 
است«، گفت: ميانگين بروز اين بيماري در زنان ايراني حدود ۱۰ سال 
زودتر از ميانگين جهاني است و اغلب مبتلايان در بازه سني ۴۰ تا ۵۰ 

سال قرار دارند. 
 يك نماينده مجلس شوراي اسلامي با تشريح دستاوردهاي قانون 
»حمايت از خانواده و جواني جمعيت« اعلام كرد: طي اين مدت سقط 
جنين ۵۰ درصد كاهش يافت��ه، تولد فرزند س��وم و بالاتر ۳۵ درصد 

افزايش داشته است. 
 »شير تا ۱۰ روز آينده در تمام مدارس ابتدايي كشور توزيع مي‌شود« 
اين را امروز سخنگوي وزارت آموزش‌وپرورش علي فرهادي مي‌گويد 
و تأكيد مي‌كند كه دانش‌آموزان گيلاني هفت��ه پيش و دانش‌آموزان 

زنجاني در اين هفته شير مي‌نوشند. 
 نايب رئيس شوراي اسلامي ش��هر تهران گفت: از سال ۱۴۰۱ هزار 
و ۷۰۱ مورد ساخت و س��از غيرمجاز گزارش شده كه براي ۵۰۶ مورد 
اقدام به رفع اثر شده و ۵۶۵ مورد نيز به دليل ابلاغ اخير استاندار تهران، 

رفع اثر نشده‌است. 

فاطمه سعادتي*
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در آس�تانه ۱۳ آب�ان و روز ملي مبارزه با اس�تكبار 
جهاني، پرچم س�ه‌رنگ ايران در ت�الار رقابت‌هاي 
آس�يايي تايلند بالا رفت. اين پرچم، آرام و باوقار، 
اما پرغرور و پرمعن�ا، هديه‌اي بود از نس�ل تازه‌اي 
كه استكبارس�تيزي را ن�ه فقط در ش�عار، بلكه در 
عم�ل، در دان�ش، در خلاقي�ت و در رقابت‌ه�اي 
بين‌الملل�ي معن�ا كردند. اي�ن برافراش�تن، اعلام 
حض�ور اي�ران ب�ود، حض�وري مس�تقل، مقتدر و 
برخاس�ته از ايمان به توانايي‌هاي نوجوانانش. حالا 
اس�تعدادهاي زير 17 س�ال اي�ران در رقابت‌هاي 
آس�يايي رباتيك 2025 تايلن�د، بالات�ر از چين و 
كره‌جنوب�ي، ب�ر س�كوي نخس�ت ايس�تاده‌اند. 

در تالار روش��ن و پرهياهويي در تايلند، صداي رقابت 
جوان‌ترين نخبگان آسيا در فضا مي‌پيچيد. نورافكن‌ها 
بر چهره‌هاي مصمم مي‌تابي��د و پرچم‌ها يكي‌يكي بالا 
مي‌رفتند. در ميان آن همه رنگ و هياهو، پرچم سه‌رنگ 
ايران، آرام و باوقار از ميان جمعيت بالا رفت، و پيروزي، 
ايمان و تلاش نسلي را نشان داد كه هنوز نوجوان است 

اما رؤياهاي بزرگي در سر دارد. 
تيم رباتيك دانش‌آموزي ايران، تيمي تشكيل شده از 
استعدادهاي زير ۱۷ سال كشور، در رقابت‌هاي آسيايي 
۲۰۲۵ تايلند توانست بر سكوي نخست آسيا بايستد؛ 
بالاتر از قدرت‌هاي فناوري و خلاقيت قاره، چون چين، 

كره‌جنوبي و مالزي. 
در اين رقابت‌ها، نمايندگان ايران با كس��ب يك مدال 
طلا، چهار نقره و يك برنز در ليگ خلاقيت و دو مدال 
برنز در ليگ مسيرياب، عنوان قهرمان تيمي آسيا را از 
آن خود كردند، موفقيتي كه براي دومين بار پياپي، پس 
از قهرماني سال گذشته در مالزي، تكرار شد، اما اين‌بار 

درخشان‌تر، مقتدرانه‌تر و پرشكوه‌تر از قبل. 
 پشتكار براي تحقق رؤيا 

نادر نوبخت، سرپرست تيم رباتيك دانش‌آموزي ايران، 
در گفت‌وگو با »جوان« س��طح اين دوره از مس��ابقات 
را »بس��يار بالا و رقابتي« توصيف كرد: »اي��ن دوره از 
مسابقات واقعاً سنگين و نفسگير بود. تيم‌ها با آمادگي 
كامل وارد رقابت شده‌بودند، به‌ويژه تيم‌هاي چين و كره 
جنوبي كه همواره از قدرت‌هاي اصلي اين عرصه به شمار 
مي‌روند. با اين حال، دانش‌آموزان ما با تلاش فراوان و 
آمادگي بالا توانس��تند در همه ليگ‌هايي كه شركت 

داشتند، نتايجي درخشان كسب كنند.«
او با اش��اره به درخشش چش��مگير تيم ايران در ليگ 
خلاقيت ادامه داد: »در اين بخش، همه گروه‌هاي ايراني 
توانستند روي س��كو بروند و اين براي نخستين‌بار در 
تاريخ مس��ابقات دانش‌آموزي ايران رخ داده‌است. اين 
موفقيت، نتيجه ماه‌ها تلاش، تمري��ن و همدلي ميان 

دانش‌آموزان و مربيان بود.«
نوبخت همچنين درباره عملك��رد قابل‌توجه تيم‌هاي 
زير ۱۲ س��ال توضيح داد: »كس��ب مدال در رده سني 
پايين، ارزش��ي دوچن��دان دارد. اي��ن دانش‌آموزان با 
وجود سن كم‌ش��ان، اما با دقت، پشتكار و علاقه خود، 
نشان دادند كه آينده‌اي روشن در انتظارشان است. آنها 
مي‌توانند در سال‌هاي آينده به قهرمانان جهاني ايران 

تبديل شوند.«
 پشت صحنه ‌اين پيروزي

پريسا افشار، مربي تيم رباتيك دانش‌آموزي ايران نيز 
درباره موفقيت تيم در رده سني جونيور توضيح مي‌دهد: 
»در بخش جونيور، دانش‌آموزان ما توانس��تند هر سه 

مدال طلا، نقره و برنز را كسب كنند. در بخش سينيور 
نيز مقام دوم را به دست آورديم. اين نتايج حاصل ماه‌ها 

تلاش، تمرين مستمر و اشتياق بي‌پايان بچه‌ها بود.«
افشار ادامه مي‌دهد: »آنچه اين دوره را براي ما خاص‌تر 
كرد، روحيه‌ تيمي و انگيزه‌ بي‌پايان دانش‌آموزان بود. 
وقتي ن��ام ايران به عنوان برنده اعلام ش��د، احس��اس 
غرور، شادي و اشك ش��وق در چهره همه موج مي‌زد. 
خوشحاليم كه توانستيم با دست پر به كشور بازگرديم و 

دل مردم را شاد كنيم.«
 در مسير موفقيت

احمد س��ميعي، يكي ديگر از مربيان تي��م رباتيك، با 
اشاره به نزديكي سطح رقابت‌ها ميان تيم‌ها، اين دوره از 
مسابقات را »يكي از نفس‌گيرترين رقابت‌هاي آسيايي 
س��ال‌هاي اخير« مي‌داند: »تمامي تيم‌ه��ا با قدرت و 
تجربه بالا در مسابقات حضور داش��تند و فاصله ‌ميان 
امتيازها بسيار كم بود. با اين حال، دانش‌آموزان ايراني با 
پشتكار و تمركز مثال‌زدني توانستند به بالاترين سطح 

آمادگي برسند.«

سميعي درباره نتايج به‌دست‌آمده مي‌گويد: »در برخي 
از ليگ‌ها، از جمله خلاقيت و تكنيكال ريپورت، تيم‌هاي 
ما موفق شدند هر سه سكوي اول تا سوم را در رده‌هاي 
سني مختلف از آن خود كنند. در ليگ مسيرياب نيز سه 
تيم ايراني توانستند عنوان سوم را به دست آورند. اين 
دستاوردها حاصل تمرين‌هاي فشرده و هماهنگي ميان 

اعضاي تيم در طول اردوهاي آماده‌سازي بود.«
او احس��اس خود از اين مس��ابقات را اين‌گونه توضيح 
مي‌دهد: »احساس ما از اين نتايج، تركيبي از رضايت و 
اميد است. مي‌دانيم كه اين مس��ير تازه آغاز راه است و 
بچه‌هاي ما ظرفيت آن را دارند كه در مسابقات جهاني 

نيز بدرخشند و پرچم ايران را بار ديگر بالا ببرند.«
 درخشش در ميدان رقابت

ايليا رضايي‌مقدم، كاپيتان تيم ملي رباتيك دانش‌آموزي 
ايران، روزه��اي پرهيجان مس��ابقات را چنين روايت 
مي‌كن��د: »پيش از آغ��از رقابت‌ها، اردوي فش��رده‌اي 
داشتيم تا به آمادگي كامل برسيم. مسابقات طي سه روز 
برگزار شد و هر روز فشار و هيجان بالايي بر تيم‌ها حاكم 

بود. در روز پاياني و هنگام اعلام نتايج، لحظات بس��يار 
پراسترس و فراموش‌نشدني را تجربه كرديم.«

او ادامه مي‌دهد: »زماني كه نام ايران به عنوان تيم برتر 
اعلام شد، ش��ادي وصف‌ناپذيري در ميان اعضاي تيم 
موج زد. همه مي‌دانستيم كه اين موفقيت حاصل ماه‌ها 
تلاش، تمرين و همدلي بود. احساس غرور ملي در آن 

لحظه در وجود تك‌تك ما زنده شد.«
آراد كي��ا شمش��كي، يك��ي از اعض��اي تي��م رباتيك 
دانش‌آموزي ايران نيز با اش��اره به حضور كش��ورهاي 
قدرتمند آس��يايي در اين رقابت‌ها مي‌گويد: »با وجود 
اينكه تيم‌هايي از چين، كره‌جنوبي و مالزي با آمادگي 
بالا در مس��ابقات ش��ركت كرده‌بودند، ما توانستيم با 
عملكردي منس��جم و دقيق، نتايجي فراتر از انتظار به 

دست آوريم.«
او ادامه مي‌دهد: »لحظه‌اي كه روي سكو رفتيم و پرچم 
كشورمان بالا رفت، حس غرور و افتخار تمام وجودمان 
را فرا گرفت. آن لحظه براي هم��ه ما يادآور اين بود كه 
مي‌توان با تلاش و ايم��ان، در برابر بزرگ‌ترين رقيبان 

ايستاد و نام ايران را درخشان كرد.«
همچنين رونيكا قاسمي، ۱۳ س��اله و از استعدادهاي 
درخشان تيم، احساسش در لحظه‌ قهرماني را اين‌گونه 
توضي��ح مي‌دهد: »زماني ك��ه نامم ب��راي رفتن روي 
سكو اعلام ش��د، حس غرور عميقي داشتم. بالا رفتن 
پرچم كش��ورم در ميان پرچم‌هاي ديگر، لحظه‌اي بود 
كه هيچ‌گاه فراموش نخواهم ك��رد. افتخار مي‌كنم كه 
توانستم سهمي هر چند كوچك در اين موفقيت بزرگ 

داشته باشم.«
او مي‌افزايد: »كس��ب مق��ام اول در بخ��ش تكنيكال 
اوارد، مقام دوم در ليگ خلاقيت و مقام س��وم در ليگ 
مس��يرياب، نتيجه‌‌ تلاش گروهي و حمايت مربيان و 
خانواده‌ها بود. اين تجربه براي من فقط مدال نبود، ياد 
گرفتم كه هيچ رؤيايي دور از دسترس نيست اگر براي 

آن تلاش كنيم.«
به گزارش »جوان«، ‌موفقيت تيم رباتيك دانش‌آموزي 
ايران در تايلند نه تنها نش��ان از استعداد و تلاش نسل 
جوان كش��ور دارد، بلكه نويدبخش آينده‌اي روش��ن 
براي حضور قدرتمند اي��ران در عرصه جهاني رباتيك 
است. بدون ش��ك نوجواناني كه امروز بر سكوي آسيا 
مي‌ايستند، فردا مي‌توانند پرچم كشور را در معتبرترين 

رقابت‌هاي جهاني به اهتزاز درآورند. 

بنا به تأكيد رئيس سازمان حفاظت محيط‌زيست بخشي از خودروهايي كه در دوره چهارساله معافيت از معاينه فني قرار دارند
به دليل آلايندگي مردود مي‌شوند

خودروهاي معاف از معاينه فني منبع متحرك آلودگي!

آلودگي ه�وا سال‌هاس�ت دس�تش را ب�ر گلوي 
كلانش�هرهايي همچون تهران گذاش�ته و بر هم 
نمي‌دارد! منبع اين آلودگي‌ها هم مشخص است! 
طبق گزارش دس�تگاه‌هاي مس�ئول ح�دود ۷۰ 
درصد ذرات معل�ق و ۸۰ درصد گازهاي آلاينده از 
منابع متحرك از جمله خودروها و موتورسيكلت‌ها 
منتشر مي‌شود. اين در حالي است كه بنا به تأكيد 
رئيس س�ازمان حفاظت محيط‌زيست بررسي‌ها 
نشان مي‌دهد بخش�ي از خودروهايي كه در دوره 
چهارس�اله معافيت از معاينه فني ق�رار دارند، به 
دليل آلايندگي مردود مي‌ش�وند. حالا بر اس�اس 
مصوبه هيئت وزيران، از سال ۱۴۰۶ توليد خودروها 
بايد بر اس�اس اس�تاندارد يورو۶ انجام ش�ود، اما 
مشكل اينجاست كه برخي از پيشرانه‌هاي فعلي 
قابلي�ت انطباق ب�ا اس�تاندارد ي�ورو۶ را ندارند!

گرماي هوا آن هم در نيمه فصل پاييز تنها خاصيتي 
كه داشته آن است كه پديده وارونگي هوا را به تأخير 
انداخته است. حالا اما با پيش‌بيني كاهش دماي هوا باز 
هم بايد نگران آلودگي هوا باشيم. نگراني‌هايي كه البته 

بدون اقدام و عمل ثمره‌اي ندارد‌!‌
بر اساس مهم‌ترين قانون بالادستي كشور در اين حوزه 
يعني قانون ه��واي پاك، تمامي دس��تگاه‌ها موظف 
به هم��كاري براي اج��راي مفاد آن هس��تند، اما اين 
همكاري‌ها تا چه حد اجراي مي‌شود، موضوعي است 
كه خروجي آن را مي‌توان در وضعيت آلودگی ‌هوا به 
عينه ديد‌! حالا آنطور كه شينا انصاري، رئيس سازمان 
حفاظت محيط‌زيس��ت گفته اس��ت از ابتداي دولت 
چهاردهم، كارگروه ملي آلودگي هوا به رياست معاون 
اجرايي رئيس‌جمهوري جلسات منظم خود را با هدف 
پيگيري مصوبات و اجراي دقيق آيين‌نامه‌هاي اجرايي 

برگزار كرده‌است. 
 ‌ اجبار به استاندارد يورو 6 از 1406

قانون هواي پاك را ش��ايد بتوان يكي از مظلوم‌ترين 
قوانين نوشته ش��ده دانس��ت؛ قانوني كه روي كاغذ 

بندهاي خوبي دارد، اما اين بندها اجرايي نمي‌شود!
رئيس س��ازمان حفاظت محيط‌زيست كه در مراسم 
افتتاح آزمايشگاه آلايندگي يورو۶ و چهارچرخ ‌محرك 
كه با حض��ور جمع��ي از مديران و مس��ئولان ملي و 
استاني سخت مي‌گفت، با تأكيد بر سهم بالاي منابع 
متحرك در توليد آلودگي هوا در كلانش��هرها افزود: 
»در تهران حدود ۷۰ درصد ذرات معلق و ۸۰ درصد 
گازهاي آلاينده از منابع متحرك از جمله خودروها و 
موتورسيكلت‌ها منتشر مي‌شود. طبق ماده ۴ قانون 
هواي پاك، توليد و واردات انواع وسايل نقليه موتوري 
منوط به رعايت حدود مجاز انتشار آلاينده‌هاست كه 
توسط س��ازمان حفاظت محيط‌زيست تصويب و در 

مراكز مورد تأييد اين سازمان و سازمان ملي استاندارد 
آزمون مي‌شود.«

به گفته رئيس سازمان حفاظت محيط‌زيست مطابق 
مصوبه هيئت وزيران، از سال ۱۴۰۶ تمامي خودروهاي 
توليدي كشور بايد منطبق با استاندارد يورو۶ باشند. 
از اين‌رو خودروس��ازان بايد از هم‌اكنون اقدامات لازم 
را براي ارتقاي س��طح كيفي محص��ولات خود انجام 
دهند تا امكان انج��ام آزمون‌هاي آلايندگي مطابق با 
استانداردهاي جديد فراهم شود.  وي با اشاره به اجراي 
طرح »كد شناس��ايي يكتا براي كاتاليست‌ها« گفت: 
»اين طرح كه با پيگيري‌هاي انجام‌ش��ده در كارگروه 
ملي كاهش آلودگي هوا به مرحله اجرا رسيده‌است، 
امكان رص��د عملكرد كاتاليس��ت‌ها در زمان فعاليت 
خودرو را فراهم مي‌كند و مي‌تواند به كاهش وضعيت 

آلايندگي كمك شاياني كند.«
 ‌ ضرورت بازنگري در ساز و كار معاينه فني 

هيچ خودرويي نمي‌تواند بدون داش��تن معاينه فني 
تردد كند و در صورت تردد روزان��ه 200 هزار تومان 
جريمه مي‌شود. با وجود اين، طبق قانون ماشين‌هاي 
صفر تا چهار سال از انجام معاينه فني معافند و قاعدتاً 
نبايد آلاينده باشند، اما انگار حتي خوردروهاي صفر 
كيلومتري كه از كارخانه بيرون مي‌آيند هم مي‌توانند 
منبع متحرك آلودگي باش��ند! انصاري با بيان اينكه 
سازوكار فعلي معاينه فني خودروها نيازمند بازنگري 
جدي است، خاطرنش��ان كرد: » مطابق ماده ۶ قانون 
هواي پاك، بايد ساختار نظارت بر مراكز معاينه فني 
اصلاح شود. متأسفانه بررسي‌ها نشان مي‌دهد بخشي 
از خودروهايي كه در دوره چهارساله معافيت از معاينه 
فني قرار دارند، به دليل آلايندگي مردود مي‌ش��وند، 
بنابراين افزايش نظ��ارت در مرحل��ه توليد و كنترل 

كيفيت خودروها اهميت بالايي دارد.«
وي همچنين با اشاره به اهميت قطعه كاتاليست در 
كنترل انتش��ار آلاينده‌هاي هوا افزود: »تدوين و الزام 

اجراي استاندارد ملي براي كاتاليست‌ها بايد در دستور 
كار سازمان ملي استاندارد قرار گيرد تا بتوان از ظرفيت 
اين بخش ب��راي كاهش آلاينده‌هاي هوا بيش��ترين 

بهره را برد.«
طبق تأكيد انصاري مديريت مؤثر آلودگي هوا نيازمند 
همكاري همه‌جانب��ه دس��تگاه‌هاي دولتي و بخش 
خصوصي اس��ت. در كنار ارتقاي كيفي��ت خودروها، 
ارتقاي كيفيت سوخت، اسقاط خودروهاي فرسوده 
و كنترل منابع ثابت نيز بايد با همكاري همه نهادهاي 

مرتبط دنبال شود. 
  اس�تاندارد يورو 6 ب�ا زيرس�اخت‌هايي كه 

نيست!
استاندارد و به روز نبودن خو‌دروهاي توليدي كشور اما 

يكي از كليدهاي اصلي آلودگي هواست!‌
فرشاد مقيمي ، معاون وزير صنعت، معدن و تجارت و 
رئيس سازمان گسترش و نوسازي صنايع ايران )ايدرو( 
هم با اش��اره به الزام اجراي اس��تاندارد يورو۶ از سال 
‌۱۴۰۶ گفت: » بر اساس مصوبه هيئت وزيران، از سال 
۱۴۰۶ توليد خودروها بايد بر اساس استاندارد يورو۶ 
انجام شود. اين موضوع تأثيرات گسترده‌اي بر صنعت 
خودروي كشور دارد و خودروس��ازان براي انطباق با 
الزامات جديد، پروژه‌هاي متع��ددي را آغاز كرده‌اند. 
تاكنون بيش از ۱۰ همت پروژه در اين زمينه تعريف 

شده‌است.«
وي درب��اره امكان اجرايي ش��دن مصوبه اس��تاندارد 
يورو 6 براي خودروها اينگونه توضيح داد: » برخي از 
پيشرانه‌هاي فعلي قابليت انطباق با استاندارد يورو۶ 
را ندارند و در نتيجه برخي از محصولات خودروسازان 
تغيير خواهند كرد. خودروس��ازان بايد از هم اكنون 
برنامه جايگزيني محصولات و توس��عه پيشرانه‌هاي 
جدي��د را آغاز كنن��د. بخش��ي از اين پيش��رانه‌ها با 
تغييرات نرم‌افزاري و س��خت‌افزاري و بخشي ديگر با 
س��رمايه‌گذاري جديد در حوزه مهندس��ي و زنجيره 

تأمين قابل تطبيق هستند.«
به گفته رئيس ايدرو، زمان اجراي برخي از اين پروژه‌ها 
تا ۱۸ ماه برآورد ش��ده و اگر صنعت خ��ودرو بخواهد 
تا س��ال ۱۴۰۶ به اهداف تعيين‌شده برس��د، بايد از 
همين امروز س��رمايه‌گذاري‌ها را آغاز كن��د. برآورد 
كارشناسان نشان مي‌دهد حدود ۴۰۰ تا ۵۰۰ ميليون 
دلار س��رمايه‌گذاري در صنعت خودرو لازم اس��ت تا 
امكان انطباق كامل با اس��تاندارد يورو۶ فراهم شود. 
تحقق اين هدف منوط به فراهم شدن شرايط اقتصادي 

و جلوگيري از زياندهي خودروسازان است. 
مقيمي با اش��اره به اهميت توجه همزمان به كيفيت 
س��وخت گفت: »اگر صنعت خودرو به سمت كاهش 
آلايندگي حركت كند، اما كيفيت سوخت ارتقا نيابد، 
اهداف مورد انتظار محقق نخواهد شد، بنابراين بايد 
اكوسيس��تم كاهش آلودگي هوا به ص��ورت جامع و 

هماهنگ ميان بخش‌هاي مختلف اجرايي شود.«
وي در ادامه به برخي اقدامات وزارت صنعت و سازمان 
گسترش در حوزه كاهش آلايندگي اشاره كرد و گفت: 
»در سفر اخير رئيس‌جمهور به استان كرمانشاه، طرح 
توليد بيواتانول كرمانشاه با سرمايه‌گذاري ۷۰ ميليون 
دلاري افتتاح ش��د. اين طرح سالانه ۶۰ ميليون ليتر 
اتانول توليد مي‌كند كه جايگزين افزودني‌هاي پرخطر 
بنزين مي‌شود. نتايج آزمايش‌هاي انجام شده نيز بسيار 
موفق بوده و فاز دوم اين پروژه در شهرستان بيستون 
در حال اجراست كه با بهره‌برداري از آن ظرفيت توليد 

دو برابر خواهد شد.«
به گفته وي در حال حاضر ۹۰ كشور دنيا از اتانول در 
تركيب بنزين استفاده مي‌كنند و بر اساس برآوردها، 
براي پوشش كامل نياز داخلي به سوخت پاك، كشور 
به اح��داث ح��دود ۳۰ واحد توليد بيواتانول مش��ابه 

نياز دارد. 
معاون وزير صنع��ت در بخش ديگري از س��خنانش 
به عملكرد حوزه اس��قاط خودرو اش��اره كرد و گفت: 
»از س��ال ۱۴۰۳ تاكنون، حدود ۴۷۷ هزار دس��تگاه 
خودرو فرسوده اسقاط شده‌است. به طور ميانگين از 
هر خودرو ۵۰۰ كيلوگرم ورق فولادي و ۳۵ كيلوگرم 
مس بازيافت مي‌ش��ود كه نقش مؤثري در بازگشت 
مواد به چرخه توليد دارد. همچنين مصرف س��وخت 
خودروه��اي جايگزين ش��ده تا ۵۰ درص��د كمتر از 
خودروهاي اسقاطي است كه اثر قابل‌توجهي بر كاهش 

آلايندگي دارد.«
به گفته طبق قانون برنامه هفتم توسعه، اگر واحدي 
براي نوسازي تجهيزات خود نياز به واردات ماشين‌آلات 
داشته‌باشد، از پرداخت عوارض گمركي معاف خواهد 
بود. ع�الوه بر اي��ن برخ��ي واحده��اي صنعتي كه 
نوسازي انجام‌شده، مصرف برق تا يك پنجم كاهش 

يافته‌است. 

سوغات ضداستکباری دانش‌آموزان ایرانی  با قهرمانی در رباتیک آسیا
قدرت‌هاي فناوري در چين، كره‌جنوبي و مالزي، پشت سر ايران به صف شدند مهسا گربندي

  گزارش یک 

زهرا چيذري 
   گزارش 2

مصادیق یک تاب‌آوری دیجیتال
در زمان جنگ

درك حكمراني در دوران جنگ و نبرد، امروز بيش از هر زمان ديگري و 
براي ما ايراني‌ها بيش از هر كشور ديگر، اهميت يافته است. فناوري‌هاي 
ديجيتال به بخش��ي جدايي‌ناپذير از امنيت ملي و تداوم دولت تبديل 
شده‌اند. براي كشورهايي چون ايران كه در منطقه‌اي پرتنش قرار دارند، 
مطالعه تجربه‌هاي موفق در اين حوزه مي‌تواند تعيين‌كننده باشد‌ و طبعاً 

يكي از نزديك‌ترين وزنده‌ترين اين تجارب، تجربه اوكراين است. 
در اوكراين، مفهوم دولت هوشمند سال‌ها پيش از جنگ شكل گرفت. 
در سال ۲۰۲۰، وزارت تحول ديجيتال اين كشور برنامه‌اي به نام »دييا« 
)Diia( را راه‌اندازي كرد؛ برنامكي )اپليكيشن( كه هدفش ساده‌سازي 
امور اداري، مبارزه با فساد و ارتقاي شفافيت بود. دييا به شهروندان اجازه 
مي‌داد مدارك خود را به‌ صورت ديجيتال ذخيره كنند و از طريق تلفن 
همراه خدمات مختل��ف دولتي را دريافت نمايند. اي��ن مدارك، از نظر 
قانوني معادل اسناد فيزيكي شناخته مي‌ش��دند؛ امري كه زيرساخت 
اعتماد عمومي به دول��ت الكترونيك را ش��كل داد. اهميت اين تحول 
در زمان صلح نيز چشمگير بود، اما زماني كه جنگ آغاز شد، نقش آن 

حياتي‌تر از هر زمان ديگر شد. 
در فوريه ۲۰۲۲، آتش جنگ روسيه و اوكراين برافروخته شد، ميليون‌ها 
نفر مجبور به ترك خانه‌هاي خود شدند. بسياري مدارك و اسناد هويتي 
خود را از دست دادند و سيستم‌هاي فيزيكي دولت در مناطق درگير از كار 
افتاد. در چنين وضعيتي، دييا از يك ابزار اداري به يك پلتفرم بقا تبديل 
شد. شهروندان از طريق اين برنامه توانستند هويت خود را اثبات كنند، 
خدمات حياتي را دريافت نمايند و ارتب��اط خود را با دولت حفظ كنند. 
دولت نيز از طريق همين كانال، اطلاعيه‌هاي اضطراري، هش��دارهاي 
حملات هوايي و اطلاع��ات مربوط به پناهگاه‌ها را به‌صورت مس��تقيم 
براي مردم ارسال مي‌كرد. اين ارتباط حتي در زماني كه زيرساخت‌هاي 

ارتباطي سنتي مختل شده‌بودند نيز برقرار ماند. 
اوكراين همچني��ن از ظرفيت ديجيتال براي مش��اركت مردمي بهره 
گرفت. پلتفرم »دش��من الكترونيك« )eVorog( به شهروندان اجازه 
مي‌داد تصاوير و ويدئوهايي از تحركات و تجهيزات نيروهاي روس��ي 
را به‌طور ناشناس براي دولت ارسال كنند. داده‌هاي ارسالي به‌صورت 
خودكار موقعيت‌يابي مي‌شدند )Geotagged( و مستقيماً در اختيار 
نيروهاي نظامي قرار مي‌گرفتند. اين ابزار آنقدري مؤثر بود كه چندين 
بار ازطرف مقامات اوكرايني  تقدير ش��د. اين به اين معنا نيس��ت كه 
اوكراين با اين ابزار به برتري دست‌يافته است، اما به اين معنا هست كه 
اگر همين بهره‌برداري‌ها از ابزارهاي مختلف نبود، اين كشور وضعيت 

به مراتب بدتري داشت. 
اما نقش »دييا« تنها به حوزه نظامي مح��دود نبود. يكي از كاركردهاي 
ديگر آن، ثبت خسارات و تسهيل روند جبران غرامت‌ها بود. شهروندان 
مي‌توانستند تصاوير خسارات واردشده به خانه‌ها و اموال خود را از طريق 
اين برنامك ارسال كنند و به اين ترتيب، روند ارزيابي و پرداخت غرامت با 

شفافيت و سرعت بيشتري انجام مي‌شد. 
درس كليدي اين تجربه آن است كه »زيرساخت ديجيتال« بايد بخشي از 
دكترين امنيت ملي كشورها تلقي شود. تاب‌آوري سيستم‌هاي ديجيتال 
ركن بقا و امنيت ملي است. براي ايران، اين واقعيت معناي روشني دارد: 
بايد از هم‌اكنون بر ايجاد زيرس��اخت‌هاي ديجيتال مس��تقل، مقاوم و 
يكپارچه سرمايه‌گذاري كرد. توسعه پلتفرم‌هاي بومي كه بتوانند در مواقع 
بحران نقش ارتباطي، خدماتي و اطلاعاتي ايفا كنند، اهميت راهبردي 
دارد. اين امر نه فقط براي جنگ، بلكه براي بلاياي طبيعي، تحريم‌ها يا 
حملات سايبري نيز حياتي است. تجربه اوكراين نشان داد كه در شرايط 
بحراني، زيرساخت ديجيتال نه فقط براي رفاه ش��هروندان، بلكه براي 
استمرار حيات ملي ضروري است. اگر اين پلتفرم‌ها پيش از بحران ايجاد 
نشده بودند، توسعه آنها در ميانه جنگ ناممكن مي‌نمود.  در مسير تحقق 

چنين هدفي، چند اصل راهبردي بايد مورد توجه قرار گيرد:
نخست، اصل »پيش‌دستي« است. زيرس��اخت‌هاي ديجيتال مقاوم را 
نمي‌توان در بحبوحه بحران ساخت. بايد از هم‌اكنون ظرفيت‌هاي فناورانه، 

حقوقي و نهادي لازم را ايجاد كرد تا در زمان اضطرار فعال شوند. 
دومين موضوع لازم به توجه، اصل »يكپارچگي« و »تاب‌آوري« اس��ت. 
ابزارهاي ديجيتال بايد به‌گونه‌اي طراحي شوند كه حتي در صورت قطع 
بخشي از شبكه يا تخريب فيزيكي سرورها، بتوانند با اتكا به نسخه‌هاي 
پشتيبان يا شبكه‌هاي مس��تقل ادامه كار دهند. ش��ايد در بسياري از 
موضوعات بتوان چنين چيزي گفت اما لااقل در اين موضوع مورد بحث، 

يعني فناوري دجيتال، تمركز زيرساختي به شدت خطرناك است. 
سوم، اصل »استقلال فناوري« است. وابستگي به شبكه‌ها يا سرويس‌هاي 
كشورهاي متخاصم مي‌تواند در زمان بحران به نقطه ضعف راهبردي تبديل 
شود. در اين زمينه، همكاري فناورانه با كشورهاي بي‌طرف يا دوست مانند 
چين مي‌تواند به توسعه زيرساخت‌هاي بومي و امن كمك كند. بايد با نگاه 

تهديدانگارانه، به شدت از زيرساخت و شبكه خطرزدايي كرد. 
چهارم، علاوه بر اين، بايد نقش فناوري‌هاي ديجيتال در س��ناريوهاي 
بحران از پيش تعريف شود. تمرين و طراحي عملياتي براي وضعيت‌هاي 
مختلف، از جنگ گرفته تا زلزله و سيل، مي‌تواند ظرفيت واكنش سريع 
دولت را افزايش دهد. سامانه‌هاي هشدار سريع، نقشه‌هاي زنده پناهگاه‌ها 
و مراكز درماني، گزارش‌ه��اي مردمي از مناطق پرخط��ر، و ارتباطات 
اضطراري ميان نهادهاي امدادي، همگي بايد در قالب يك اكوسيستم 

ديجيتال ملي از پيش طراحي و آزمايش شوند. 
این تجربه به ما مي‌آموزد كه فناوري نه يك ابزار تجملي، بلكه بخشي از 
شريان حياتي حكمراني است. در زماني كه زيرساخت‌هاي فيزيكي ممكن 
است نابود شوند، زيرساخت ديجيتال مي‌تواند تداوم دولت و پيوند مردم با 
حاكميت را تضمين كند. اگر دولت‌ها بتوانند اعتماد عمومي به سامانه‌هاي 
ديجيتال را پيش از بحران شكل دهند، اين سامانه‌ها در روزهاي دشوار 
به پناهگاه اعتماد عمومي تبديل خواهند شد. بهترين زمان براي ساختن 

قايق نجات، پيش از آغاز طوفان است. 
منابع در دفتر روزنامه موجود است.

*پژوهشگر گروه »مطالعات نهاد و توان دولت«
 انديشكده حكمراني شريف

بنياد بركت از شغل‌هاي 
جايگزين كولبري
 بهره‌برداري كرد

2 هزار و 109 طرح اشتغالزايي جايگزين كولبري 
در اس�تان‌هاي مرزي به بهره‌برداري رس�يد. 
مراس��م بهره‌ب��رداري از 2 ه��زار و 109 ط��رح 
اش��تغالزايي جايگزين كولبري با حضور جمعي 
از مسئولان استاني، كارآفرينان محلي و مجريان 
طرح‌ه��اي اقتصادي با حض��ور مديرعامل بنياد 

بركت ستاد اجرایي فرمان امام)ره( برگزار شد. 
سيداميرحسين مدني در اين مراسم گفت: بنياد 
بركت از س��ال ۱۳۹۹ با شناس��ايي چالش‌هاي 
ناشي از پديده‌‌ كولبري در استان‌هاي كردستان، 
كرمانشاه و آذربايجان غربي، برنامه‌اي هدفمند را 
تحت عنوان دستورالعمل رشد اشتغال هدفمند 

براي كولبران )راه( تدوين و اجرايي كرده‌است. 
وي هدف از اجراي اين برنامه را ايجاد اش��تغال 
جايگزين پاي��دار براي كولب��ران و خانواده‌هاي 
آنان با مش��اركت مس��تقيم در طراحي و اجراي 
كسب‌وكارهاي خرد و محلي عنوان كرد و افزود: 
اين طرح صرفاً رويكردي مقطعي براي مقابله با 
كولبري نيس��ت، بلكه برنامه‌اي پايدار و مردمي 
براي ايجاد امنيت معيش��تي و توانمندس��ازي 

اقتصادي مرزنشينان به‌شمار مي‌رود. 
به گفت��ه ‌مدني، تاكنون بي��ش از 79هزارو810 
طرح اش��تغالزايي ويژه كولبران در س��ه استان 
يادشده، از س��ال ۱۳۹۹ به اجرا درآمده‌است كه 
از اين ميان، 5هزارو361 طرح در سال ۱۴۰۳ و 
۵۷۳ طرح در هفت‌ماهه نخست سال ۱۴۰۴ به 

بهره‌برداري رسيده‌اند. 
وي افزود: برنامه سال جاري بنياد بركت اجراي 
5001 طرح جديد اش��تغال وي��ژه كولبران در 

مناطق مرزي كشور است. 
براساس آمارهاي ارائه‌شده از سوي بنياد بركت، 
استان كردس��تان با 5هزارو791 طرح در صدر 
استان‌هاي هدف قرار دارد و پس از آن، استان‌هاي 
آذربايجان غربي با2هزارو565طرح و كرمانشاه با 

2هزارو442طرح در رتبه‌هاي بعدي هستند. 
بنابر اظهارات مدني در طرح‌هاي اجراشده طي 
سال‌هاي ۱۳۹۹ تا ۱۴۰۴، تمركز بر فعاليت‌هاي 
بوم��ي، مزي��ت‌دار و پايدار منطق��ه‌اي همچون 
پ��رورش دام و زنبورعس��ل، كش��ت محصولات 
كشاورزي، صنايع دستي، آبياري و كشت گياهان 

دارويي بوده‌است. 
مدير عامل بنياد بركت در پايان تأكيد كرد: بنياد 
بركت با ات��كا به ظرفيت‌هاي محل��ي، همراهي 
مردم و هم‌افزايي دس��تگاه‌هاي اجرايي، مس��ير 
توانمندسازي اقتصادي مرزنشينان و جايگزيني 
كولبري با اشتغال مولد را با سرعت بيشتري ادامه 

خواهد داد. 

   ویژه


