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در روزهاي�ي كه كالاهاي س�بد معيش�ت مردم 
ب�ا افزايش قيمت همراه ش�ده اس�ت و مجلس با 
ارائه راهكارهايي مانند توزيع مس�تمر كالابرگ 
و ثبات قيمت كالاهاي مش�مول كالا‌برگ، دولت 
را همراهي مي‌كن�د، از وزارت جهاد كش�اورزي 
خبر مي‌رس�د كه كميته ويژه‌اي به رياست وزير 
جهاد كشاورزي تش�كيل شده اس�ت كه روزانه 
وضعيت تولي�د و تأمي�ن كالا‌هاي اساس�ي را به 
طور جدي رص�د مي‌كند. با توجه ب�ه قيمت‌هاي 
گران گوش�ت قرمز، م�رغ و تخم‌م�رغ در بازار، 
رش�د قيمت ميوه و صيفي‌جات، ش�ير، لبنيات و 
ديگر كالاهاي اساس�ي، به نظر مي‌رس�د وزارت 
جهاد ب�راي مديريت ب�ازار و رصد روزان�ه آن به 
برنامه‌ريزي دقيق‌ت�ري نياز دارد، زي�را تا زماني 
كه قيمت‌ها متعادل نش�ود و مردم نمود آن را در 
سفره‌هاي خود نبينند، تشكيل ده‌ها كميته ويژه 
در وزارت جهاد نمي‌تواند راهگش�ا باش�د. قطعاً 
عبور از تحريم‌هاي فعلي به تغيير رويكرد وزارت 
جهاد كش�اورزي و در رأس آن دول�ت نياز دارد. 

         
رصد قيمت‌هاي اقلام سبد معيش��ت خانوار از روند 
صعودي قيمت‌ها حكايت دارد كه هر كدام به بهانه‌اي 
با گراني مواجه ش��ده‌اند؛ مرغ و تخم‌م��رغ به دليل 
كمبود نهاده و گراني قيمت، گوش��ت قرمز به دلیل 
كمبود نهاده دامي و كاهش واردات، شير، لبنيات و 
حبوبات به بهانه افزايش قيمت ظروف بسته‌بندي و 
هزينه‌هاي توليد كه متأسفانه هفتگي 40 تا ‌50هزار 

تومان گران مي‌شود.
برنج به دليل كمبود توليد، احتكار واسطه‌ها و دلالان، 
روغن، قند و شكر و ساير اقلام بهداشتي نيز به دليل 
بالا رفتن هزينه‌ه��اي توليد هر دوهفت��ه با افزايش 

قيمت مواجه مي‌شوند. 
به استثناي نهاده‌هاي دامي و طيور كه بخشي از آن با 
واردات تأمين مي‌شود و ارز ترجيحي به آن اختصاص 
مي‌يابد، مابقي اق�الم بدون اتكا ب��ر واردات توليد و 
قيمت‌گذاري مي‌ش��ود، اما برخ��ي توليدكنندگان 
به طمع سود بيش��تر براي افزايش قيمت محصول 

توليدي‌شان با ساير كالاها رقابت مي‌كنند. 
اوضاع زماني بغرنج مي‌شود كه به اين شرايط بي‌ثبات 
قيمت‌ها ك��ه توليدكنندگان دام��ن زده‌اند، دپوی 
خانگي كالاهاي مصرفي و ضروري مردم نيز اضافه 
شود؛ اتفاقي كه متأس��فانه دولت بعد از فعال شدن 
مكانيس��م ماش��ه، اوضاع اقتصادي و تأمين س��فره 
مردم را به درستي براي افكار عمومي جامعه تشريح 
نكرد و رس��انه‌هاي معان��د با بولدك��ردن موضوع و 
آسيب‌شناس��ي نادرس��ت، نگراني‌هايي را در سطح 

جامعه به ‌وجود آوردند. 

كنش��گران معتقدند اكنون كه تحريم‌هاي امريكا 
و اروپا به وضعيت قبل از برجام برگش��ته، ضروري 
اس��ت دولت با توجيه م��ردم از وضعي��ت موجود 
اقتصادي، با قطع وابس��تگي به خ��ارج از مرز‌ها با 
تكيه ب��ر ت��وان توليدكنندگان داخل��ي در بخش 
صنعت و كش��اورزي با آرامش از تنگناهاي پيش 

آمده عبور كنيم. 
  مشكلات اجرايي بايد از ميان برداشته شود

آلبرت بغزيان، اس��تاد دانش��گاه و اقتص��اددان در 
گفت‌وگو با »ج��وان« در خص��وص چگونگي عبور 
از تحريم‌ها و بالا بردن تاب‌آوري اقتصادي كش��ور 
مي‌گويد: آنچه باعث بروز گراني‌ها ش��ده مشكلات 
اجرايي و عدم‌رصد بازار است. متأسفانه وزارت جهاد 
كش��اورزي به دليل تناقضات آم��اري كه در توليد، 
مصرف و واردات دارد، نمي‌تواند ب��ه خوبي بازار را 
مديريت كند و با اينكه اقلام س��بد معيشت داخلي 
هستند اما با هر خبري در حوزه بين‌الملل و خارجي 

دچار نوسان قيمت مي‌شوند. 
وي تأكيد مي‌كند: ب��ه عنوان مث��ال صنايع لبني با 
گران شدن ارز مدعي هستند ظروف بسته‌بندي نيز 
گران مي‌ش��ود، پس بايد قيمت‌ها را گران كنيم. اگر 

متولي بازار با دقت وضعيت توليد و قيمت‌ها را رصد 
كند، ديگر اين صنايع جرئت افزايش قيمت را به خود 
نمي‌دهند. وقتي جريمه گران‌فروشي اندك است، اين 
صنايع ترجيح مي‌دهند گران‌فروشي كنند و بخش 

كمي از سودشان را جريمه بپردازند. 
بغزيان مي‌افزايد: بايد دولت و وزارتخانه‌هاي مرتبط با 
معيشت مردم نسبت به گذشته رويكردشان را تغيير 
دهند و با اصلاح ساختار س��نتي و قديمي‌شان خود 
را براي مقابله با پس‌لرزه‌هاي فعال‌س��ازي مكانيسم 

ماشه آماده كنند. 
  معاون اقتصادي وزير جه�اد: بازار را روزانه 

رصد مي‌كنيم
اكبر فتحي، معاون برنامه‌ريزي و امور اقتصادي وزارت 
جهاد كش��اورزي در گفت‌وگو با صداوس��يما درباره 
نحوه كاركرد كميته اضطراري كه در اين وزارتخانه 
زير نظر وزير جهاد تش��كيل شده اس��ت، مي‌گويد: 
تأمين كالاهاي اساس��ي جزو رسالت و وظايف ذاتي 
وزارت جهاد كشاورزي اس��ت كه طبق بيانات رهبر 
معظم انقلاب، تأمين، تولي��د و توزيع حدود ۱۰كالا 
همچون گندم، برنج، روغن، شكر، حبوبات، گوشت 
قرمز، گوشت مرغ، تخم‌مرغ و لبنيات كه قوت غالب 

مردم هستند، به طور مستمر و منسجم مورد تأكيد 
قرار گرفته است. 

وي افزايد: همچنين يكسري كالاهاي حساس مانند 
سيب‌زميني، گوجه فرنگي و پياز كه در سفره روزانه 
مردم نقش دارند، نياز است مديريت دقيقي بر تأمين 

و توزيع آنها صورت گيرد. 
فتحي تأكيد مي‌كن��د: پس از بيان��ات رهبر معظم 
انقلاب، حساسيتي در زمينه تأمين كالاهاي اساسي 
ايجاد شد، وزير جهاد كشاورزي دستور تشكيل كميته 
ويژه‌اي به رياس��ت خود را صادر ك��رد كه به صورت 
روزانه و منسجم برگزار مي‌شود و موضوعات را رصد 
مي‌كنند. برخي از اين كالاهاي اساسي مانند گندم در 
داخل توليد مي‌شوند كه نياز به واردات آنچناني ندارد، 
اگر هم وارداتي انجام مي‌شود به واسطه تكميل ذخاير 
و كيفيت گندم توليد داخلي است تا گندم داخلي را با 

پروتئين بالا اختلاط بدهيم. 
معاون برنامه‌ري��زي و امور اقتص��ادي وزارت جهاد 
كشاورزي به اقدامات انجام‌شده براي رصد و كنترل 
توليد داخلي اش��اره میک‌ند و مي‌گويد: حتي بخش 
عمده برنج، بيش از ‌۹۰درصد گوشت قرمز، گوشت 
مرغ ‌۱۰۰درص��د و تخم‌مرغ ‌۱۰۰درص��د در داخل 

كشور توليد مي‌ش��ود كه مورد رصد قرار مي‌گيرند. 
در حوزه نهاده‌هاي توليد، برنامه‌ريزي‌‌هاي لازم براي 
تأمين مواد اوليه انجام ش��ده است تا توليدكنندگان 
داخلي با كمترين دغدغه بتوانند محصولات خود را 
توليد كنند، بخشي از نهاده‌ها وارداتي است، بنابراين 
به صورت روزانه تصمي��م مي‌گيريم از چه مبادي‌ای 
چه كالاهاي��ي تأمين ش��ود، زيرا تنوع كش��ورهاي 

تأمين‌كننده زياداست. 
اكبري در پاسخ به برخي ابهامات مبني بر اينكه اين 
وزارتخانه در راس��تاي صرفه‌جويي ارزي، واردات را 
محدود كرده اس��ت، مي‌گويد: برخ��ي ابزار‌ها مانند 
مناب��ع مالي و مناب��ع ارزي در اختي��ار وزارت جهاد 
كشاورزي نيست، برنامه‌ريزي براي واردات بر اساس 
نياز كش��ور و كاهش انحصار در ب��ازار صورت گرفته 
اس��ت، بنابراين از توان بخش خصوصي براي تأمين 

اين نهاده‌ها استفاده مي‌شود. 
معاون برنامه‌ري��زي و امور اقتص��ادي وزارت جهاد 
كشاورزي، يكي از فرايند‌هاي اين كميته را تسريع 
در روند تأمين نهاده‌ها ب��راي توليد داخلي و تأمين 
كالا‌هاي وارداتي می‌داند و مي‌گويد: در حوزه روغن، 
عمده نياز كش��ور از محل واردات تأمين و بر اساس 
س��رانه مصرف پيش‌بيني‌هاي لازم ب��راي واردات 
انجام مي‌شود. بخش��ي از روغن مورد نياز كشور از 
واردات دانه‌هاي روغن��ي براي فعاليت كارخانه‌هاي 
روغن‌كش��ي و بخش��ي ديگر از واردات روغن خام 

است. 
اكبري با بيان اينكه همكاري دس��تگاه‌هاي مختلف 
و بانك مركزي براي تأمين منابع مالي و ارزي بسيار 
مهم و مؤثر بوده اس��ت، مي‌افزايد: برنامه‌ريزي‌هاي 
لازم براي تأمي��ن اين كالا‌ها از جمل��ه روغن و برنج 
انجام شده است و ذخاير استراتژيك و عرضه روزانه 

در فروشگاه‌ها انجام مي‌پذيرد. 

آلبرت بغزيان، استاد دانش�گاه و اقتصاددان: 
آنچ�ه باعث ب�روز گراني‌ها ش�ده مش�كلات 
اجراي�ي و عدم‌رص�د بازار اس�ت. متأس�فانه 
وزارت جه�اد كش�اورزي به دلي�ل تناقضات 
آم�اري ك�ه در تولي�د، مص�رف و واردات 
دارد، نمي‌توان�د به خوب�ي ب�ازار را مديريت 
كند و ب�ا اينكه اقلام س�بد معيش�ت داخلي 
هس�تند اما با هر خب�ري در ح�وزه بين‌الملل 
و خارج�ي دچ�ار نوس�ان قيم�ت مي‌ش�وند

جایگزین گران‌سازی بنزين   
اظهارات اخير رئيس مجلس در جلسه 
علني درباره قيمت بنزين و لزوم »تدبير« 
براي جبران ش��كاف ميان قيمت خريد 
و فروش آن، بار ديگ��ر زنگ خطر طرح 
موضوع حساس گراني بنزين را به صدا 

درآورده است.
اين س��خنان، هرچند در قالب دغدغه 
بهينه‌سازي مصرف س��وخت و اجراي 
برنامه هفتم مطرح شده است، اما چنين 
رويكردي بدون توجه به تبعات اجتماعي، 

اقتصادي و زيرساختي، با منطق حكمراني عاقلانه همخواني ندارد. 
گراني بنزين، به‌ويژه در شرايط كنوني كه زيرساخت‌هاي حمل‌ونقل 
عمومي، توليد خودروهاي كم‌مصرف و فرهنگ‌س��ازي مصرف بهينه 
همچنان مغفول مانده اس��ت، نه تنها گرهي از مشكلات باز نمي‌كند، 

بلكه مي‌تواند آتش نارضايتي‌ها را شعله‌ور سازد. 
راهكار مديريت مصرف بنزين، همان‌گونه كه طي دو س��ال گذش��ته 
بارها در روزنامه »جوان« مطرح كرده‌ايم، تخصيص عادلانه بنزين به 

كد ملي افراد است. 
اين طرح ك��ه مبتني بر عدال��ت اجتماعي و اقتصادي طراحي ش��ده 
اس��ت، پيش��نهاد مي‌كند روزانه يك‌ليتر بنزين ياران��ه‌اي )به قيمت 
هزارو۵۰۰تومان( به هر كد ملي اختصاص ياب��د، يعني هر فرد در ماه 
‌۳۰ليتر بنزين يارانه‌اي دريافت كند.  براي يك خانواده چهارنفره، اين 
ميزان به ‌۱۲۰ليتر در ماه مي‌رس��د كه با توجه به الگوي مصرف اكثر 
خانوارهاي ايراني، نيازهاي روزمره را پوش��ش مي‌دهد. بنزين مازاد بر 
اين سهميه مي‌تواند با قيمتي بالاتر )مثلًا قيمت تمام‌شده يا نزديك به 
آن( عرضه شود. اين كار هم جلوي مصرف بي‌رويه را مي‌گيرد، هم منابع 
مالي براي سرمايه‌گذاري در بهينه‌سازي سوخت فراهم مي‌كند و هم 

فشار اقتصادي را از دوش اقشار كم‌درآمد برمي‌دارد. 
 چرا اين طرح عادلانه است؟ چون وضعيت فعلي يارانه بنزين به شدت 
ناعادلانه است. طبق گزارش‌هاي اخير مراكز پژوهشي معتبر، ‌۵۰درصد 
خانوارهاي ايراني اصلًا خودرو ندارند و عملًا از يارانه بنزين هيچ بهره‌اي 
نمي‌برند. ‌۳۵درصد خانواره��ا فقط يك خودرو دارن��د، ‌۱۱درصد دو 

خودرو، ‌۳درصد سه خودرو و تنها کی ‌درصد بيش از سه خودرو. 
در سيستم فعلي، آن ‌‌کیدرصدي كه چند خودرو دارند، بيشترين سود 
را از يارانه بنزين مي‌برند، در حالي كه نيمي از مردم كه خودرو ندارند، 

هيچ سهمي از اين يارانه كلان ندارند. 
طرح تخصيص بنزي��ن به كد ملي اي��ن نابرابري را اص�الح مي‌كند و 
خانواده‌اي كه خودرو ندارد، مي‌تواند سهميه بنزين خود را بفروشد يا به 

ديگري واگذار و از منافع مالي آن استفاده كند. 
از آن طرف، كساني كه مصرف بالايي دارند، مثل خانواده‌هاي مرفه با 
چند خودرو، بايد براي بنزين مازاد هزينه بيشتري بپردازند كه خودش 
انگيزه‌اي براي كاهش مصرف است. اين طرح به نفع بيش از هفت دهك 

جامعه يعني اكثريت مردم است. 
در بسياري از شهرهاي كش��ورمان، به‌ويژه شهرهاي كوچك و مناطق 
محروم، حمل‌ونقل عمومي يا وجود ندارد يا آنقدر فرس��وده است كه 

نمي‌شود روي آن حساب كرد.
در تهران كه پايتخت اس��ت، مترو و اتوبوس‌ها در ساعات شلوغي پر از 
جمعيت‌ هستند و خيلي‌ها ترجيح مي‌دهند با ماشين شخصي رفت‌وآمد 
كنند. حالا اگر بنزين گران شود، اين مردم چه كنند؟ اتوبوس و مترو كه 
جوابگوي نيازشان نيست؟ تاكسي‌هاي گران كه خودشان هم از گراني 
بنزين ضربه مي‌خورند؟ يا شايد انتظار اين است كه مردم پياده راهي 

محل كار و زندگي‌شان شوند؟
 بدون بهبود ن��اوگان حمل‌ونق��ل عمومي، بدون تولي��د خودروهاي 
كم‌مصرف و اس��تاندارد و بدون آموزش و فرهنگ‌سازي براي مصرف 
بهينه، گراني بنزين فقط يك چيز يعني فش��ار بيشتر بر مردمي دارد 
كه همين حالا هم زير بار تورم و مش��كلات اقتصادي كمرش��ان خم 

شده است. 
 تجربه‌هاي تلخ گذش��ته درس‌هايي ب��راي امروز ما دارن��د. فراموش 
نكرده‌ايم كه افزايش ناگهاني قيمت بنزين در سال1398 چه تبعاتي 
داشت! حالا كه هنوز زخم‌هاي آن روزها تازه است، چرا بايد دوباره همان 

مسير اشتباه را رفت؟ 
رئيس محترم مجلس كه از جايگاه قانونگذاري س��خن مي‌گويد، بايد 
به جاي پيچيدن نس��خه گراني، دولت را به اجراي تكاليف قانوني‌اش 
در برنامه هفتم ملزم كند. مثلًا چرا ناوگان حمل‌ونقل عمومي نوسازي 
نمي‌ش��ود؟ چرا خودروه��اي پرمص��رف هن��وز در خيابان‌ها جولان 
مي‌دهند؟ چرا مشوق‌هاي لازم براي توليد خودروهاي برقي و هيبريدي 

فراهم نشده است؟ 
اينها همان تكاليفي است كه اگر اجرا ش��وند، مصرف سوخت كاهش 

مي‌يابد و نياز به گراني بنزين كمتر مي‌شود. 
يك نكته ديگر اينكه گراني بنزين فقط به افزايش هزينه سوخت خلاصه 
نمي‌شود. وقتي بنزين گران ش��ود، قيمت همه‌چيز از كرايه تاكسي و 
اتوبوس گرفته تا قيمت مواد غذايي و كالاهاي اساس��ي بالا مي‌رود و 
اين به معني تحميل تورم بيشتر به مردم است. طرح تخصيص بنزين 
به كد ملي مي‌تواند بدون ايجاد شوك تورمي، هم عدالت را برقرار كند 
و هم مصرف را مديريت كند. اين طرح حتي مي‌تواند اعتماد مردم به 
سياستگذاري‌ها را برگرداند، چون نشان مي‌دهد دولت و مجلس به فكر 

اقشار كمتربرخوردار هم هستند. 
آقاي رئيس، بنزين آتش‌زاست! بازي با قيمت آن بدون پشتوانه عقلاني 
و زيرساختي، مثل راه رفتن روي لبه پرتگاه است. مردم، همين حالا هم 
بار سنگين مشكلات اقتصادي را به دوش مي‌كشند. به جاي افزودن به 

اين بار، راهكاري عادلانه و منطقي را دنبال كنيم. 
تخصيص بنزين به كد ملي، راهي اس��ت كه هم عدال��ت را برقرار، هم 
مصرف را مديريت و هم از التهابات اجتماعي پيشگيري مي‌كند. مجلس 

به عنوان خانه ملت، بايد صداي مردم و نه بلندگوي گراني باشد. 
نكته ديگر آنكه مسئولان، حق ندارند درباره قيمت كالا و خدماتي كه 
در اختيار مردم قرار مي‌دهند منت بگذارند، چه آنكه وظيفه اصلي آنها، 
تأمين رفاه عمومي است و اگر در اين مسير هم گرهي است، باز متوجه 

مديريت آنهاست. 
مردم ماليات مي‌دهند و در س��ختي‌ها همراه��ي مي‌كنند،  پس بحق 
انتظار دارند دولت و مجلس به جاي نق زدن، راهكارهاي عادلانه ارائه 

كنند. 
گفتن اينكه بنزين را گران مي‌خريم و ارزان مي‌فروشيم، بيشتر شبيه 

بلندگو كردن صداي ناتواني در مديريت منابع است. 
مسئول به ماهو مسئول، موظف است زيرساخت‌هاي لازم را براي 
زندگي بهتر مردم فراهم كند. اگر بنزين يارانه‌اي فش��ار بر بودجه 
مي‌آورد، چرا به جاي گراني، طرح‌هاي عادلانه مثل تخصيص بنزين 
به كد ملي اجرا نمي‌شود؟ چرا ناوگان حمل‌ونقل عمومي نوسازي 
نمي‌ش��ود؟ چرا خودروهاي پرمصرف هن��وز در خيابان‌ها جولان 
مي‌دهند؟ اينها وظايف دولت و مجلس است، نه لطفي كه به مردم 
مي‌كنند. نق زدن درباره هزينه‌ها و ان‌قلت آوردن از س��ختي‌هاي 
مديريت، مشكلي را حل نمي‌كند و بيشتر اعتماد مردم را خدشه‌دار 
مي‌كند، پس بهتر اس��ت به جاي توجيه كم‌كاري‌ه��ا، به تكاليف 

قانوني عمل كنند. 
جان كلام آنكه، گران‌سازي بنزين بدون زيرساخت‌هاي لازم، مثل 
بازي با آتش اس��ت. طرح تخصي��ص بنزين به كد مل��ي، راهكاري 
عادلانه اس��ت كه به نفع بيش از هفت دهك جامعه تمام مي‌شود. 
به جاي فشار بر مردم، دولت و مجلس بايد به اجراي تكاليف قانوني 

اهتمام داشته باشند.

وحيد عظيم‌نيا

دبیر گروه اقتصادی 

رصد روزانه توليد و تأمين كالا‌هاي اساسي

توليد و تأمين كالاهاي اساسي هم صاحب »كميته ويژه« شد
 معاون برنامه‌ريزي و امور اقتصادي وزارت جهاد كشاورزي: كميته ويژه‌اي به رياست وزير جهاد كشاورزي تشكيل شده است 

كه روزانه وضعيت توليد و تأمين كالا‌هاي اساسي را به طور جدي رصد مي‌كند

بهناز قاسمي
  گزارش يك

در حالي ‌كه واردات خودرو همچن�ان محدوديت‌هاي قانوني 
و ارزي ج�دي دارد، برخي مونت�اژكاران با اس�تفاده از مجوز 
توليد، بخ�ش اعظم قطع�ات خودرو را ب�ه كش�ور وارد و در 
پوش�ش مونتاژ به بازار عرضه مي‌كنند و الزام داخلي‌س�ازي 
‌20درص�دي تنها در ح�د خط جوش�كاري، مونت�اژ خودرو و 
رنگ كردن بدنه ص�ورت مي‌گيرد. اين رويه، نه‌ تنها فلس�فه 
حمايت از توليد داخلي را زير س�ؤال برده است بلكه به نوعي 
دور زدن قانون در س�ايه خلأه�اي نظارتي به ش�مار مي‌‌رود 
كه به خ�روج ارز از كش�ور و توليد غيرمولد منجر مي‌ش�ود. 

        
در سال‌هاي اخير الگوي غالب خودروس��ازان كشور مونتاژ بوده 
و اين مس��ئله مانع تقويت ت��وان طراحي، ارتق��اي دانش فني و 
ايجاد ارزش افزوده در داخل كش��ور ش��ده اس��ت. كارشناسان 
سياست‌هاي تعرفه‌اي در واردات قطعات خودرو را عامل تشويقي 
براي مونتاژكاران عنوان مي‌كنند. بر اساس آمار گمرك جمهوري 
اس�المي ايران، ميزان ارزبري مربوط به خودرو در س��ال۱۴۰۱، 
بيش از ‌۵ميلياردو‌۷۶۰ميليون دلار و در س��ال۱۴۰۲ با افزايش 
31/89درص��دي ‌۷ميلياردو‌۵۹۸ميلي��ون دلار اس��ت. با توجه 
‌به اين آمار، تنها پنج ش��ركت خودروس��از خصوصي براي توليد 
144هزارو164دستگاه خودروی سواري مونتاژي در سال۱۴۰۱، 

بيش از 1/9ميليارد دلار ارز دريافت كرده‌اند. 
در سال۱۴۰۲ نيز بر اساس همين آمار، اين پنج شركت براي توليد 
247هزارو54دستگاه خودرو، بيش از 3/3ميليارد دلار ارز دريافت 
كرده‌اند كه در اين صورت هر خودرو نيز به ‌طور متوس��ط بيش از 

‌۱۳هزار دلار ارزبري داشته است. 
   توليد غيرمولد و تداوم وابستگي 

مركز پژوهش‌هاي مجلس به تازگي در گزارش��ي به اين موضوع 
پرداخته است. در گزارش بازوي پژوهشي مجلس بيان شده است 
كه سياست مونتاژ ابتدا مي‌توانس��ت ابزاري موقت براي افزايش 
تيراژ و داخلي‌س��ازي باش��د، اما نبود س��ازوكارهاي توسعه‌اي، 
اين مس��ير را به تداوم وابس��تگي و توليد غيرمول��د تبديل كرد، 
به‌گونه‌اي‌ك��ه فقط در س��ال۱۴۰۲، مي��زان كل ارزبري صنعت 
خودرو به حدود ‌۸ميلياردو‌۸۸ميليون دلار رسيد كه از اين ميزان، 
بيش از 3/5ميليارد دلار صرف واردات قطعات تمامی محصولات 
مونتاژي در كشور شده ‌است. در اين گزارش آمده است: اين حجم 
از تخصيص مناب��ع ارزي، در حالي صورت گرفته اس��ت كه بازده 
فناورانه، تولي��دي و صادراتي متناظري براي آن قابل مش��اهده 
نيست و تداوم اين روند، وابستگي ساختاري كشور به واردات و ارز 
خارجي را در يكي از مهم‌ترين بخش‌هاي صنعتي نهادينه خواهد 
كرد. در عمل، روابط خارجي صنعت خودرو عمدتاً به واردات قطعه 

محدود مانده و از توس��عه دانش فني و زنجيره تأمين غفلت شده 
است، ازاين‌رو اصلاح الگوي تعاملات بين‌المللي در گرو بازنگري 
جدي در سياست‌ها و ساختار حاكم بر روند طي شده در چند سال 

گذشته است. 
در ادامه اين گزارش تصريح ش��ده است: س��اختار تعرفه موجود 
در خصوص مونتاژ خودروهاي س��واري در حال حاضر اين اجازه 
را به مونتاژكاران مي‌دهد كه با س��رمايه‌گذاري بسيار محدودتر 
نس��بت به توليد خودرو و صرفاً با افزايش داخلي‌س��ازي تا سطح 
حدود ‌۲۰درصد محدوديت‌هاي موجود در مسير واردات خودرو 
را دور بزنند. در اين گزارش تأكيد ش��ده است: مدل تعرفه‌گذاري 
واردات قطعات منفصل��ه انگيزه‌اي براي حرك��ت از مونتاژكاري 
به‌س��مت طراحي و توس��عه برند داخلي ايجاد نمي‌كند.  هدف از 
اين تعرفه‌گذاري پلكاني تأكيد بر افزايش داخلي‌س��ازي اس��ت، 
درحالي‌كه ناظر و اعمال‌كننده قانون نگاهي به مسير توليد قطعات 

توليدشده در داخل كشور ندارد. 
   پيشنهاد افزايش تعرفه قطعات خودرو

در بخش پيش��نهادات هم به اصلاح نظام تعرفه واردات قطعات 
خودروهاي مونتاژي اش��اره شده و آمده اس��ت: به‌منظور ايجاد 
توازن در س��ود توليد و مونتاژ پيشنهاد مي‌ش��ود تعرفه واردات 

قطعات خودروهاي مونتاژي با داخلي‌س��ازي حدود ‌۲۰درصد، 
معادل تعرف��ه واردات خودروهاي كامل وارداتي تعيين ش��ود و 
ضروري است س��اختار پلكاني تعرفه واردات قطعات به‌گونه‌اي 
بازنگري و اصلاح ش��ود كه اولاً با هر ميزان مشخصي از افزايش 
داخلي‌س��ازي، تخفيف تعرفه‌اي متناس��ب در نظر گرفته شود و 
ثانياً در سطوح بالاتر داخلي‌سازي، به‌دليل نياز به سرمايه‌گذاري 
بيش��تر و پيچيدگي‌هاي فني، ميزان تخفيف تعرفه‌اي به‌صورت 

تصاعدي افزايش يابد. 
با اجراي اين اقدام، خودروسازان ترغيب خواهند شد به‌منظور 
حفظ س��هم بازار خود با افزايش س��طح داخلي‌س��ازي قيمت 
تمام‌ش��ده محصولات خود را كاهش دهند، همچنين پيشنهاد 
مي‌‌شود به‌ منظور اجراي سياست‌هاي تعرفه‌اي و نظارت دقيق 
بر تعيين ‌درصد داخلي‌س��ازي، ابتدا، الگو و ش��يوه‌اي مشخص 
براي سنجش دقيق ميزان داخلي‌سازي از سوی وزارت صنعت، 
معدن و تجارت تدوين ش��ود. محور بعدي افزايش سود مصوب 
مشروط به افزايش داخلي‌سازي است و در توضيح آن بيان شده 
است: به‌منظور افزايش انگيزه و تقويت توان مالي خودروسازان 
در راستاي داخلي‌سازي، پيشنهاد مي‌شود مشروط به افزايش 
داخلي‌س��ازي )با تأكيد بر قطع��ات با ارزش ‌افزوده بالا( س��ود 

مصوب محصولات تولي��دي افزايش يابد.  ص��دور مجوز توليد 
جديد مشروط به رعايت كف تيراژ توليد و داخلي‌سازي از ديگر 
محورهاي اين گزارش اس��ت. در توضيح آن ذكر شده است: به 
‌منظور جلوگيري از تش��ديد كاهش صرفه به مقياس، پيشنهاد 
مي‌شود صدور مجوز براي ايجاد خودروسازان جديد، مشروط به 
آغاز توليد با حداقل داخلي‌سازي ‌۴۰درصد و تيراژ سالانه حداقل 
‌۱۰۰هزار دستگاه در قالب يك پلتفرم مشخص شود. محور بعدي 
تدوين مشوق‌هاي صادراتي است تا خودروسازان مجاز شوند با 
ارز حاصل از صادرات خودرو قطع��ات مورد نياز خود را با تعرفه 

ترجيحي وارد كنند. 
   هزينه نسبتاً برابر مونتاژ و واردات 

هزينه مونتاژ يك خودرو در داخل كش��ور ب��ا ارزبري‌ای كه دارد، 
به طور ميانگين تنها ‌7درصد كمت��ر از واردات همان خودرو تمام 
مي‌‌شود، بنابراين مونتاژ الزاماً به معناي كاهش ارزبري يا حمايت 
از توليد داخل نيست. سهيل رشيدي، كارشناس صنعت خودرو 
در اين باره با اشاره به تمايل دولت به مونتاژ خودرو به جاي واردات 
به »جوان« گفت: بر اس��اس آمارها، مجموع ارز واردات خودرو و 
ماشين‌‌آلات در س��ه‌ ماهه ابتدايي سال جاري كمتر از ارز قطعات 
منفصله براي خودروهاي مونتاژي بوده است و تداوم اين روند و در 
حاشيه قرار گرفتن واردات نشان مي‌دهد سياستگذار با مونتاژ به 

بهانه داخلي‌سازي مشكلي ندارد. 
وي با اشاره به اينكه مونتاژ در اصل مي‌‌تواند سكوي پرتاب كشورها 
به سمت خودروساز شدن باشد، تأكيد كرد: در ايران مونتاژ نه به 
فرصت، بلكه به مس��يري كم‌‌ارزش و كم ‌بازده تبديل شده است. 
رشيدي با انتقاد از نبود راهبرد صنعتي منسجم افزود: سياستگذار 
واردات را به‌ طور كامل متوقف كرده اما در عوض، بهاي سنگيني 
به مونتاژ داده است. اين كارش��ناس صنعت خودرو تصريح كرد: 
چني��ن رويكردي نه به ارتق��اي فن��اوري و رقابت‌پذيري صنعت 
خودرو كمك مي‌‌كند و نه مصرف منابع ارزي كشور را در مسيري 

بهينه قرار مي‌‌دهد. 
   سياست‌هاي دوگانه براي اختصاص ارز خودرويي

اواخر سال گذش��ته و در بحبوحه بررس��ي قانون بودجه امسال 
محمدباقر قاليباف، رئيس مجلس گفته بود، در حال حاضر بانك‌ 
مركزي سالانه حدود ‌۸ميليارد دلار براي واردات قطعات خودرو 
تخصيص مي‌دهد، اما وقتي نوبت به واردات خودرو مي‌رسد، ادعا 
مي‌‌كند ارزي براي اين منظور در دس��ترس نيست. مجلس براي 
مديريت اين وضعيت تدبيري انديش��يده و مقرر كرده اس��ت هر 
ميزان ارز به قطعات مي‌‌دهد، نصف آن را ه��م به خودرو بدهد. با 
توجه به گزارش مركز پژوهش‌ه��اي مجلس تاكنون اين تدبير به 

اهداف اعلامي خود نرسيده است. 

نقاب مونتاژ بر چهره واردات خودرو
كارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با »جوان«: مونتاژ خودرو در كشور به مسيري كم‌ارزش و كم‌‌بازده تبديل شده است

سعيده زماني
  گزارش2
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