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88523060سرويس  اقتصاد‌‌ي

برخلاف دو ط�رح گران‌‌كردن بنزين يا س�ه 
نرخي‌كردن بنزي�ن بدون تغيي�ر در ماهيت 
توزيع يارانه بنزي�ن كه نوع�ي بي‌عدالتي و 
اعطاي رانت به صاحبان خودروس�ت، طرح 
بنزين به نفر س�بب خواهد ش�د  ه�م توزيع 
يارانه بنزين عادلانه ش�ود، هم بهينه‌سازي 
اختي�اري مص�رف ب�ه دلي�ل كس�ب منافع 
بيشتر رخ دهد و هم مس�ئله مصرف صنعت 
حمل و نقل ي�ك بار براي هميش�ه از مصرف 
ش�خصي اف�راد تفكيك ش�ود و ب�ه تمامی 
خودروه�اي فع�ال در صنع�ت حم�ل و نقل 
يارانه س�وخت جايگزين بنزين، يعني يارانه 
س�وخت CNG، LPG و ب�رق تعل�ق گيرد. 

يكي از موضوعات تكراري اي��ن روزهاي فضاي 
مجازي، مسئله افزايش قيمت بنزين و تكذيب 
فوري آن از س��وي دولت اس��ت؛ موضوعي كه 
همگان ب��ه معيوب‌بودن ش��رايط فعلي مصرف 
بنزين اذعان دارند، اما كاري در راستاي اصلاح 

اين رويه غلط انجام نمي‌دهند. 
پرونده بنزين روي ميز دولت دارای س��ه گزينه 
است؛ افزايش قيمت بنزين با ايجاد سه نرخ در 
مصرف بنزين كه احتمالاً پله ياران��ه‌اي برابر با 
قيمت 2 هزار و 500 توماني شود و قيمت بنزين 
نرخ دوم معادل 5 هزار تومان و قيمت نرخ آزاد و 
با كارت سوخت جايگاه‌داران نيز معادل 10هزار 
تومان باش��د؛ اين اولين گزينه روي ميز دولت 
است كه به طرح بنزين س��ه نرخي نيز شناخته 

مي‌شود. 
دومين گزينه افزايش 50 درصدي قيمت بنزين 
در هر دو پله اس��ت كه قيمت نرخ يارانه‌اي را به 
حدود 2 هزار و 300 تومان و نرخ آزاد را به حدود 
5 هزار تومان برس��اند و در مقابل كارت جايگاه 
حذف شود و هر ساله با نرخ تورم افزايش قيمت 

بنزين داشته باشيم. 
سومين گزينه روي ميز دولت، تغيير شيوه توزيع 
يارانه بنزين اس��ت كه به طرح بنزين به نفر نيز 

شناخته مي‌شود. 
دو طرح اول، يعني افزايش قيمت بنزين يا بنزين 
سه نرخي به دليل عدم توجه به ماهيت مصرف 
و عدم بازدارندگي در كنت��رل مصرف بنزين با 
سيگنال‌دهي ناقص قيمتي و عدم ايجاد صرفه 
اقتصادي در بهينه‌كردن مصرف بنزين، به مانند 
طرح گران‌ك��ردن بنزين در س��ال 1398 هيچ 
نتيجه اصلاحي در مصرف نخواهد داشت و صرفاً 

هزينه تورمي جديد به اقتصاد اضافه مي‌كند. 
بالعكس دو طرح گران‌سازي بنزين يا سه نرخي 
كردن بنزين بدون تغيير در ماهيت توزيع يارانه 
بنزين كه نوع��ي بي‌عدالتي و اعط��اي رانت به 
صاحبان خودروست؛ طرح بنزين به نفر موجب 
خواهد شد كه هم توزيع يارانه بنزين عادلانه شود 
و هم بهينه‌سازي اختياري مصرف به دليل كسب 

منافع بيشتر رخ دهد. همچنین مسئله مصرف 
صنع��ت حمل و نقل ي��ك بار براي هميش��ه از 
مصرف شخصي افراد تفكيك می‌شود و به تمامی 
خودروهاي فعال در صنع��ت حمل و نقل يارانه 
س��وخت جايگزين بنزين، يعني يارانه سوخت 
CNG، LPG و ب��رق تعلق می‌گي��رد و تمامی 
خودروهاي فعال در صنعت حمل و نقل مجهز به 
سوخت دوم می‌شوند كه براي مصارف مرتبط با 
صنعت حمل و نقل روي سوخت جايگزين بنزين 
مصرف خواهند داشت و براي مصارف شخصي 
خود مبتني بر سهميه بنزين به نفر خود مصرف 

خواهند داشت. 
به اين ترتيب ب��دون ايجاد ش��وك قيمتي، هر 
نوع مصرف درون صنعت حمل و نقل با سوخت 
جايگزين بنزي��ن تأمين خواهد ش��د و در اين 
ميان، مصارف ش��خصي افراد كه عمده مصرف 
خودروهاي درون شهري را شامل مي‌شود؛ ديگر 
بايد مص��رف بنزين مازاد اعتب��ار انرژي مبتني 
بر يارانه بنزي��ن به هر كد مل��ي را از جيب خود 
پرداخت كنن��د و مصرف خودرو به ش��كل تك 

سرنشيني به شدت كاهش خواهد يافت. 
در طرح بنزين به نف��ر علاوه بر اينك��ه هر فرد 
مي‌تواند به اندازه يك ليت��ر بنزين در روز اعتبار 
انرژي درياف��ت خواهد كرد؛ هي��چ تغييري در 
قيمت اس��تفاده از صنع��ت حمل‌و‌نقل عمومي 
و خصوصي به دليل تغيير قيم��ت بنزين ايجاد 
نخواهد شد. هر ايراني به اندازه مصرف متعارف 
بنزين، يعني ماهان��ه 30 ليتر ب��راي يك نفر و 
ماهانه 120 ليتر براي يك خان��واده چهار نفره 
بنزين يارانه‌اي دريافت خواهد كرد كه در صورت 
عدم مصرف به قيمت نزدي��ك به قيمت آزاد در 
بازار مبادله بورس انرژي به فروش خواهد رساند 
و در عوض بالعكس يارانه نقدي، اعتبار بنزيني 
روزانه يك ليتر به هر كد مل��ي ارزش خود را با 
افزايش تورم از دست نخواهد داد و به اين ترتيب 
مردم به جاي مصرف بيشتر به صورت دلخواه و 
با انگيزه كسب منافع اقتصادي بيشتر، به سمت 

بهينه كردن مصرف بنزين خود خواهند رفت. 
صنعت حمل و نقل نيز كه هر ساله به اندازه تورم، 
كرايه‌هاي خود را افزايش خواهد داد؛ س��وخت 
جايگزين بنزين مورد استفاده در صنعت حمل 
و نقل نيز به همين ميزان تورم هر ساله افزايش 
خواهد داش��ت، به اين ترتيب به مشكل بنزين 
دچار نخواهد شد. همچنين مانيتورينگ مصرف 
و حضور خودروهاي با تعداد مشخص و محدود 
در صنعت حمل و نقل نيز اجازه سياستگذاري 
بهتر نظير حذف خودروهاي فرسوده از فعاليت 

در صنعت حمل و نقل را فراهم خواهد كرد. 
  بهب�ود ضريب جين�ي و درآم�د عموم 

جامعه به صورت توأمان 
مهدي هاشم‌زاده، كارش��ناس انرژي در ابتداي 
صحبت‌هاي خود با اش��اره به وجود س��ه طرح 

بنزيني روي ميز دولت گفت: س��ه طرح بنزيني 
روي ميز دولت است كه هر س��ه طرح در حال 
بررس��ي اس��ت. اولين طرح همان گران كردن 
بنزين به پله جديدي مثلًا بنزين يارانه‌اي معادل 
2ه��زار و 500 تومان و بنزي��ن آزاد معادل پنج 
يا ش��ش هزار تومان اس��ت. دومين طرح س��ه 
نرخي‌كردن بنزين، يعني س��هميه اول 60 ليتر 
هزار و 500 توماني، سهميه دوم 30 يا 40 ليتر 
بنزين 3 هزار توماني و سهميه سوم معادل 10 
هزار تومان است كه ديگر طرح روي ميز دولت 

است؛ طرح سوم نيز بحث بنزين به نفر است. 
وي ادامه داد: براي بررس��ي طرح‌ها بايد به يك 
سري نكات توجه كرد؛ طرحي كه اولاً ذي‌نفعان 
جديدي اضافه كن��د و ثانياً ب��ه ماهيت مصرف 
توجه و تنوع بخش��يدن به سبد س��وخت را به 
همراه داشته باش��د؛ بهترين مس��ير براي حل 
مسئله بنزين اس��ت. از همه اين موارد مهم‌تر، 
سازوكار توزيع يارانه بنزين و همچنين ايجاد يك 
سازوكار براي بهينه‌سازي مصرف است كه در دو 
طرح اول به هيچ وجه به آن نخواهيم رسيد، ولي 
در طرح بنزين به نفر با مدلي كه مصرف صنعت 
حمل‌و‌نقل از طريق سوخت جايگزين بنزين صرفاً 

تأمين شود، به اين مزيت‌ها خواهيم رسيد. 

اين كارش��ناس انرژي با اش��اره به طرح بنزين 
به نفر و چراي��ي بهتر بودن آن نس��بت به بقيه 
گزينه‌ها گفت: طرح بنزين به نفر تكميل يافته 
بهتر است؛ در اين طرح بنزين به نفر، اولاً ماهيت 
مصرف افراد به دو بخش ماهيت مصرف شخصي 
و ديگري ماهي��ت مصرف صنع��ت حمل‌ونقل 
تقسيم‌بندي خواهد ش��د. اعطاي يارانه بنزين 
صرفاً محدود به ماهيت مصارف شخصي خواهد 
شد و از طرف ديگر مصرف در صنعت حمل‌ونقل 

از ابتداي طرح با مشوق‌هايي در كمتر از يك‌سال 
بايد به سمت سوخت‌هاي جايگزين بنزين يعني 
CNG، LPG و برق برود به مانند سال 1389 كه 
هدفمندسازي يارانه‌ها در بخش بنزين اجرايي 
شد و همه خودروهاي صنعت حمل‌ونقل با يارانه 
دولتي، دوگانه‌سوز ش��دند و مصارف مرتبط با 
حمل‌ونقل عمومي صرفاً با س��وخت جايگزين 
بنزين تأمين خواهد شد. بنابراين اولين تفاوت 
طرح بنزين به نفر ب��ا ديگر طرح‌‎ه��ا مبتني بر 
تفاوت ماهيت مصرف بنزين و سوخت جايگزين 
بنزين ب��راي صنعت حمل‌ونقل اس��ت. تفاوت 
مهمي ك��ه الان ب��ا هدفمندس��ازي يارانه‌هاي 
 LPG س��ال 1389 داريم؛ اضافه شدن سوخت
و همچنين س��وخت برق به س��بد سوختي در 
دسترس خودروهاي فعال در صنعت حمل‌ونقل 
اس��ت كه موجب تنوع بيش��تر در دسترسي به 
جايگاه‌هاي سوخت و متنوع كردن سبد سوختي 
كش��ور با عوامل جايگزين متعددتري هستيم. 
بنابراين اين اولين تفاوت بين طرح بنزين به نفر 

تكميلي است. 
وي در ادامه گفت: طبق آمار رسمي حدود نيمي 
از جمعيت كشور وس��يله حمل و نقل شخصي 
ندارند و بنزين اگر قرار اس��ت به شكل يارانه‌اي 

پرداخت شود، ماهيت مصرف صنعت حمل‌ونقل 
نيز مجزا و به شكل ديگري داده شود و تنها يارانه 
بنزين به مصارف شخصي افراد پرداخت مي‌شود؛ 
بين كس��ي كه خودرو دارد با كسي كه خودرو 
ندارد چرا باي��د تفاوتي باش��د؟ در ضمن براي 
توزيع يارانه بنزين مبتني بر سهم داشتن همه 
مردم، بايد به همه مردم اين يارانه انرژي توزيع 
شود تا ذي‌نفعان اصلاح قيمت پيدا شوند، بدون 
اينكه وضعيت‌شان بدتر شود و حتي افرادي كه 
مصرف بنزين دارند در سقف مصرف سهميه‌اي 
خود هيچ هزينه‌اي به آنها متحمل نخواهد شد، 
ولي اگر كسي خواست بيشتر مصرف كند، بايد 
هزينه مصرف ش��خصي خود خارج از س��هميه 
در نظر گرفته ش��ده براي او را پرداخت كند و از 
همين مردمي كه سهميه مازاد دارند، به قيمت 

آزاد خريداري كنند. 
اين كارشناس تصريح كرد: در ضمن در صورت 
تخصيص ياران��ه بنزين به هر كدمل��ي و ايجاد 
سازوكار مبادله سهميه بنزين هر فرد در صورت 
عدم استفاده از يارانه بنزين خود، معادل قيمت 
نزديك به قيمت آزاد بنزين را به فروش خواهد 
رساند و از اين محل منفعت مستقيم مالي پيدا 
خواهد كرد و علاوه بر اينكه افراد انگيزه اقتصادي 

پيدا مي‌كنن��د كه صرفه‌جويي مصرف داش��ته 
باشند و بهينه‌س��ازي مصرف منطق اقتصادي 
پيدا مي‌كند؛ افرادي كه تاكنون هيچ س��همي 
در يارانه بنزين به واسطه نداشتن وسيله نقليه 
نداشتند كه عمدتاً نيز اقشار ضعيف و دهك يك 
تا شش جامعه هستند، از اين پس سهم مستقيم 
خواهند يافت و درآمد آنها ني��ز بالعكس يارانه 
نقدي با تورم كاهش پيدا نخواهد كرد و همواره 
معادل مشخصي از س��هميه بنزين را دارند كه 
مي‌توانند به درآمد قابل توجهي دس��ت يابند. 
به طور مثال يك خانواده پنج نفره فاقد وس��يله 
نقليه با 150ليتر س��هميه بنزين به نفر خود با 
قيمت حدودي 30 ه��زار توماني هر ليتر بنزين 
در بازار مبادله تعادلي بيش از 4/5 ميليون تومان 
درآمد اضافه در ماه صرف��اً از محل بنزين به نفر 

خواهند داشت. 
هاشم‌زاده در پايان گفت: در رابطه با مزيت‌هاي 
اجرايي بنزين به نفر در م��دل تكميل يافته آن، 
چندين مزي��ت كليدي براي اقتصاد كش��ور نيز 
ايجاد خواهد ش��د؛ اولاً دولت ديگر نقش‌آفريني 
قيمتي در بازار بنزين كش��ور نخواهد داش��ت و 
يارانه بنزين را صرفاً بين مردم توزيع خواهد كرد و 
در نهايت قيمت بين مبادله مردم با مردم تعيين 
و قيمت بنزين ياران��ه‌اي نيز همواره معادل هزار 
و 500 توم��ان خواهد بود. ش��كل‌گيري اقتصاد 
بهينه‌سازي مصرف بنزين در كنار جلوگيري از 
ايجاد انتظ��ارات تورمي و حف��ظ آرامش جامعه 
مهم‌تري��ن خروجي طرح بنزين ب��ه نفر تكميل 
يافته اس��ت. همچنين بهبود ضري��ب جيني و 
افزايش درآمد عموم مردم از اج��راي اين طرح 
نيز ديگر مزيت اجرايي اين طرح است. سفرهاي 
تك‌سرنشيني بسيار كاهش پيدا خواهند كرد و 
اين رويكرد اثر مثبتي در كاه��ش ترافيك دارد 
و با متنوع‌سازي سبد س��وختي به خصوص در 
ش��هرهاي بزرگ، آلايندگي را ش��ديداً كاهش 
خواهد داد که عدالت در توزيع يارانه بنزين رقم 
خواهد خورد. صنعت حمل‌ونقل مجزا از قيمت 
بنزين، مسير خدمات‌رساني خود را تداوم خواهد 
بخشيد. سبد سوخت كشور متنوع خواهد شد. 
ذي‌نفع واقعي‌ ش��دن قيمت بنزين با اين طرح 
ايجاد خواهد شد و بيش از نيمي از مردم با واقعي 
ش��دن قيمت بنزين همراه خواهند ش��د. سقف 
بنزين يارانه‌اي در كشور با توجه به تعلق گرفتن 
روزانه يك ليتر بنزين به هر نفر معادل جمعيت 
كش��ور در روز خواهد ش��د و اگر هم شاهد رشد 
مصرف بنزين باشيم، رشد مصرف بنزين با قيمت 
آزاد و منطقي خواهد بود. قاچاق سوخت با آزاد 
ش��دن صادرات بنزين در گام نهايي طرح بنزين 
به نفر تكميل يافته به پايان خواهد رسيد و همه 
بنزين خارج شده از كشور به شكل كاملًا شفاف 
و از مسيرهاي قانوني انجام خواهد گرفت و ديگر 

شاهد قاچاق سازمان‌يافته بنزين نخواهيم بود. 

مهدي هاشم‌زاده، كارشناس انرژي در گفت‌وگو با »جوان«
 اهميت اجراي بنزين به نفر را به عنوان بهترين گزينه روي ميز دولت براي اصلاح وضعيت بنزيني كشور تشريح كرد

»بنزين به نفر« عملياتي‌ترين گزينه روي ميز رئيس‌جمهور

در دهه‌هاي اخير، رش��د فزاينده‌ تقاضاي انرژي در كن��ار نگراني‌هاي 
زيست‌محيطي و نوسانات بازار سوخت‌هاي فسيلي، نظام انرژي جهاني 
را با چالش‌هاي عميقي روبه‌رو كرده اس��ت. در چنين شرايطي، انرژي 
هسته‌اي بار ديگر به عنوان يكي از گزينه‌هاي راهبردي در تأمين برق 

پايدار، پاك و اقتصادي مطرح شده است. 
از ديد علمي، فناوري هسته‌اي مبتني بر فرآيند شكافت اتمي از چگالي 
انرژي بسيار بالايي برخوردار است، به‌گونه‌اي كه مقدار اندكي سوخت 
اورانيوم مي‌تواند معادل صدها هزار بش��كه نفت انرژي توليد كند. اين 
ويژگي سبب مي‌شود كه انرژي هسته‌اي بتواند با كمترين نياز به منابع 

طبيعي، بيشترين بازده را در توليد برق فراهم آورد. 
از منظر اقتصادي نيز هرچن��د هزينه‌هاي اوليه‌ اح��داث نيروگاه‌هاي 
هسته‌اي بالاست، اما در افق بلندمدت، هزينه‌ نهايي توليد هر مگاوات‌ 
ساعت برق از نيروگاه هس��ته‌اي كمتر از بسياري از گزينه‌هاي فسيلي 
است. پايداري قيمتي سوخت، عمر طولاني نيروگاه‌ها و ظرفيت توليد 
مستمر موجب مي‌شود انرژي هسته‌اي نقشي كليدي در امنيت انرژي و 

ثبات اقتصادي كشورها ايفا كند. 
در جهاني كه گذار به اقتصاد كم‌كربن ديگر يك انتخاب نيس��ت، بلكه 
ضرورتي اجتناب‌ناپذير است، انرژي هسته‌اي در كنار منابع تجديدپذير 
مي‌تواند يكي از پايه‌هاي اصلي نظام انرژي آينده باش��د؛ نظامي كه بر 
بهره‌وري، پايداري زيست‌محيطي و اس��تقلال انرژي استوار است. در 
يادداشت سعي شده اس��ت تا به موضوع روز انرژي هسته‌اي در دنيا و 

سطح اهميت‌هاي آن پرداخته شده است. 
 چرا معيار LCOE نگاه ما را به نيروگاه‌هاي هس�ته‌اي تغيير 

مي‌دهد؟
ارزيابي هزينه‌هاي نس��بي نيروگاه‌هاي جديد توليد برق با استفاده از 
فناوري‌هاي مختلف امري پيچيده است و نتايج آن به شدت به موقعيت 
مكاني بستگي دارد. زغالسنگ در كشورهايي مانند چين و استراليا تا 
زماني كه انتشار كربن بدون هزينه باشد، يا به طور كامل محاسبه نشود، 
از نظر اقتصادي جذاب است و احتمالاً جذاب باقي خواهد ماند. گاز نيز در 
بسياري از مناطق به ويژه با استفاده از نيروگاه‌هاي سيكل تركيبي، براي 

توليد برق پايه رقابتي است. 
ساخت نيروگاه‌هاي هس��ته‌اي گران، اما براي بهره‌برداري نسبتاً ارزان 

است. در بسياري از مناطق، انرژي هس��ته‌اي به عنوان وسيله‌اي براي 
توليد برق با سوخت‌هاي فس��يلي رقابت مي‌كند. هزينه‌هاي دفع زباله 
و از رده خارج‌ك��ردن معمولاً به ط��ور كامل در هزينه‌ه��اي عملياتي 
گنجانده مي‌شود. اگر هزينه‌هاي اجتماعي، بهداشتي و زيست‌محيطي 
سوخت‌هاي فسيلي نيز در نظر گرفته شود، رقابت‌پذيري انرژي هسته‌اي 

بهبود مي‌يابد. 
  LCOE؛ معيار پنهان رقابت‌پذيري

معيار اقتصادي اساس��ي براي هر نيروگاه توليد برق، هزينه ترازش��ده 
برق)LCOE( است. اين هزينه كل ساخت و بهره‌برداري از يك نيروگاه 
در طول عمر آن تقسيم بر كل خروجي برق ارسال شده از نيروگاه در آن 
دوره است، از اين رو معمولاً هزينه هر مگاوات ساعت است. اين روش، 
هزينه‌هاي تأمين مالي بخش سرمايه را در نظر مي‌گيرد. البته لازم به 
ذكر اس��ت اين روش هزينه كل را در نظر مي‌گيرد نه هزينه يك روز يا 
يك ماه يا يك‌سال.  براساس يك سطح‌بندي )يعني طول عمر(، انرژي 
هسته‌اي يك منبع اقتصادي توليد برق است كه مزاياي امنيت، قابليت 
اطمينان و انتشار بسيار كم گازهاي گلخانه‌اي را با هم تركيب مي‌كند. 
نيروگاه‌هاي موجود با درجه بالاي��ي از پيش‌بيني‌پذيري به خوبي كار 
مي‌كنند. هزينه عملياتي اين نيروگاه‌ها تقريباً از همه رقباي س��وخت 
فسيلي كمتر است و خطر تورم هزينه عملياتي بسيار كمي دارد. اكنون 
انتظار مي‌رود نيروگاه‌ها به مدت 60 سال و حتي در آينده بيشتر فعاليت 
كنند. خطرات اقتصادي اصلي براي نيروگاه‌هاي موجود، تأثيرات توليد 
متناوب تجديدپذير يارانه‌اي و كم‌هزينه گازسوز است. ريسك سياسي 

ماليات بالاتر به‌ويژه هسته‌اي به اين خطرات مي‌افزايد. 
انجمن جهاني هسته‌اي، اقتصاد انرژي هس��ته‌اي و ساختار پروژه را در 
اوايل سال 2017 منتشر كرد. اين گزارش خاطرنشان مي‌كند كه اقتصاد 
نيروگاه‌هاي هسته‌اي جديد به شدت تحت تأثير هزينه سرمايه آنها قرار 
دارد كه حداقل 60 درصد از LCOE آنها را تشكيل مي‌دهد. هزينه‌هاي 
بهره و دوره ساخت، متغيرهاي مهمي براي تعيين هزينه كلي سرمايه 
هستند. افزايش هزينه‌هاي سرمايه‌اي هسته‌اي در برخي كشورها كه با 
 OECD توجه به كمبود ساخت راكتورهاي جديد در كشورهاي عضو
و معرفي طرح‌هاي جديد، بيش��تر ظاهري است تا واقعي از نظر آژانس 
بين‌المللي انرژي )IEA( به اوج خود رس��يده است. در كشورهايي كه 

برنامه‌هاي توس��عه مداوم حفظ ش��ده‌اند، هزينه‌هاي سرمايه‌اي مهار 
ش��ده و در مورد كره‌جنوبي حتي كاهش يافته است. در طول 15 سال 
گذشته، ميانگين دوره‌هاي ساخت و ساز جهاني كاهش يافته است. پس 
از ساخت يك نيروگاه هسته‌اي، هزينه توليد برق پايين و به طور قابل 

پيش‌بيني پايدار است. 
 دوران نوين انرژي هسته‌اي

با افزايش پروژه‌ها، سياست‌ها و سرمايه‌گذاري‌ها، دوران جديدي براي 
انرژي هسته‌اي آغاز مي‌شود. انرژي هس��ته‌اي، به عنوان دومين منبع 
بزرگ برق كم‌انتش��ار جهان پس از انرژي آبي، ام��روزه كمي كمتر از 
10درصد از برق جهاني را توليد مي‌كند. اكنون، حركت تازه در سراسر 

جهان پتانسيل گشودن دوران جديدي براي انرژي هسته‌اي را دارد. 

توليد برق از ناوگان جهاني نزديك به 420 راكتور هس��ته‌اي فعال قرار 
است در سال 2025 به بالاترين ركورد خود برسد، زيرا ژاپن توليد را از 
س��ر مي‌گيرد، كارهاي تعمير و نگهداري در فرانسه تكميل مي‌شود و 
راكتورهاي جديد عمليات تجاري خود را در بازارهاي مختلف از جمله 
چين، اروپا، هند و كره آغاز مي‌كنند. در همين حال، بيش از 60 راكتور 
هسته‌اي در حال ساخت هستند كه بيش از 70 گيگاوات ظرفيت دارند 
و علاقه دولت‌ها به انرژي هسته‌اي در بالاترين سطح خود از زمان بحران 
نفت در دهه 1970 قرار دارد كه نشان‌دهنده تلاش‌ها براي تقويت امنيت 
انرژي، تسريع انتقال انرژي پاك و پاسخگويي به تقاضاي رو به افزايش 
برق است. اكنون بيش از 40 كشور برنامه‌هايي براي گسترش استفاده از 

آن را دارند كه يكي از آنها كشور ايران است. 

 انرژي هس�ته‌اي؛ يك انتخاب اس�تراتژيك اقتصادي براي 
ايران

ايران كه با چالش‌هاي جدي در تأمين پايدار انرژي و كاهش وابستگي 
به سوخت‌هاي فسيلي روبه‌روست، انرژي هسته‌اي مي‌تواند به عنوان 
يك گزينه حياتي در تأمين برق، امنيت انرژي و توسعه اقتصادي مطرح 
باشد. همانطور كه در سطح جهاني انرژي هسته‌اي در حال بازگشت به 
عرصه توليد برق است، ايران نيز بايد به اين فناوري به چشم يك فرصت 

استراتژيك بنگرد. 
با توجه به ويژگي‌هاي اقتصادي انرژي هسته‌اي، به‌ويژه در زمينه هزينه 
تراز‌ش��ده برق )LCOE(، اين انرژي مي‌تواند در بلندمدت هزينه‌هاي 
توليد برق را كاهش و كش��ور را از نوسانات قيمت سوخت‌هاي فسيلي 
نجات دهد. در شرايطي كه كشور نياز به كاهش وابستگي به سوخت‌هاي 
فسيلي و كاهش آلاينده‌ها دارد، انرژي هسته‌اي مي‌تواند به‌عنوان يك 

منبع پاك و كم‌كربن به اهداف ايران كمك كند. 
با افزايش پروژه‌هاي هسته‌اي در سراس��ر دنيا و نگاه مثبت بسياري از 
كشورها به اين انرژي، ايران نيز بايد سرمايه‌گذاري در فناوري هسته‌اي 
را جدي بگيرد. انرژي هسته‌اي مي‌تواند در تأمين برق پايدار براي صنايع، 
كاهش آلودگي و بهبود امنيت انرژي نقشي اساسي ايفا كند. در افق پيش 
رو، كشورهايي كه بتوانند بين نوآوري، مديريت اقتصادي و سياستگذاري 
هوش��مند تعادل برقرار كنند، برندگان اصلي بازار انرژي خواهند بود. 
بنابراين ايران بايد در اين زمينه وقت و منابع كافي اختصاص دهد تا از 

مزاياي اقتصادي و امنيتي آن به‌نحو احسن بهره‌برداري كند. 
در جمع‌بندي بايد گفت، انرژي هسته‌اي امروز نه صرفاً يك گزينه فني، 
بلكه يك انتخاب اس��تراتژيك اقتصادي براي كش��ورهايي است كه به 
دنبال امنيت پايدار انرژي و كاهش وابس��تگي به سوخت‌هاي فسيلي 
هستند. با درنظر گرفتن هزينه تراز‌شده برق )LCOE(، ثبات بلندمدت 
قيمتي و مزيت‌هاي زيس��ت‌محيطي، انرژي هس��ته‌اي جايگاه خود را 
به‌عنوان يكي از رقابتي‌ترين منابع توليد برق تثبيت كرده است. در افق 
پيش‌رو، كشورهايي كه بتوانند ميان نوآوري فناورانه، مديريت اقتصادي 
و سياستگذاري هوشمند در حوزه هسته‌اي تعادل برقرار كنند، برندگان 

واقعي بازار جهاني انرژي خواهند بود. 
* پژوهشگر اقتصادي

انرژي هسته‌اي انتخاب اقتصادي آينده
چرا بايد در حوزه هسته‌اي سرمايه‌گذاري كرد؟
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خواهد ش�د و اگر هم ش�اهد رشد مصرف 
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