
در حالي ك�ه متقاضيان درياف�ت وام حمايتي 
براي راه‌اندازي نيروگاه خورشيدي خانگي در 
صف‌هاي طولاني بانك‌ها و پيچ‌وخم‌هاي اداري 
سرگردان شده‌اند، يك سؤال كليدي به حاشيه 
رفته است. آيا اين طرح فقط يك طرح اقتصادي 
براي توانمندسازي خانوارهاست يا يك ضرورت 
راهبردي ب�راي امنيت مل�ي. مصطفي رجبي 
مش�هدي، س�خنگوي صنعت برق به تازگي با 
اش�اره به ثبت‌نام بيش از ۱۵۰ه�زار متقاضي، 
هدف طرح را »مشاركت مردم در حل ناترازي 
برق« اعلام كرده است، اما كارشناسان پدافند 
غيرعامل هشدار مي‌دهند كه هر روز تأخير در 
اجراي ط�رح »انرژي خورش�يدي مردمي«، به 
معناي بازگذاشتن پنجره آسيب‌پذيري شبكه 
برق كش�ور در براب�ر تهديدات آينده اس�ت؛ 
ش�بكه‌اي كه با بي�ش از ۸۰درصد وابس�تگي 
ب�ه گاز، به ش�دت متمركز و ش�كننده اس�ت. 

  
  وابستگي نگران كننده به منابع گاز

نگاهي به ساختار توليد انرژي در ايران، يك واقعيت 
نگران‌كنن��ده را آش��كار مي‌كند. براس��اس آخرين 
آم��ار وزارت نيرو، بي��ش از ۹۰ درصد برق كش��ور 
از س��وخت‌هاي فس��يلي تأمين مي‌ش��ود كه سهم 
نيروگاه‌هاي حرارتي از اين ميان بيش از ۸۳ درصد 
است. اين وابستگي شديد به گاز، پاشنه‌آشيل امنيت 
انرژي ايران محسوب مي‌شود. هرگونه تهديد نظامي 
عليه تأسيسات گازي، اختلال در خطوط انتقال به 
دليل حوادث طبيعي يا فني يا حتي افت فشار گاز در 
زمستان‌هاي سرد مي‌تواند به سادگي به دومينوي 

خاموشي در سراسر كشور منجر شود. 
اين همان »آس��يب‌پذيري س��اختاري« است كه 
كارشناس��ان از آن س��خن مي‌گويند؛ ضعفي كه 

تنها با تنوع‌بخشي به س��بد انرژي و مهم‌تر از آن 
تمركززداي��ي از توليد مي‌توان ب��ر آن غلبه كرد. 
علي‌آب��ادي، وزير نيرو خ��ود بر اي��ن نكته صحه 
گذاشته و پيش‌بيني كرده اس��ت: »تقويت توليد 
پراكنده برق، به‌ويژه در نيروگاه‌هاي خورش��يدي 
خانگي، نه تنها تاب‌آوري ش��بكه ب��رق را افزايش 
مي‌ده��د، بلكه امني��ت انرژي كش��ور را تضمين 
مي‌كند.« در چنين ساختار متمركزي، يك تهديد 
نقطه‌اي مي‌تواند به يك بحران ملي تبديل شود. 

  راه‌حل روي بام‌ها
راهكار، همانطور كه وزير نيرو اشاره مي‌كند روي 
پش��ت‌بام خانه‌هاس��ت. نيروگاه‌هاي خورشيدي 
كوچك پنج كيلوواتي، فقط ابزاري براي درآمدزايي 
نيستند؛ آنها واحدهاي تشكيل‌دهنده يك »شبكه 
دفاعي غيرمتمركز« هس��تند. وقت��ي صدها هزار 
خانه ب��ه نيروگاه‌هاي كوچك خورش��يدي مجهز 
ش��وند، ايران از يك ش��بكه آس��يب‌پذير با چند 
نيروگاه غول‌پيكر، به يك شبكه مقاوم و توزيع‌شده 
با هزاران نقط��ه توليد كوچك بدل خواهد ش��د؛ 
ش��بكه‌اي كه نه تحري��م و نه حم�الت هدفمند 

نمي‌تواند آن را به سادگي فلج كند. 
علاوه بر مزيت راهب��ردي، منطق اقتصادي طرح 
نيز قدرتمند است. هر يك مگاوات برق خورشيدي 
به‌طور متوسط سالانه معادل ۴۰۰ هزار مترمكعب 
در مصرف گاز طبيع��ي صرفه‌جويي مي‌كند. اين 
يعني با توليد تنها هزار مگاوات برق خورش��يدي 
)معادل ۲۰۰ هزار نيروگاه پنج كيلوواتي(، مي‌توان 
س��الانه ۴۰۰ ميليون مترمكعب گاز را آزاد كرد؛ 
گازي كه به جاي سوزانده‌شدن، مي‌تواند به صنايع 
ارزش‌آفري��ن مانند پتروش��يمي و ف��ولاد تزريق 
ش��ده يا صادر ش��ود و ارزش افزوده چند برابري 
براي اقتصاد كش��ور به ارمغان بياورد. هر خانه‌اي 

كه س��قف خود را به يك ني��روگاه كوچك تبديل 
مي‌كند، در عمل بخش��ي از زنجيره بزرگ امنيت 

انرژي كشور را تقويت كرده است. 
  گره كور فعلي از وعده تا عمل

با وجود اين اهميت راهب��ردي و اقتصادي، طرح 
در عمل با ي��ك مانع بزرگ روبه‌رو ش��ده اس��ت. 
گزارش‌هاي ميداني از سراس��ر كشور حاكي از آن 
اس��ت كه متقاضيان به خصوص اقش��ار كم‌درآمد 
تح��ت پوش��ش كميت��ه ام��داد و بهزيس��تي كه 
مخاطب��ان اصلي اين ط��رح معرفي ش��ده‌اند، در 
مرحله دريافت وام با مش��كلات ج��دي مواجهند. 
ايسنا در گزارشي ميداني از استان خراسان رضوي 
نوشت: »متقاضيان از درخواست ضامن‌هاي متعدد 
ازسوی بانك‌ها، عدم هماهنگي بين شركت توزيع، 
پيمانكار و بانك و طولاني ش��دن فرآيند به ستوه 
آمده‌اند.« يكي از متقاضيان گفته اس��ت: »شش 

ماه اس��ت كه دوندگي مي‌كنم، اما هنوز خبري از 
وام نيست.«

اين مشكل تنها به يك اس��تان محدود نمي‌شود. 
گزارش‌ها حاكي از آن است كه بانك‌ها همكاري 
لازم را ندارند، فرآيند پرداخت تس��هيلات بسيار 
كند و فرسايش��ي اس��ت، اين در حالي اس��ت كه 
هزينه نصب يك ني��روگاه پن��ج كيلوواتي حدود 
۱۸۰ ميلي��ون توم��ان ب��رآورد مي‌ش��ود و بدون 
تسهيلات كم‌بهره، در عمل بخش بزرگي از جامعه 
هدف، توان مشاركت در اين طرح ملي را نخواهند 

داشت. 
طرح توس��عه نيروگاه‌هاي خورش��يدي خانگي، 
آزموني بزرگ براي هماهنگي ميان دستگاه‌هاي 
دولتي و نظام بانكي است. اين طرح روي كاغذ يك 
برنامه‌ برد- برد است؛ درآمد پايدار براي خانوارها، 
كاهش ناترازي ب��رق و افزايش امنيت و تاب‌آوري 

ملي از منظر پدافند غيرعامل، اما در عمل، پشت 
س��د ديوانس��الاري بانكي و عدم هماهنگي‌هاي 
اجرايي متوقف مانده اس��ت. اكنون اين پرس��ش 
مطرح است كه آيا سياستگذار، اهميت راهبردي 
اين »س��پر دفاعي مردمي« را درك كرده و براي 
برداشتن موانع از مس��ير آن اقدامي فوري انجام 
خواه��د داد، يا اين ط��رح مهم نيز به سرنوش��ت 
بسياري از طرح‌هاي خوب ديگر دچار خواهد شد 

كه در مرحله اجرا زمين‌گير شده‌اند. 
فرهاد ش��هركي، عضو كميس��يون انرژي مجلس 
نيز پيش‌تر با انتقاد از عدم همراهي بانك‌ها براي 
پرداخت تس��هيلات نيروگاه خورشيدي خانگي 
گفت: طبق گزارش��ي كه داده ش��د، متأسفانه به 
دليل س��ختي در وثایق تا ح��الا بخش خصوصي 
نتوانسته عملًا از تسهيلات اس��تفاده كند و چند 
شركتي هم كه حضور دارند، شركت‌هاي وابسته 
به خ��ود بانك‌ها بودن��د. با توجه ب��ه اينكه بخش 
خصوصي كه پيش��ران توس��عه اس��ت و با توجه 
به شعار س��ال، به نوعي با اين بخش��نامه‌ها و اين 
مش��كلاتي كه در وثایق اس��ت، بخش خصوصي 

نتوانسته در اين حوزه ورود پيداكند. 
نيروگاه‌هاي خورشيدي به عنوان مكمل مي‌توانند 
پازل توليد برق را تكميل كنند. كارشناسان تأكيد 
دارند: دولت براي مديريت ناترازي‌ها، چند محور 
راهبردي را به صورت فوري و متوازن در دس��تور 
كار قرار دهد. متنوع كردن مناب��ع تأمين انرژي، 
سياستي درست براي رفع ناترازي‌ها در حوزه برق 
اس��ت. با افزايش خاموشي‌ها در س��ال‌هاي اخير 
اس��تفاده از ظرفيت نيروگاه خورشيدي به عنوان 
يكي از چندين راهكار متنوع‌سازي منابع انرژي به 
كرات توصيه شده است كه استفاده از اين ظرفيت 
نيازمند تأمين منابع و همكاري نظام بانكي است. 

متقاضيان از طولاني‌شدن فرآيند تسهيلات به ستوه آمده‌اند

انرژي خورشيدي پشت سد وام

گفت‌وگوي »جوان« با مهدي خورسند، كارشناس ديپلماسي اقتصادي

 در خنثي‌سازي موج‌هاي رواني و عدم اتكای اقتصاد كشور به دلار موفق نبوديم
 بايد تلاش كنيم حلقه مفقوده ترانزيتي حوزه شرق و جنوب را در كشور تكميل كنيم

اقتصاد كشور آ‌بديده شده، تحريم مسئله جديدي نيست
از  اي�ران  اقتص�اد 
از  پ�س  س�ال۲۰۱۸، 
خروج يك‌جانبه امريكا 
از برج�ام، تحت فش�ار 
شديدترين تحريم‌هاي 
ثانوي�ه ق�رار گرفت�ه 
تحريم‌هاي�ي  اس�ت؛ 
كه عملًا هم�ه ظرفيت‌هاي اصل�ي اقتصاد ايران 
از ص�ادرات نف�ت گرفته ت�ا نظام بانك�ي، بيمه، 
كشتيراني و حتي تجارت غيرنفتي را هدف قرار 
داده‌اند. در چنين بستري، بازگشت تحريم‌هاي 
ش�وراي امنيت به ‌واس�طه مكانيس�م ماشه نه 
مس�ير جديدي مي‌‌گش�ايد و نه حلقه تازه‌اي بر 
زنجي�ر تحريم‌ها اضافه مي‌‌كن�د. اين خلاصه‌اي 
از نظرات اكثريت كارشناسان اقتصادي در چند 
روزگذشته درباره اثرات اجراي مكانيسم ماشه 
در اقتصاد اس�ت. در اين باره با يك كارش�ناس 
ديپلماسي اقتصادي نيز گفت‌وگويي داشته‌ايم. 
مهدي خورسند، با اش�اره به سوابق تحريم‌هاي 
ايران، اقتصاد كش�ور را اقتصاد آبديده مي‌داند 
و در عي�ن حال بر ض�رورت مديريت اث�ر رواني 
تحريم‌‌ه�ا از س�وي دول�ت و توج�ه دول�ت به 
توس�عه ترانزيت به عنوان راه�كار مهم تقويت 
اقتصاد اي�ران و همچنين توس�عه همكاري‌هاي 
اقتصادي با س�ازمان‌هاي منطقه‌اي تأكيد دارد. 

    
اج�راي مكانيس�م ماش�ه ت�ا چه حد 
مي‌توان�د ش�رايط اقتصادي اي�ران را 

تغيير دهد؟
با توجه به مس��ائلي كه در كشور ما در طول دو دهه 
گذشته و از اواخر دهه 70 كه بحث پرونده هسته‌اي 
و آغاز تحريم‌هاي هس��ته‌اي پيش آمده، كش��ور ما 
تحريم‌هاي متعددي در حوزه‌ه��اي مختلف اعم از 
محدوديت‌هاي بانكي، تجاري و... به خود ديده است 
که اينها باعث شده اقتصاد كش��ور تحت تأثير قرار 
گيرد. با اين حال اقتصاد كش��ور به يك آب‌ديدگي 
رسيده است، چراكه بازگرداندن برخي تحريم‌هاي 

قبلي مسئله جديدي براي ايران نيست. 
در مجموع اگرچه نمي‌توان از بازگرداندن تحريم‌هاي 
قطعنامه 1929 ش��وراي امنيت سازمان ملل عليه 
كشور به راحتي بگذريم، اما از سال 2017 كه ترامپ 
از برجام خارج و تحريم‌هاي امريكا مانع بهره بردن 
عادي كش��ور ما از برجام شد، كشور شرايط سختي 

را گذراند. 
بنابراين تحريم‌هاي اروپا نيز به دليل سابقه ايران در 
محدوديت‌هاي تجاري، بيشتر مي‌تواند ابعاد رواني 
براي كشور به همراه داش��ته باشد. مشاهده كرديم 
در روزهايي كه صحبت تحريم‌ه��ا بود، قيمت طلا 
و دلار نوسان داش��ت و حدود 10درصدي افزايش 
قيمت داش��تيم؛ اين يك بار رواني س��نگيني براي 
كش��ور ايجاد مي‌كند كه البته در گذر زمان جلوي 

آن گرفته مي‌شود. 

درباره ميزان فروش نفت بعد از فعالسازي اسنپ‌بك 
نيز كه اين روزها بس��يار مطرح شده، بايد گفت اين 
شرايط تقريباً مش��ابه شرايط كش��ور در سال‌هاي 
89 تا 92 است. آمارها نشان مي‌داد در همان برهه 
زماني، نفت‌م��ان را فروختيم و حت��ي بعد از خروج 
امريكا از برجام كه در ابتدا تلاطمي در فروش نفت 
ايجاد شد، اما به شرايط عادي برگشتيم و به فروش 

نفت ادامه داديم. 
آيا اي�ن تحريم‌ه�ا ظرفي�ت اجرايي 
جديدي دارند يا بيشتر جنبه نمادين 

و رواني خواهند داشت؟
يكي از كاركردهاي اقتصادي تحريم‌ها شرطي‌كردن 
شرايط مالي و اقتصادي كشور است. مقامات ايراني 
در خنثي‌س��ازي موج‌هاي رواني و عدم اتكا اقتصاد 

كش��ور به دلار موفق نبودند و اين عدم توفيق دامن 
كشور را گرفته است و برنامه مشخصي نيز از سوي 
دولت‌هاي مختلف در چنين شرايطي نديديم. اين 
تحريم‌ها بيش از اينكه بار عيني فشار بر كشور داشته 

باشد بار رواني بر كشور ما حادث كرده است. 
چه صنايعي يا بخش‌هايي بيش از بقيه 
مي‌توانند از ظرفيت داخلي يا شركاي 
منطقه‌اي ب�راي خنثي‌س�ازي اثرات 

تحريم‌هاي جديد استفاده كنند؟
خيلي از صنايع و مس��ائل تحريم‌ناپذير هستند. به 
دليل ظرفي��ت ژئوپلتيكي ايران، اگ��ر كريدورهاي 
ترانزيتي كشور را فعال يا در زمينه سوآپ انرژي در 
طول سال‌هاي برجام استفاده مي‌كرديم و از ظرفيت 
سرمايه‌گذاران خارجي علاقه‌مند به سرمايه‌گذاري 
در ايران بهره مي‌برديم اين فضا براي ما ايجاد مي‌شد 
كه امروز درگير اثرات فعالس��ازي مكانيس��م ماشه 

نشويم. 
 يكي از اين صنايع كه پتانسيل تحريم ناپذيري دارد 
صنعت حمل‌و‌نقل و ترانزيت است. با تكميل‌كردن 
كريدورهاي ترانزيتي در داخل چه ريلي، چه جاده‌اي 
و چه دريايي، مي‌توانيم شرق و غرب را به هم متصل 
كنيم و نقطه منحصر به ف��رد ژئوپلتيكي ايران را در 

راستاي منافع كشور فعال كنيم. 
 تكميل پازل رش��ت به آس��تارا و زاهدان به چابهار 
خيلي مي‌توانست به كشور كمك كند. تعلل زيادي 
در اين فضاه��ا صورت گرف��ت كه اين ت��رك فعل 
نابخشودني اس��ت و بايد پاسخگو باش��ند. بنابراين 

به‌زعم من ترانزيت نقش مهمي در تحريم ناپذيري 
ايران مي‌تواند ايفا كند و براي اينكه اقتصاد كشورهاي 
منطقه را به ژئوپلتيك ما وابسته كند، نقش مهمي 
را مي‌تواند در خنثي‌سازي تحريم‌ها عليه كشورمان 

داشته باشد. 
چي�ن ط�ي س�ال‌هاي اخي�ر خريدار 
اصلي نفت ايران بوده است. در صورت 
افزايش محدوديت‌هاي تجاري ايران 
چه س�ناريوهايي براي ادامه اين روند 

متصور هستيد؟
چيني‌ها مخالفت خود را با فعالس��ازي اس��نپ بك 
اع�الم كرده‌اند و اع�الم آمادگي ب��راي همكاري با 
ايران داشته‌اند. چيني‌ها سال‌ها خريدار نفت ايران 
بوده‌اند و تخفيف‌هايي را نيز دريافت كرده‌اند. البته 
اين تخفيف‌ها فقط براي ايران نيست، تخفيف‌هايي 
كه چين از روسيه مي‌گيرد بسيار بيشتر است. حتي 
ميزان تخفيف‌هايي كه از ايران مي‌گيرد همان‌ها را 

از عربستان و ونزوئلا نيز مي‌گيرد. 
 با فعالس��ازي اس��نپ‌بك بايد رفتاره��اي چين را 
رصد كرد، ام��ا رفتارهاي اعتراضي ك��ه در روزهاي 
گذشته داشته، نش��ان مي‌دهد چين تمايل دارد با 
ايران روابط جدي‌تري داش��ته باش��د. چيني‌ها به 
دليل نوع جايگاهي كه در نظام بين‌الملل براي خود 
تعريف كرده‌اند و به دنبال نظ��م جديد در منطقه و 
دنيا هستند، به نظر مي‌رسد كه از تحريم‌هاي امريكا 
تبعيت نكنند و س��طح همكاري ايران و اين كشور 
تغيير نكند، اما شايد مناسبات ايران با ساير كشورها 

تحت تأثير مكانيسم ماشه قرار گيرد. 
چ�ه ن�وع قرارداده�اي بلندم�دت يا 
تهاتري مي‌تواند امنيت صادرات نفت 

ايران را تضمين كند؟
همكاري‌هاي اي��ران در قالب نهاده��اي منطقه‌اي 
مثل سازمان همكاري شانگهاي، بريكس و اتحاديه 
اقتصادي اورسيا خيلي مي‌تواند به كشورمان فرصت 
بدهد تا بازارهايي كه تحت تأثير فعالسازي مكانيسم 
ماشه از دست مي‌دهد را بازيابي كند. اين مسئله مهم 
است كه بايد برنامه‌ريزي داشته باشيم، اما متأسفانه 
هيچ برنامه‌ري��زي براي بهره بردن از س��ازمان‌هاي 
منطقه‌اي نداشته‌ايم و نداش��تن برنامه باعث شده 
فرصت‌هاي ما از دست برود. به عنوان مثال سيستم 
برابري ايران و روبل كه بين ايران و روس��يه مصوب 
شد، با كارت عضو ش��تاب مي‌توانيم در ازاي ريال، 
روبل دريافت كنيم و بالعكس همين‌ها را مي‌ش��ود 
با روپيه هند و ديگر كشورهاي س��ازمان همكاري 
ش��انگهاي از جمل��ه تاجيكس��تان، قرقيزس��تان، 
قزاقستان، چين و... ببنديم. اين اتفاقات مي‌تواند به 

كشور براي عبور از سطح فشارها كمك كند. 
ايران چه فرصت‌هايي در همكاري‌هاي 
اقتص�ادي ب�ا اوراس�يا و كش�ورهاي 
همس�ايه دارد كه مي‌تواند بخش�ي از 

فشار تحريم‌ها را خنثي كند؟
با توجه به مكمل ب��ودن اقتصاد كش��ورهاي عضو 
س��ازمان‌هاي منطقه‌اي، مي‌تواند خيلي به كش��ور 
كمك كند. در سه كشوري كه عنوان كردم در حوزه 
انرژي اكثراً وارد كننده و بازار خوبي براي محصولات 
توليدي ايران هس��تند و حت��ي مي‌توانيم صادرات 
خدمات فني و مهندس��ي به اين كش��ورها داشته 
باشيم. مثلًا صنعت نوپاي استارتاپ‌ها را مي‌توانيم به 
اين كشورها صادر كنيم. بايد دقت كنيد زماني ايران 
در حوزه آسياي مركزي بيش از 30 هزار مهندس در 
آسياي مركزي داشت و سد و راه و جاده ساختیم و 
خدمات ايرانيان در آنجا به يادگار مانده است. وجود 
كاروانسراهاي بسيار زياد در ايران بيانگر اين است كه 
ما نقش ترانزيتي در طول تاريخ در منطقه داشته‌ايم. 
پس بايد تلاش بكنيم حلقه مفقوده ترانزيتي حوزه 

شرق و جنوب در كشور را تكميل كنيم. 
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خودرو در حال خروج از سبد خريد كارگران و كارمندان است

جاي خالي توليد
 خودروهايي اقتصادي

بسياري از خانوارهاي ايراني در س�ال‌هاي اخير با نااميدي از خريد كارخانه‌اي 
خودرو چش�م بر ب�ازار آزاد داش�تند؛ ب�ازاري كه به دلي�ل جهش ن�رخ ارز و 
سياس�ت‌هاي دس�توري به محل�ي ب�راي افزايش‌ه�اي مكرر قيم�ت تبديل 
ش�ده اس�ت، با اين حال، اميد به عرضه مس�تقيم از كارخان�ه و بهره‌مندي از 
قيمت‌هاي پايين‌تر، ب�راي كارگران، كارمن�دان و برخي از صاحبان مش�اغل 
آزاد، آخري�ن روزنه دسترس�ي به خ�ودرو ب�ود، اما ح�الا همين امي�د نيز با 
ش�رايط كنوني قيمت‌ها به نااميدي براي خيلي از اقش�ار تبديل ش�ده است. 

    
  فاصله چشمگير ميان قيمت خودرو و توان خريد مردم

عضو كميسيون برنامه، بودجه و محاسبات مجلس شوراي اسلامي با انتقاد از وضعيت 
نابس��امان بازار خودرو گفت: عدم اجراي صحيح قانون س��اماندهي ب��ازار خودرو و 
بي‌توجهي خودروسازان به كاهش هزينه توليد، موجب شده است مردم با خودروهاي 

گران و بي‌كيفيت مواجه شوند. 
رحيم زارع، در گفت‌وگو با خانه ملت، با اشاره به نارضايتي مردم از وضعيت بازار خودرو 
اظهار كرد: خودروسازان به دليل بهاي تمام‌شده بالاي توليد، دائماً خواستار افزايش 
قيمت كارخانه هستند و اين روند در نهايت منجر به تحميل قيمت‌هاي بالا و كيفيت 

پايين به مصرف‌كنندگان شده است. 
وي ادامه داد: مجلس شوراي اسلامي پيش‌تر »قانون س��اماندهي بازار خودرو« را با 
محوريت واردات به تصويب رسانده اس��ت، اما اجراي اين قانون بسيار ضعيف بوده و 

همين امر مانع شكل‌گيري رقابت واقعي در بازار خودرو شده است. 
  نتيجه نبود رقابت در بازار خودرو

زارع بر ضرورت بازنگري در عملكرد خودروسازان تأكيد كرد و گفت: اين شركت‌ها 
بايد در گام نخست به سمت كاهش هزينه‌هاي توليد حركت كنند و در گام بعدي با 
بهره‌گيري از ظرفيت شركت‌هاي دانش‌بنيان و قرارداد با آنها و همكاري با دانشگاه‌ها، 
فناوري توليد خودرو را ارتقا دهند. اين همكاري‌ها مي‌تواند علاوه بر افزايش كيفيت، 

به تدريج موجب كاهش هزينه‌هاي توليد نيز شود. 
عضو كميسيون برنامه، بودجه و محاسبات مجلس همچنين به لزوم توليد خودروهاي 
اقتصادي اشاره كرد و افزود: خودرو اقتصادي خودرويي است كه يك خانواده با درآمد 
كم هم بتواند پس از مدتي پس‌انداز آن را خريداري كند. در گذشته چنين خودروهايي 
در بازار وجود داش��ت و اقشار مختلف جامعه امكان خريد داش��تند، اما امروز فاصله 

چشمگيري ميان قيمت خودرو و توان خريد مردم ايجاد شده است. 
زارع با تأكيد بر اينكه مجلس پيگير اجراي كامل قوانين مربوط به س��اماندهي بازار 
خودرو خواهد بود، خاطرنشان كرد: رقابت سالم تنها زماني شكل مي‌گيرد كه واردات 
خودرو به طور واقعي و نه صرفاً روي كاغذ اجرا شود و در كنار آن، خودروسازان داخلي 

به سمت ارتقاي كيفيت و كاهش هزينه حركت كنند. 
  ناهمخواني درآمد كارگران با ارزان‌ترين خودرو

كف قيمت كارخانه‌اي به حدود ‌۵۰۰ميليون تومان رسيده و اقشار كم‌درآمد حتي با 
پس‌انداز كامل درآمد خود بايد سال‌ها انتظار خريد آن را بكشند. به عنوان مثال خودرو 
ساينا كه در حال ارزان‌ترين توليد خودروسازان داخلي است ‌469ميليون تومان است. 
اگر يك كارگر متأهل با يك فرزند كه ماهانه ‌15ميلي��ون و 300 هزار تومان حقوق 
مي‌گيرد، تمامي خرج‌هاي ديگر خود را از طريق ديگري تأمين كرده و تمامي حقوق 
خود را تنها براي خريد اين خودرو كنار بگذارد بايد 31ماه يعني حدود 2/5 سال صبر 
كند، با اين حال همين خودروهاي گران، بي‌كيفيت بوده و بسياري را نسبت به خريد 

مردد كرده است. 
عضو كميسيون برنامه و بودجه و محاسبات مجلس شوراي اس�المي در اين باره با 
بيان اينكه مردم ايران مستحق خودرو‌هاي ايمن و باكيفيت هستند، اذعان داشت: 
متأس��فانه نرخ پايين بهره‌وري، قيمت بالا و ايمني و كيفيت نازل خودرو‌هاي توليد 
داخل، بزرگ‌ترين مشكلي است كه متوجه بخش خودروسازي بوده و مردم را در خريد 

اين خودرو‌ها دچار ترديد كرده است. 
فريدون همتي با انتقاد از كيفيت پايين خودرو‌هاي داخلي بيان كرد: متأسفانه امروز 
خودرو‌هاي داخلي به سبب عدم برخورداري از ايمني و كيفيت لازم موجب افزايش 
حجم تصادفات و تلفات جاني و مالي در كشور شده‌اند. از طرفي مصرف سوخت بالاي 
اين خودرو‌ها ضمن آسيب جدي به محيط زيست و ناترازي مصرف سوخت در كشور، 

نياز به واردات بنزين را افزايش داده است. 
وي با بيان اين مطلب كه با اين روند اگر كارخانجات خودروسازي را تعطيل و حقوق 
كارگران شاغل در صنعت خودرو را از محل س��ود بازرگاني واردات خودرو، پرداخت 
كنيم به نفع كشور است، تصريح كرد: با واردات خودرو هم شاهد شكل‌گيري رقابت 
در بازار خودرو خواهيم بود و هم با بهبود كيفيت و كاهش مصرف سوخت خودرو‌هاي 

داخلي، رضايت مردم از صنعت خودرو افزايش خواهد يافت. 
نماينده م��ردم ايلام در مجلس ش��وراي اس�المي در گفت‌و‌گو با خبرن��گار كارنا از 
خصوصي‌سازي صنعت خودرو و واردات خودرو به عنوان دو راهكار اساسي براي ايجاد 
تحول در صنعت خودرو ياد كرد و اظهار داشت: با خروج دولت از صنعت خودرو و ايجاد 
رقابت از محل واردات خودرو قطعاً ش��اهد تحول جدي در اين بخش به نفع توليد، 

اقتصاد ملي، اشتغال ملي و مصرف‌كننده داخلي خواهيم بود. 
همتي با بيان اينكه مردم ايران مستحق خودرو‌هاي ايمن و باكيفيت هستند، اذعان 
داشت: متأسفانه نرخ پايين بهره‌وري، قيمت بالا و كيفيت و ايمني نازل خودرو‌هاي 
توليد داخل، بزرگ‌ترين مشكلي است كه متوجه بخش خودروسازي بوده و مردم را 

در خريد اين خودرو‌ها دچار ترديد كرده است. 
عضو كميسيون برنامه و بودجه و محاسبات مجلس شوراي اسلامي با مقايسه وضعيت 
خودروسازي در ايران و كره جنوبي خاطرنشان كرد: به رغم اينكه صنعت خودرو ايران 
تقريباً كار خود را با صنعت خودرو كره جنوبي آغاز ك��رد، اما بين آنچه هم‌اكنون در 
شركت‌هاي توليدي خودرو در دو كشور مذكور در حال وقوع است، تفاوت زيادي وجود 
دارد و برخلاف خودروس��ازان داخلي كه در برابر توليد خودرو براساس اصول علمي 
مقاومت نشان مي‌دهند، توليد خودرو در كره جنوبي با بالاترين كيفيت و بهره‌وري 

در حال انجام است. 
  فروش ليزينگي راهكار تقويت قدرت خريد

فروش ليزينگي يا اقساطي محصولات براي تحريك تقاضا و استفاده از ظرفيت نظام 
بانكي براي ارائه تسهيلات خريد خودرو به مشتريان راهكاري است كه كارشناسان 
به آن تأكيد دارند. با اين حال، هريك از اين مسيرها با موانع جدي روبه‌روست. اجراي 
فروش ليزينگي نيازمند منابع مالي قابل‌توجه و نقدينگي بالاست، در حالي ‌كه اكثر 
خودروسازان در حال حاضر با محدوديت منابع و فشارهاي مالي متعددي دست‌وپنجه 

نرم مي‌كنند. 
 از سوي ديگر، تكيه بر نظام بانكي نيز راه‌حل ساده‌اي نيست، چراكه خود بانك‌ها با 
چالش‌هاي ساختاري و ريسك بالاي مطالبات معوق روبه‌رو هستند و تمايل چنداني 

به ورود گسترده به حوزه تسهيلات خودرو ندارند. 

 يك�ي از كاركرده�اي اقتص�ادي تحريم‌ه�ا 
ش�رطي ك�ردن ش�رايط مال�ي و اقتص�ادي 
كشور اس�ت. مقامات ايراني در خنثي‌سازي 
موج‌ه�اي رواني و ع�دم اتكا اقتصاد كش�ور 
ب�ه دلار موف�ق نبودن�د. تحريم‌ه�ا بيش از 
اينكه بار عيني فشار بر كش�ور داشته باشد 
بار روان�ي بر كش�ور ما ح�ادث كرده اس�ت

ترانزيت نق�ش مهم�ي در تحري�م ناپذيري 
ايران مي‌تواند ايف�ا كند. ما نق�ش ترانزيتي 
در ط�ول تاري�خ در منطق�ه داش�ته‌ايم پس 
بايد تالش بكنيم حلق�ه مفق�وده ترانزيتي 
حوزه شرق و جنوب در كشور را تكميل كنيم


