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خودرو در اغما

مجلس و دولت برای ساماندهی بازار خودرو »گاز« بدهند
سال‌هاس�ت صنعت 

بهناز قاسمي
  گزارش يك

خودروي كشور روز 
خوش نداشته؛ زماني 
فعالان اين صنعت مدعي بودن�د اگر اين صنعت 
خصوصي و قيمت‌ها آزاد شود، تمام مشكلات حل 
مي‌شود، اما نه تنها مش�كل حل نشد بلكه دچار 
اغما ش�د. از يك س�و اختالف ايران‌خ�ودرو با 
تعزيرات بر سر قيمت‌هاي جديد خودرو و از سوي 
ديگر اختلاف دولت و مجلس بر سر تعرفه واردات 
خودروه�اي خارج�ي باعث ش�ده اس�ت بازار 
خودروي كشور دچار آشفتگي شود. تحليلگران 
هش�دار مي‌دهند اگر روند فعلي و توقف فروش 
ادامه يابد، عرضه خودرو محدود می‌شود و شكاف 
قيمتي دوباره افزايش خواهد يافت. اين موضوع 
مي‌تواند به نفع دلالان و به ضرر مصرف‌كنندگان 
باش�د. همزمان ب�ا خودروه�اي داخل�ي، دپوی 
خودروهاي واردات�ي در گمركات نيز ب�ازار را با 
كمبود مواجه كرده، از اين رو ضروري است مجلس 
و نهاد‌هاي نظارتي پيش از اينكه دير ش�ود، بازار 
خودروهاي وارداتي و داخلي را ساماندهي كنند. 

        
فعالان بازار، ده��ه70 را دوران طلايي صنعت خودرو 
مي‌دانند. در آن ايام تفاوت قيمت خودرو در كارخانه و 
كف بازار اندك بود و مردم به راحتي، بدون قرعه‌كشي 
و ثبت‌نام مي‌توانستند خودرو خريداري كنند. اكنون 
بعد از گذشت سه دهه و رشد تكنولوژي، اين صنعت 
به جاي رشد و توسعه، پسروي كرده است. متقاضيان 
خودرو چند سال در انتظار خودروي پيش‌خريدشان 
مي‌مانند و وضعيت عرضه از سوي خودروسازان سال 

به سال كمتر و كمتر مي‌شود. 
دولت‌ها نس��خه‌هاي متفاوتي براي ساماندهي اين 
صنعت پيچيدند، اما خودروسازان روزبه‌روز فربه‌تر و 
ناكارآمد‌تر شدند. تحليلگران قيمت‌گذاري دستوري 
و دولتي بودن دو خودروساز س��ايپا و ايران‌خودرو 
را دلي��ل اي��ن آش��فتگي‌ها و نابس��اماني‌ها عنوان 
مي‌كردند و از جناح‌هاي مختلف فشار بسياري براي 
خصوصي‌سازي و آزادسازي قيمت‌ها بر دولت وارد 
مي‌شد. همزمان مجلس نيز قانون آزادسازي واردات 
خودروهاي نو و دس��ت دوم را تصويب و ابلاغ كرد، 
اما به دلاي��ل مختلف واردات هم دچار دس��ت‌انداز 
ش��د. دولت چهاردهم با واگ��ذاري ايران‌خودرو به 
كروز و آزادسازي قيمت‌ها تلاش كرد اين صنعت را 
ساماندهي كند، اما موفق نشد. سال گذشته با چراغ 
س��بز رئيس‌جمهور، ايران‌خودرو به ك��روز واگذار 
و اوايل تابس��تان امسال نيز با رأي ش��وراي رقابت 
قيمت‌گذاري خودرو لغو شد، اما اين تصميمات هم 
راهگشا نبود. متأسفانه اين روزها خبر‌هاي خوبي از 
واردات خودرو و تولي��د و عرضه خودروهاي داخلي 
به گوش نمي‌رسد و صنعت خودرو دچار نابساماني 
شديدي شده كه نيازمند ورود قوه قضائيه و مجلس 

براي ساماندهي اين صنعت است. 
    بلاتكليفي

در خصوصي‌سازي ايران‌خودرو 
خصوصي‌س��ازي و اجراي سياس��ت‌هاي اصل44 
قانون اساسي در اين سال‌ها همواره با حاشيه‌هاي 
فراواني همراه بوده اس��ت. برخي شركت‌ها مانند 

كش��ت و صنعت مغان که به ثمن بخ��س واگذار 
شده بود، بعد از دو س��ال دوباره بازپس گرفته شد 
و به دولت بازگش��ت. ماجراي واگ��ذاري دو غول 
خودروسازي نيز همين وضعيت را دارد، به طوري 
كه بعد از واگذاري ايران‌خودرو ب��ه كروز در پاييز 
سال گذشته، پس از فراز و نشيب فراوان، بهمن ماه 
سال گذشته شوراي رقابت اين واگذاري را ابطال 
و اهليت ك��روز را رد كرد. اين اتفاقات باعث ش��د 

واگذاري سايپا نيز لغو شود. 
از آن زم��ان تاكنون نه تنه��ا ايران‌خ��ودرو از كروز 
پس‌گرفته نشده، بلكه سر قيمت‌گذاري خودرو نيز 

اختلافاتش با قوه قضائيه بالا گرفت. 
اواخر خردادماه سال جاري، افزايش قيمت خودرو بار 
ديگر بازار داخلي را تحت تأثير قرار داد. ايران‌خودرو 
نخستين خودروس��ازي بود كه قيمت محصولاتش 
را افزايش داد و پس از آن س��ايپا و پارس‌خودرو نيز 

نرخ‌هاي جديد خود را اعلام كردند. 
افزايش‌هاي قيمت در برخي خودروها تا ‌25درصد 
نيز رس��يد. اين اقدام ب��ا واكنش ش��وراي رقابت و 
سازمان حمايت از مصرف‌كنندگان و توليدكنندگان 

مواجه شد. 
بررسي‌ها نشان داد فرايند قانوني قيمت‌گذاري به‌طور 
كامل رعايت نشده است. در نهايت پرونده ايران‌خودرو 
در شعبه دوم تعزيرات حكومتي تهران مطرح شد و 
اين نهاد حكم توقف فروش با نرخ‌هاي جديد و اعمال 

جريمه‌هاي مالي و مديريتي را صادر كرد. 
ايران‌خودرو اين حكم را بدوي و ناقض حقوق قانوني 
خود دانس��ت و اعلام كرد افزايش قيمت‌ها براساس 
قوانين و رأي ديوان عدالت اداري انجام شده است. اين 

اختلافات، فروش خودروهاي ايران‌خودرو را متوقف 
و عرضه به بازار را با ابهام مواجه كرده است. ادامه اين 
بلاتكليفي‌ها صنعت خودرو را زمين مي‌زند. وضعیت 
کنونی ايران‌خودرو توليد و عرضه خودرو را فريز و بازار 

را دچار نابساماني كرده است. 
   ابهام در عرضه خودرو و آشفتگي بازار 

اختلافات ايران‌خودرو با دس��تگاه قضا موجب توقف 
فروش ش��ده و از آنجا كه س��ايپا تعهدات سال‌هاي 
گذشته خود را هنوز تحويل نداده، عرضه خودرو در 
بازار به شدت كاهش يافته است. استمرار توقف فروش 

تهديدي جدي براي بازار محسوب مي‌شود. 
تحليلگران هش��دار مي‌دهند اگ��ر توقف فروش 
ادامه يابد، عرضه خودرو محدود ش��ده و ش��كاف 
قيمتي دوباره افزايش خواه��د يافت. اين موضوع 
مي‌تواند به نفع دلالان و به ضرر مصرف‌كنندگان 
باشد و حتي زمينه نارضايتي عمومي را فراهم كند. 
كارشناس��ان بازار خودرو تأكيد دارند از سرگيري 
فروش خودرو ضروري اس��ت. شفاف شدن مسير 
قيمت‌گ��ذاري و عرضه خ��ودرو نه تنه��ا به ثبات 
بازار كمك مي‌كند بلكه مانع افزايش غيرمنطقي 

قيمت‌ها خواهد شد. 
در واقع، اس��تمرار توقف ف��روش مي‌تواند به راحتي 
تعادل قيمتي را ك��ه در ماه‌هاي اخير برقرار ش��ده 
بود بر هم زند و دوباره حاشيه س��ود بازار آزاد را بالا 
ببرد. در نهايت، روش��ن ش��دن وضعي��ت عرضه و 
قيمت‌گذاري، اقدام مهمي اس��ت كه مسئولان بايد 
آن را به سرانجام برسانند تا بازار خودرو به ثبات برسد 
و مصرف‌كنندگان از زيان مستقيم و افزايش دوباره 

قيمت‌ها محافظت شوند. 

   بلاتكليفي 2هزارو۸۰۰ دس�تگاه خودروی 
وارداتي

آش��فتگي بازار خودروهاي داخلي به وارداتي‌ها هم 
سرايت كرده، زيرا در 1/5سال اخير واردات به شدت 
قطره‌چكاني ش��ده، همزمان اختلاف ميان دولت و 
مجلس بر سر نحوه تعيين حقوق ورودي خودروهاي 
وارداتي وارد مرحله تازه‌اي ش��ده است. در حالي كه 
دولت از خردادماه حقوق ورودي را به شكل پلكاني 
اعمال كرده بود، هيئت تطبي��ق مقررات مجلس در 
نظريه اخير خود اين مصوبه را مغاي��ر قانون بودجه 
۱۴۰۴ دانست، همچنين دادس��تان تهران از وجود 
2هزارو۸۰۰ دستگاه خودروي وارداتي خبر داد كه به 
دليل عدم‌ارزش‌گذاري و مشكلات ارزي شركت‌هاي 

واردكننده، بلاتكليف مانده‌اند. 
وي دستور تشكيل كارگروه ويژه در دادستاني تهران 
براي رس��يدگي فوري به اين موضوع را صادر كرد و 
خواستار بررسي تعهدات ارزي شركت‌ها و رفع موانع 

ترخيص شد. 
به گزارش ايس��نا، علي صالحي، دادس��تان عمومي 
و انقلاب ته��ران به هم��راه فرود عس��گري، رئيس 
كل گمرك اي��ران در بازديد ميدان��ي از بخش‌هاي 
مختلف اين مجموعه، بر ضرورت تس��ريع در اتصال 
سامانه‌هاي س��ازمان‌هاي همجوار به سامانه جامع 
تجارت و تكميل يكپارچه‌س��ازي س��امانه‌ها و رفع 
مشكلات گزارش شده و تعيين تكليف خودروهاي 

وارداتي تأكيد كرد. 
دادستان تهران با اشاره به تعلل ۹ساله در راه‌اندازي 
س��امانه جامع تجارت مي‌گويد: »تأخير در تكميل 
و رفع مشكلات گزارش ش��ده از اين سامانه به هيچ 

عنوان قابل پذيرش نيست. اين سامانه بايد حداكثر 
تا ۱۸آبان ماه سال جاري در حوزه واردات به‌صورت 
آزمايش��ي در گمرك غرب تهران اجرا و س��پس در 

سراسر كشور عملياتي و راه‌اندازي شود.«
وي مي‌افزايد: مديران دس��تگاه‌هاي اجرايي مربوط 
بايد براي راه‌اندازي س��امانه جامع تج��ارت نيرو و 
تجهيزات لازم را تأمين كنند. دادستاني هم به عنوان 
وظيفه ذاتي خود بر اين روند نظ��ارت دارد و ضمن 
هماهنگي بين دس��تگاه‌ها بر رون��د راه‌اندازي اين 
سامانه نظارت مي‌كند. وي با هشدار نسبت به اهمال 
دستگاه‌هاي اجرايي، تصريح كرد كه ۳۷ نهاد داراي 
تكليف قانون��ي در اين زمينه هس��تند و در صورت 
ادامه كم‌كاري، براي مديران مربوط پرونده قضايي 
تش��كيل خواهد شد. وي دستور تش��كيل كارگروه 
ويژه در دادستاني تهران براي رسيدگي فوري به اين 
موضوع را صادر كرد و خواستار بررسي تعهدات ارزي 

شركت‌ها و رفع موانع ترخيص شد. 
  خودروهاي وارداتي در گمرك 

اين روزها بسياري از شركت‌هاي واردكننده خودرو 
در ايران با مشكلي جدي دست‌وپنجه نرم مي‌كنند؛ 
تأخي��ر در تحويل محص��ولات به مش��تريان. علت 
اصلي اين معضل، طب��ق اظهارات فع��الان بازار، به 
موضوع تخصيص ارز براي واردات خودرو بازمي‌گردد؛ 
مسئله‌اي كه نه تنها ش��ركت‌ها را در مسير فعاليت 
دچار بحران كرده، بلكه باعث نارضايتي جدي مردم 

نيز شده است. 
به گزارش پارسينه، روند تخصيص ارز براي واردات 
خودرو به‌طور كامل وابس��ته به سياس��ت‌هاي بانك 
مرك��زي و س��امانه‌هاي ارزي اس��ت. ش��ركت‌هاي 
واردكننده بايد ابتدا ثبت سفارش خود را در سامانه 
جامع تجارت تكميل كنند، سپس در انتظار تأمين 
ارز از طريق بانك مركزي بمانن��د. اين فرايند اغلب 

طولاني، مبهم و همراه با عدم‌قطعيت است. 
در مواردي حت��ي پس از تأييد اولي��ه، تخصيص ارز 
با تأخير چندماهه انجام مي‌ش��ود و همين عامل به 
طور مس��تقيم زم��ان تحويل خودرو به مش��تري را 
عقب مي‌اندازد. در حال حاضر نه تنها ش��ركت‌هاي 
واردكنن��ده با مش��كلات مالي و عملياتي ناش��ي از 
بلوكه‌شدن سرمايه‌هاي‌ش��ان روبه‌رو هستند، بلكه 
مردم ني��ز از اينك��ه خودروهاي ثبت‌نامي‌ش��ان با 
تأخيرهاي چندماهه به دست‌شان مي‌رسد، به شدت 

شاكي هستند. 
اين شرايط باعث ش��ده است پرس��ش‌هاي مهمي 
مطرح ش��ود: علت واقع��ي تأخي��ر در تخصيص ارز 
چيست؟ آيا محدوديت منابع ارزي عامل اصلي است 
يا بوروكراس��ي پيچيده داخلي؟ و مهم‌تر اينكه چه 
برنامه‌اي براي جبران خسارت‌هاي واردشده به مردم 

و شركت‌ها وجود دارد؟
تأكيد كارشناسان بر اين است كه مردم و شركت‌ها 
نبايد قرباني تصميمات غيرشفاف و كندي روندهاي 

اداري شوند. 
شفافيت در سياست‌هاي ارزي، ارائه جدول زمانبندي 
مش��خص براي تخصي��ص ارز و مس��ئوليت‌پذيري 
نهاده��اي مرتب��ط، مي‌توان��د بخش��ي از اعتم��اد 
ازدس��ت‌رفته ميان مردم، واردكنن��دگان و دولت را 

بازگرداند.

 اقتصاد كشورمان در س�ال جاري تحت فشار كسري بودجه 
و افزايش تقاضاي پول قرار گرفته است. اظهارات محمدرضا 
فرزين، رئيس كل بان�ك مركزي در س�ي‌وپنجمين همايش 
بانكداري اسلامي كه روز سه‌شنبه برگزار شد، نمايي روشن 
از وضعي�ت اقتصادي ترس�يم مي‌كن�د. س�رمايه بانك‌ها از 
‌‌900هزارميلي�ارد تومان ب�ه هزارو‌‌350هزارميليارد تومان تا 
پايان سال مي‌رس�د؛ جهش�ي كه مي‌تواند توان تأمين مالي 
اقتصاد را تقويت كند. نقدينگي به دليل شرايط خاص و كسري 
بودجه به ‌30درصد رسيده اس�ت و بانك مركزي با ابزارهايي 
مث�ل اوراق گام و كارت‌هاي متص�ل به آن، تالش دارد گره 
تأمين مالي بنگاه‌ها و خانواره�ا را باز كند. تمركز 60درصدي 
تس�هيلات و ‌58درصدي س�پرده‌ها در تهران، زنگ خطري 
براي توزيع ناعادلانه منابع مالي است. بانك مركزي با افزايش 
اختيارات شعب استاني و اصلاح ساختار مالكيت بانك‌ها، در 
پي كم كردن اين شكاف و تقويت پايداري نظام بانكي است. 

        
اقتصاد كشورمان مثل مسافري است كه در مسيري پرپيچ‌وخم 
قدم برمي‌دارد. گاهي نسيم رش��د اقتصادي او را به جلو مي‌راند و 
گاهي صخره‌هاي بحران، كسري بودجه و مشكلات زيرساختي، 

راهش را سد مي‌كنند.
س��ال1404 براي اقتصاد سالي پرچالش بوده اس��ت؛ از افزايش 
تقاضاي پول گرفته تا تمركز عجيب منابع بانكي در پايتخت، همه 
نشان‌دهنده شرايط پيچيده‌اي است كه كشور با آن دست‌وپنجه 
نرم مي‌كند، اما در اين ميان، بانك مركزي با برنامه‌هايي هدفمند، 
تلاش مي‌كند كشتي اقتصاد را از اين توفان به سلامت عبور دهد. 

   رشد اقتصادي در تنگناي ركود 
سال گذشته، اقتصاد رش��د 3/2درصدي را تجربه كرد. اين عدد 
ش��ايد در نگاه اول معمولي به نظر برس��د، اما وقت��ي به كاهش 
درآمدهاي نفتي و فشارهاي خارجي نگاه كنيم، حفظ اين رشد 

خودش دستاوردي بزرگ است. 
از س��ال1399 تا همين چند ماه پيش، اقتصاد گاهي رشدهاي 
بالاي ‌5درصد را هم به خودش ديد؛ رش��دي كه در منطقه غرب 
آسيا، جايگاه خوبي براي‌مان رقم زد، اما اين مسير هميشه صاف 

و هموار نبوده است. 

در بهار1404، رش��د اقتصادي در فروردين ب��ه 2/6درصد و در 
ارديبهشت به 2/7درصد رسيد. بخش خدمات در اين ميان نقش 
پررنگي داشت و تا حدي موتور اقتصاد را روشن نگه داشت، اما از 
خرداد، وقتي سايه شرايط خاص روي كشور افتاد، رشد اقتصادي 
سرعتش را از دست داد. تيرماه هم اين روند ادامه پيدا كرد و ركود 
اقتصادي مثل سدي جلوي پيشرفت ايستاد. كاهش درآمدهاي 
دولت، كسري بودجه را تشديد كرد و فشار روي نظام بانكي براي 
تأمين مالي اقتصاد بيشتر شد، با اين حال در مردادماه نشانه‌هاي 
بهبود پديدار ش��د؛ بخش صنايع دوباره جان گرفت و موجودي 

انبارهاي بنگاه‌ها 4/9درصد افزايش پيدا كرد. 
اين افزايش مي‌تواند دو معني داشته باشد: يا بنگاه‌ها توليدشان را 
بالا برده‌اند يا تقاضا در بازار كم شده و كالاها روي دست‌شان مانده 
است. هرچه هست، اين رشد نش��ان مي‌دهد اقتصاد هنوز نفس 

مي‌كشد و با سياست‌هاي درست مي‌تواند دوباره شتاب بگيرد. 
   »نقدينگي« از كنترل به افزايش ناگزير 

يكي از دس��تاوردهاي بزرگ بانك مركزي در س��ال‌هاي 1402 
و 1403، مهار نقدينگي بود. رش��د نقدينگي كه زماني به بالاي 
‌40درصد رسيده بود، به ‌25درصد كاهش پيدا كرد؛ عددي كه به 

ميانگين 50سال اخير نزديك است. 
اين موفقيت، نتيجه برنامه‌ريزي دقيق و سياست‌هاي محتاطانه 

بود، اما سال1404 داستان ديگري داشت.
جنگ و كس��ري بودجه، تقاضاي پول را به شكل بي‌سابقه‌اي بالا 
برد. وقتي منابع خارجي به دليل تحريم‌ها و شرايط جنگي محدود 
شد، شبكه بانكي عملًا تنها منبع تأمين مالي اقتصاد شد. نتيجه 
اين فشار، افزايش رش��د نقدينگي به حدود ‌30درصد بود. بانك 
مركزي در اين شرايط به جاي سياست‌هاي سختگيرانه، راه‌هاي 

خلاقانه‌اي براي تزريق پول به اقتصاد در پيش گرفت. 
اوراق گام يكي از اين ابزارها بود كه نقشش در تأمين مالي بنگاه‌ها 
پررنگ‌تر شد، حتي كارت‌هاي متصل به اين اوراق براي حمايت از 
خانوارها معرفي شدند تا فشار معيشتي روي مردم كمتر شود. اين 
اقدامات نشان مي‌دهد بانك مركزي در تنگناي اقتصادي، به دنبال 

باز كردن گره‌ها بوده، نه افزودن بر پيچيدگي‌ها. 
   تهران‌محوري و نياز به توزيع عادلانه 

نظام بانكي مثل آيینه‌اي است كه هم نقاط قوت اقتصاد را نشان 

مي‌دهد و هم كاستي‌هايش را. 
يكي از بزرگ‌ترين مشكلات اين نظام، تمركز بيش‌ازحد منابع در 
تهران است. ‌60درصد تسهيلات بانكي و ‌58درصد سپرده‌ها در 
پايتخت متمركز ش��ده‌اند. بعد از تهران، اصفهان با 3/6درصد در 

رتبه دوم قرار دارد. 
اين شكاف عميق، مثل زنگ خطري است كه نشان مي‌دهد منابع 
مالي به شكل عادلانه‌اي در كش��ور توزيع نمي‌شود، حتي اگر اثر 
ش��ركت‌هاي بزرگ مس��تقر در تهران يا پروژه‌هاي ملي را كنار 
بگذاريم، باز هم س��هم تهران در منابع بانكي بالاست. براي حل 
اين مش��كل، بانك مركزي تصميم گرفته است اختيارات شعب 
استاني را افزايش دهد. بانك ملي پيش‌قدم شده و اختيارات شعب 

استاني‌اش را بين 3 تا ‌7درصد بالا برده است. 
هدف اين است كه استان‌ها هم بتوانند شهرستان‌ها را تقويت كنند 
و منابع مالي به مناطق محروم‌تر برسد. اين حركت مي‌تواند اولين 
قدم براي كم كردن فاصله بين مركز و ساير نقاط كشور باشد، اما 

هنوز راه درازي در پيش است. 
   گامي به سوي پايداري 

يكي ديگر از چالش‌ه��اي نظام بانكي، وضعيت ش��كننده برخي 
بانك‌ها بود. در سال‌هاي گذشته، كفايت سرمايه بعضي بانك‌ها 
به منطقه منفي رسيده بود كه توان تأمين مالي‌شان را به شدت 
كاهش داده بود. بانك مركزي از سه سال پيش، دو هدف بزرگ را 
دنبال كرد؛ افزايش پايداري بانك‌ها در برابر تكانه‌هاي اقتصادي و 

بالا بردن كفايت سرمايه. 
حالا سرمايه كل بانك‌ها به ‌‌900هزارميليارد تومان رسيده و قرار 
اس��ت تا پايان س��ال به هزارو‌‌350هزارميليارد تومان برسد. اين 
جهش، مثل خوني ت��ازه در رگ‌هاي نظام بانكي اس��ت. در حال 
حاضر، 14بانك كفايت سرمايه بالاي ‌8درصد دارند كه استاندارد 
خوبي در سطح جهاني است، اما هنوز شش بانك در منطقه منفي 
هس��تند و براي‌ش��ان برنامه‌هاي خاصي طراحي شده است. اين 
اقدامات نش��ان مي‌دهد بانك مركزي نمي‌خواهد همه بانك‌ها را 

با يك چوب براند. 
برخي بانك‌ها آنقدر قوي شده‌اند كه اگر شرايط بين‌المللي فراهم 
ش��ود، مي‌توانند با بانك‌هاي خارجي رقابت كنند. اين اميدواري 
وج��ود دارد كه با ادام��ه اصلاحات، نظ��ام بانكي بتواند س��تون 

محكم‌تري براي اقتصاد باشد. 
   شفافيت مالكيت و تخصصي كردن بانك‌ها 

يكي از مش��كلات عجيب نظ��ام بانك��ي، مبهم ب��ودن مالكيت 
برخي بانك‌هاس��ت. انگار كس��ي دقيقاً نمي‌داند صاحب واقعي 
بعضي بانك‌ها كيس��ت! اين ابهام باعث س��ردرگمي در مديريت 
و تصميم‌گيري شده اس��ت. بانك مركزي به دنبال شفاف كردن 
مالكيت بانك‌هاست. قانون اجازه مي‌دهد تا ‌33درصد سهام يك 
بانك به يك ذي‌نفع واحد واگذار ش��ود، اما هن��وز اين موضوع به 

سرانجام نرسيده است. 
علاوه بر اين، بانك مركزي مي‌خواه��د بانك‌ها را تخصصي كند، 
يعني هر بانك روي حوزه خاصي مثل صنعت، كشاورزي يا مسكن 

تمركز كند تا كارايي‌شان بالاتر برود.
اقتصاد كشورمان در س��ال1404 حال‌وروز خوش��ي ندارد اما با 
اس��تناد به س��خنان محمدرضا فرزين، رئيس‌كل بانك مركزي، 
مي‌توان به نتايج خوبي در تحليل وضعي��ت كنوني و برنامه‌هاي 

پيش رو دست يافت. 
بانك مركزي با برنامه‌هايي مثل افزايش سرمايه بانك‌ها، گسترش 
ابزارهاي تأمين مالي و اصلاح توزيع منابع، در حال ساختن پلي 

براي عبور از اين توفان است.
نشانه‌هاي بهبود در بخش صنايع و افزايش موجودي انبارها، مثل 
نور كوچكي در انتهاي تونل اس��ت. مهم‌تر از همه، بانك مركزي 
روي پايداري بانك‌ها، ش��فافيت مالكيت و توزيع عادلانه منابع 
تمركز كرده است. اينكه اين برنامه‌ها چقدر در عمل موفق شوند، 
بستگي به اجراي دقيق و هماهنگي بين نهادهاي مختلف دارد، 
اما يك چيز روشن اس��ت؛ اينكه اقتصاد، با همه سختي‌ها، هنوز 
جان دارد و مي‌تواند با سياس��ت‌هاي درس��ت، دوباره روي پاي 

خودش بايستد. 
جان كلام آنكه رش��د اقتصادي زير فشار كسري بودجه كم‌فروغ 
و نقدينگي دوباره سركش شده اس��ت و نظام بانكي با مشكلاتي 
مثل تمركز در تهران و مالكيت مبهم دست‌وپنجه نرم مي‌كند، اما 
بانك مركزي با افزايش سرمايه بانك‌ها، گسترش ابزارهاي تأمين 
مالي و اصلاحات ساختاري، در حال نوشتن نسخه‌اي براي درمان 
اين بيماري است. اينكه اين نسخه چقدر كارساز باشد، به زمان و 

اجراي درست بستگي دارد. 

تمركز تسهيلات در تهران عدالت مالي را تهديد مي‌كند زينب زرين
  گزارش 2

خودرو در دست‌انداز بلاتكلیفي
مجلس شوراي اس�المي در قانون 
بودج��ه امس��ال، تعرف��ه واردات 
خودروهاي خارجي را 100درصد 
تعيين و اين ع��دد را به عنوان حق 
ورودي واحد و ثاب��ت براي گمرك 

مشخص كرد. 
از طرف��ي دول��ت، در خردادماه 
مصوبه‌اي را تصويب كرد كه طبق 
آن تعرفه واردات خودرو به صورت 
پلكاني و متغير اعمال مي‌ش��ود؛ 
تعرفه‌اي كه از ‌۲۰درصد شروع ش��ده و تا ‌۱۰۰درصد متغير است. 
اين تفاوت بنيادين بين قانون مجلس و مصوبه دولت، باعث ش��ده 
اس��ت بازار واردات خودرو در بلاتكليفي و سردرگمي قرار بگيرد و 
فعالان اقتصادي به ش��دت نگران تبعات حقوق��ي و اقتصادي اين 

وضعيت باشند. 
با تصويب قانون بودجه، انتظار مي‌رفت حقوق ورودي خودروهاي 
وارداتي مطابق بند )ر( تبصره )۱( اين قانون، يعني ‌۱۰۰درصد اعمال 
شود، اما اجراي مصوبه پلكاني دولت اين موضوع را تحت‌الشعاع قرار 
داد و باعث شد بازار دچار سردرگمي شود چراكه معلوم نبود تعرفه 
واردات خودرو در نهاي��ت چه ميزان خواهد ب��ود و همين موضوع 
برنامه‌ريزي‌ها با مشكل مواجه شد. سردرگمي فعالان بازار در كنار 
افزايش نااطميناني‌ها، به طور طبيعي رون��د واردات را كند كرد و 

ريسك اين فعاليت اقتصادي را بالا برد. 
واكنش‌ها به اين وضعيت چندان طول نكش��يد و شكايت‌هايي از 
سوي واردكنندگان و كارشناسان اقتصادي به ديوان عدالت اداري 
ارائه شد. اين ديوان با صدور دستور موقت، اجراي مصوبه دولت را 
متوقف كرد و به این ترتيب، ضمن تأكي��د بر رعايت قانون بودجه، 
به دولت اعلام كرد تا زماني كه پرونده به طور نهايي بررسي نشده 
اس��ت، نمي‌تواند مصوبه پلكاني خود را اجرا كند. در مقابل، دولت 
در تلاش��ي براي حفظ س��ازوكار قبلي، اقدام به تصويب مصوبه‌اي 
جديد در مردادماه كرد كه ظاهراً ميانگين ‌۱۰۰درصد تعرفه را در بر 
مي‌گرفت، اما سازوكار پلكاني را عملًا حفظ مي‌كرد و فقط ظاهر آن 
را با قانون هماهنگ نشان مي‌داد. بسياري از كارشناسان اين اقدام 
را تنها يك اصلاح ظاهري خواندن��د و معتقد بودند ماهيت تضاد با 

قانون باقي است. 
اخيراً هيئت تطبيق مقررات مجلس اعلام كرده است مصوبه دولت 
درباره تعرفه پلكاني واردات خودرو مغاير با قانون بودجه اس��ت و 
دولت نمي‌تواند بدون تصويب مجلس، نحوه تعيين تعرفه‌ها را تغيير 
دهد. قانون بودجه ك��ه محصول تصميم‌گي��ري نمايندگان مردم 
اس��ت، بايد به طور دقيق و بدون تغيير از س��وی دولت اجرا شود و 
هيچ دستگاه اجرايي حق ندارد خارج از چارچوب‌هاي تعيين‌شده از 
سوی مجلس، سياست‌هاي مالي و اقتصادي را به صورت خودسرانه 

تغيير دهد. 
اين پافشاري مجلس بر اجراي دقيق قانون، از يك سو باعث اطمينان 
مي‌شود و از سوي ديگر، نشان‌دهنده عزمي جدي براي رعايت اصل 
حاكميت قانون اس��ت، با اين حال واقعيت اين اس��ت كه مجلس 
بايد همواره شرايط اقتصادي و اجتماعي كشور را به خوبي درك و 
تصميمات خود را بر اس��اس مصالح عمومي و وضعيت واقعي بازار 
اتخاذ كند. بازار خودرو با ساختار انحصاري‌ای كه دارد، از مشكلات 
متعددي رنج مي‌برد. در اين بازار، چند توليدكننده محدود، بخش 
اعظم نياز ب��ازار را تأمين مي‌كنند و به دليل فق��دان رقابت كافي، 
قيمت‌ها اغلب تحت كنترل آنها قرار دارد و مصرف‌كنندگان نهايي 
با هزينه‌هاي بالاتر مواجه مي‌ش��وند. در چنين وضعيتي، محدود 
كردن واردات خودرو و افزايش تعرفه‌ها مي‌تواند به تقويت انحصار 
داخلي منجر شود و فشار اقتصادي را بر مصرف‌كننده تشديد كند، 
از اي��ن رو انتظار مي‌رود مجل��س در كنار تأكيد بر اج��راي قانون، 
به دنبال راهكارهايي باش��د كه ضمن رعايت قانون، امكان رقابت 
سالم و كاهش انحصار در بازار خودرو فراهم شود. به عبارت ديگر، 
سياس��تگذاري اقتصادي بايد به گونه‌اي باشد كه از حقوق دولت و 
قانونگذار دفاع كند و منافع واقعي مردم و مصرف‌كنندگان را نيز به 
عنوان اولويت اصلي در نظر بگيرد، زيرا در نهايت، هر سياستي كه 
به نفع توليدكنندگان داخلي باش��د ولي به قيمت افزايش قيمت و 
كاهش دسترسي مردم به كالاهاي با كيفيت تمام شود، نمي‌تواند 

موفق و پايدار باشد. 
از س��وي ديگ��ر، نكته مه��م اين اس��ت ك��ه اين كش��مكش‌ها و 
ناهماهنگي‌ه��ا ميان ق��واي مختل��ف كش��ور نبايد باعث ش��ود 
سياس��تگذاري كلان اقتصادي به بن‌بس��ت برس��د يا ب��ازار دچار 
بي‌ثباتي و آشفتگي بيشتري شود، بلكه بايد اين اختلاف نظرها به 
عنوان فرصتي براي گفت‌وگو، تعامل و يافتن راه‌حل‌هاي مشترك 
و عملي ديده شود. هماهنگي و همكاري مؤثر ميان مجلس و دولت 
كليد حل بسياري از مشكلات پيچيده اقتصادي است كه كشور با آن 
روبه‌رو است. هنگامي كه همه نهادهاي تصميم‌گير باهم هماهنگ 
باشند، مي‌توانند سياست‌هايي تدوين و اجرا كنند كه هم قانون را 

رعايت كند و هم شرايط بازار و اقتصاد را بهبود بخشد. 
آنچه از اين پرونده مي‌آموزيم اين اس��ت كه رعاي��ت قانون بدون 
اغماض، به معن��اي احترام به حق��وق عموم��ي و تضمين عدالت 
اقتصادي اس��ت، اما بايد با درك واقعيت‌هاي بازار و توجه به منافع 
مصرف‌كنندگان همراه باش��د. اين توازن ظريف مي‌تواند مس��ير 
توس��عه پايدار را هموار و از سوءاس��تفاده‌هاي احتمال��ي در بازار 

جلوگيري كند. 
اميدواريم مجلس در پيگيري اجراي قوانين اقتصادي، اين رويكرد 
دقيق و محكم را در تمام حوزه‌ها ادامه ده��د و با اتخاذ تصميمات 
هوشمندانه و متوازن، هم حمايت از قانون و نظارت قوي را تضمين و 
هم از منافع مردم و مصرف‌كنندگان در برابر نوسانات بازار و انحصار 
محافظت كند. در غير اين صورت، فقدان ثبات و پيش‌بيني‌پذيري 
در سياس��ت‌ها مي‌تواند به زيان همه ذي‌نفعان بازار، به ويژه مردم 
و فع��الان اقتصادي باش��د كه نهايتاً به��اي اي��ن ناهماهنگي‌ها را 
مي‌پردازند، بنابراين كشمكش بر سر تعرفه واردات خودرو، بيش از 
آنكه صرفاً يك دعواي حقوقي يا سياس��ي باشد، نمادي از ضرورت 
تعادل ميان قانون و واقعيت‌هاي اقتصادي است. نمايندگان مجلس 
با ايستادگي خود بر اجراي قانون بودجه، نشان داده‌اند مي‌خواهند 
نظم و ثبات را در سياستگذاري‌ها برقرار كنند، اما اين مسير بايد با 
انعطاف و درك شرايط همراه باشد تا بتواند به بهبود واقعي شرايط 

بازار و زندگي مردم منجر شود. 
صنعت خودروسازي با وجود سال‌ها حمايت دولتي و انحصار بازار، 
همچنان در برآورده كردن انتظارات مردم ناكام مانده است. كيفيت 
پايين خودروها، قيمت‌هاي غيرمنطق��ي و خدمات پس از فروش 
ضعيف، نارضايتي گس��ترده‌اي را رقم زده است. مردم كه مشتري 
اصلي اين صنعت هس��تند، با خودروهايي مواجهن��د كه نه ايمني 
كافي دارند و نه ارزش اقتصادي. انحصار بازار، رقابت را خفه كرده و 
خودروسازان را به جاي نوآوري و بهبود كيفيت، به سمت سودجويي 
س��وق داده اس��ت. تأخيرهاي طولاني در تحويل خودرو، افزايش 
مداوم قيمت‌ها و عدم‌پاس��خگويي، تنها بخشي از مشكلات است. 
مديريت واردات خودرو، نظارت دقيق بر قيمت‌گذاري و حمايت از 
حقوق مصرف‌كننده مي‌تواند اين صنعت را به ريل خدمت به مردم 
بازگرداند. دولت و مجلس به جاي حمايت بي‌چون‌وچرا از صنعتي 
كه آورده‌اي براي مردم نداشته است، باید صداي نارضايتي آنها را 

بشنوند و منافع عمومي را در اولويت قرار دهند.

وحيد عظيم‌نيا

دبیر گروه اقتصادی 


