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در حاشيه شهرها آدم هايي هستند كه بسيار 
شريفند، آدم هاي تحصيلكرده، آگاه و دانايي 

هستند اما چون معيارهاي ما سطحي است، 
مي آييم مي گوييم چون اين فرد در مركز نيست، 

چون نتوانسته است در داخل شهر امكاناتي 
براي خود و خانواده اش فراهم كند، بنابراين آدم 

محترمي نيست و ما به خود حق مي دهيم نگاه 
تحقيرآميزي به او داشته باشيم

88523060سرويس گفت وگو

گفته مي شود تفاوت جمعيت شب و روز تهران 
نزديك 3/5 تا 4ميليون نفر اس�ت، يعني اگر 
جمعيت حدود ۹ ميليون نفري در شب را در نظر 
بگيريم، اين جمعيت در روز به 11/5تا 1۲ ميليون 
نفر مي رسد. اين 3/5ميليون نفر از شرق تهران، 
از غرب ته�ران، از جنوب تهران، از ش�هرها و 
ش�هرك هاي اقماري وارد پايتخت مي ش�وند 
و گاهي فق�ط رفت وآمد آنها مس�تلزم زماني 
قابل توجه و فرسايش�ي اس�ت كه معادل يك 
شيفت كاري است، يعني گاهي تا شش ساعت 
و احتم�الاً بيش�تر. از نگاه يك جامعه ش�ناس 
اين حاشيه نش�يني كه در اطراف كلانشهرها 
شكل مي گيرد با خودش چه تبعاتي را به وجود 

مي آورد؟
 در دان��ش جمعيت شناس��ي وقت��ي از مهاج��رت ي��ا

Immigration صحبت مي كني��م، در واقع پاي بحث 
بسيار گسترده اي را به ميان مي كشيم. حالا ما در اين مجال 
بيش��تر منظورمان مهاجرت داخلي است. آن چيزي كه از 
گذشته در همه جاي دنيا رسم بوده، مهاجرت از شهرهاي 
كوچك به شهرهاي بزرگ بوده و با همين رويكرد گسترش 
شهرنش��يني در طول س��ال ها جمعيت تهران و خيلي از 
مراكز اس��تان ها زياد و در عوض جمعيت روستاها كاهش 
يافته اس��ت، اما گونه اي كه ما طي ش��ايد يك دهه اخير با 
آن مواجهيم، ش��كل هاي جديدي از مهاجرت است كه در 
گذشته نبوده است. حالا اسم هايي روي اين پديده جديدتر 
گذاشته اند كه عمدتاً معطوف به »مهاجرت معكوس« است، 
به اين معنا كه اگر در گذش��ته از روستاها و حواشي كشور 
به تهران و مراكز استان ها مهاجرت اتفاق مي افتاد، اكنون 
جمعيت زيادي از تهران و شهرهاي بزرگ به سمت حاشيه 

مهاجرت مي كنند. 
آيا همه اين مهاجران از شهر به حاشيه شهر را 

مي توان در يك گروه گنجاند؟
نه لزوماً، چون ريشه هاي مهاجرت يكي نيست. دسته اي از 
مردم هستند كه در تهران يا شهرهاي بزرگ وضع مالي بسيار 
خوبي دارند و مسئله شان اين است كه اگر ما شرايط اقتصادي 
خوبي داريم، چرا بايد وسط آلودگي تهران، اصفهان، مشهد 
يا تبريز زندگي و هزينه اين همه آلودگي صوتي و استرس 
زندگي در اين شتاب سرسام آور را پرداخت كنيم. در واقع اين 
دسته از مهاجران به حاشيه شهرها دنبال آرامش و آسايش 
مي گردند، بنابراين مي روند و يك باغ ويلا براي خودش��ان 
دس��ت و پا مي كنند. همچنان كه امروز اين نوع زندگي ها 
در حاش��يه تهران از مناطق خوش آب و هواي كوهستاني 
شمال شهر بگيريد تا لواس��ان، دماوند، كردان و نقاط ديگر 
رواج يافته اس��ت. اين نقاط عملًا به مح��ل اقامت دائم اين 
دسته از مهاجران تبديل شده است. اگر كار خيلي فوري و 
مهم داشته باشند، مراجعه اي به تهران هم دارند. حالا در 

ادبيات غربي به اين نوع مهاجرت، مهاجرت پست مدرن 
مي گويند؛ مهاجرتي كه برخلاف س��اختار و تصور 

ذهني ما از حاشيه نشيني اس��ت و معمولاً براي افراد بسيار 
ثروتمند و داراي امكانات مالي قابل توج��ه اتفاق مي افتد. 
گونه ديگر مهاجرت به حاش��يه ش��هرها متعلق به كساني 
است كه با هدف زندگي در مراكز شهرها دست به مهاجرت 
مي زنند. آنها مي خواهند در ته��ران زندگي كنند اما ميزان 
درآمدشان، اجازه چنين كاري را به آنها نمي دهد كه مثلًا در 
تهران خانه اي بخرند، بنابراين با اين هدف گذاري دست به 
مهاجرت مي زنند كه ما مرحله به مرحله مهاجرت مي كنيم. 
فعلًا مي رويم جايي در حاشيه تهران، جايي كه ارزان تر است 
خانه اي تهيه مي كنيم، بعد كه وضع مالي مان خوب شد از 
آنجا يك قدم جلوتر مي آيي��م. همين طور پيش مي رويم تا 
مثلًا طي 20-10 سال بتوانيم خودمان را برسانيم به همان 
نقطه يا منطقه اي كه دوست داريم ولي يك دفعه نمي توانيم 
چون بار مالي بالايي دارد و ما هم درآمدي مكفي براي اين كار 
نداريم، بنابراين بايد اين كار را از يك نقطه دورتر شروع كنيم. 
حومه هاي تهران را نگاه كنيد. مثل پاكدشت، اطراف ورامين، 
شهرك قدس. شما مي توانيد يك دايره بسيار گسترده اطراف 
اين شهر بكشيد. مثلًا به مناطق موجود در فاصله تهران تا 
كرج نگاه كنيد. افراد مختلفي آنجا هستند، در صورتي كه 
برويد از آنها بپرسيد، مي بينيد خودشان تمايلي ندارند آنجا 
باشند، منتها ش��رايطي بر زندگي آنها حاكم شده است كه 
اقتضا مي كند فعلًا آنجا باشند تا بتوانند امكانات خوبي براي 
خود ايجاد كنند، اما دسته سوم مهاجران كساني هستند كه 
پيش تر در تهران، مشهد، اصفهان يا تبريز، در شهرهاي بزرگ 
زندگي مي كردند، آنجا خانه داشتند يا نه مستأجر بودند ولي 
شرايط اقتصادي و رشد تورم به گونه اي پيش رفته كه طرف 
ديگر نتوانسته است از عهده اجاره خانه ها در تهران برآيد يا 
مثلًا كار خود را از دست داده يا اينكه طرف كار دارد اما نگاه 
مي كند مي بيند اجاره خانه ميزان قابل توجهي از درآمد او را 
از بين مي برد، بنابراين از سر اجبار و ناچاري مجبور مي شود 
به حاش��يه تهران مهاجرت كند با اينك��ه مي داند كه اين 
مهاجرت چه پيامدهايي براي او و خانواده اش خواهد داشت. 
اين مهاجرت از روي اختيار نيست و الزامات بيروني، فرد را 
به اين تصميم مي رساند. اسم اين نوع مهاجرت را مهاجرت 
بازگشتي هم مي ناميم، يعني فرد از شهرستاني يا از حاشيه 
شهر به تهران آمده است و چند سال اينجا زندگي كرده اما 
دوباره به آن نقطه اي كه قبلًا بوده بازمي گردد، بنابراين مهم 
اس��ت كه ما بين انواع مهاجرت به حاشيه شهرها تفكيك 
قائل باشيم، گاهي اين مهاجرت كاملًا اختياري است و فرد 
با محاسباتي كه نزد خود دارد براي تأمين آرامش و آسايش 

بيشتر به حاشيه ش��هر مي رود و گاهي فرد دوست ندارد به 
حاش��يه ش��هر برود اما الزامات بيروني او را به حاشيه شهر 

پرتاب مي كند. 
نگاه جامعه شناس�ي ش�هري ب�ه مهاجرت به 
حاش�يه ش�هرها تحت آن الزام�ات بيروني و 
اس�تيصالي كه فرد دچارش مي شود چيست؟ 
مي خواه�م بگويم گاه�ي افرادي به حاش�يه 
شهرها مي روند كه با بي رحمي مناسبات شهري 
به حاشيه رانده ش�ده اند و اين كار به بازتوليد 
نوعي خشم و ناهمسازي در اين مناطق منجر 

مي شود. 
Marginها- حاش��يه ها و حومه هاي شهرها- بحث هاي 
مهمي از جامعه شناس��ي شهري هس��تند، چون وقتي به 
حاشيه ش��هرها مي رويم، مي بينيم كه حومه شهر تركيب 
واحدي از جمعيت ندارد يا اينطور بگوييم اين ناهمگوني در 
حومه شهر به شدت بالاست. شما در حومه شهرهاي بزرگ 
نگاه كنيد، مي بينيد طيف وس��يعي از خرده فرهنگ هاي 
كاملًا متف��اوت از هم با گويش هايي متن��وع در يك نقطه 
جمع ش��ده اند؛ خرده فرهنگ هايي كه وقتي كنار هم قرار 
مي گيرن��د، دچار تعارض مي ش��وند، چ��ون از اقليم هايی 
متفاوت يا عادت ها و رس��وم مختلف آمده اند و وقتي مثلًا 
اين آدم ها در آپارتمان هايي با متراژهاي كم جمع مي شوند، 
دچار تعارض و مسائل خاص مي ش��وند، يعني واقعاً براي 
آن فرد جاي س��ؤال دارد كه چرا همسايه او چنين رفتاري 
مي كند. اينها شايد وسط شهرها هم باشد اما همچنان كه 
اشاره كردم در حاشيه شهرها تش��ديد مي شود. آدم ها در 
حاشيه ش��هرها مي دانند كه كنار هم جمع شده اند اما اين 
جمع ش��دن ماحصل يك انتخاب نبوده، بلكه بر اس��اس 
يك جبر اقتصادي است و اين موضوع آنها را آزار مي دهد. 
نكته مهم ديگري درباره حاشيه نش��يني وجود دارد، ما در 
جامعه شناسي اصطلاحي به نام »اس��تيگما« داريم كه در 
فارسي به آن انگ يا برچسب زدن مي گوييم. حاشيه شهرها 
از گذش��ته محل الصاق انگ و برچس��ب زدن بوده و اين به 
ش��دت آزاردهنده است. متأسفانه تا اسم س��رقت و بزه به 
ميان مي آيد، آدم ها عادت كرده اند حومه ش��هرها را نشان 
مي دهند كه اين جرائم كار آدم هايي اس��ت كه در حاشيه 
شهر زندگي مي كنند. وقتي اس��م اختلالات خانوادگي به 
ميان مي آيد، وقتي مثلًا مي خواهند در فيلم ها، سريال ها و 
آثار فرهنگي نابساماني و فروپاشي خانواده ها را نشان دهند، 
وقتي بچه هاي كار را نش��ان مي دهن��د، وقتي مي خواهند 
از كمبود بهداشت و ش��يوع بيماري ها مثال بزنند، سريع 

حاشيه نشين ها را پيدا مي كنند. 
در صورتي كه واقعاً اينطور نيست! 

جاي تأسف دارد، چون در حاشيه شهرها 
آدم هايي هستند كه بس��يار شريفند، 
آدم هاي تحصيلك��رده، آگاه و دانايي 
هس��تند اما چ��ون معياره��اي ما 
سطحي است، مي آييم مي گوييم 
چون اين فرد در مركز نيست، 
چون نتوانسته است در داخل 
ش��هر امكاناتي ب��راي خود 
و خان��واده اش فراه��م كند، 
بنابراين آدم محترمي نيست 
و ما ب��ه خود ح��ق مي دهيم 
نگاه تحقيرآميزي به او داشته 

باشيم. 
 خيلي بي رحمانه است. 

بله، كام��لًا بي رحمانه اس��ت، در 
صورتي كه خيلي وقت ها عكس 

اين قضيه صادق است. ما آدم هايي را در داخل شهر حتي 
در مناطق مرفه نشين داريم كه هنوز با فرهنگ شهرنشيني 
بيگانه  هستند. طرف ماشين آخرين مدل زير پايش است اما 

ابتدايي ترين حقوق همسايه اش را رعايت نمي كند. 
در واقع شما مي گوييد خيلي وقت ها تصور ما از 

حاشيه شهر مطابق واقعيت نيست. 
بله، تا اسم حاشيه شهر به گوش مان مي خورد، مي گوييم 

آهان! فلان جا را مي گويي؟ آنجا دزد و زورگير زياد دارد. 
اي بسا اين ذهنيت به نهادهاي تصميم گير هم 

سرايت مي كند. 
بله،  اي بسا پيش فرض نهادها هم باش��د. اجازه دهيد من 
به گونه ديگري از مهاجرت هم اش��اره كنم. شما اشاره اي 
به تفاوت جمعيت ش��هر تهران در دو حالت روزانه و شبانه 
داشتيد كه عددی قابل توجه و  ميليوني است. ما اسم اين نوع 
مهاجرت را »مهاجرت روزانه« مي گذاريم. فرض كنيد طرف 
كرج خانه گرفته و شب ها در كرج مي خوابد و صبح تا عصر يا 
حتي شب در محل كارش در تهران حضور دارد. اين به چشم 
ما خيلي عادي شده است كه مثلًا شما اول صبح مي بينيد، 
ترافيك سنگيني در شرق به غرب اتوبان همت وجود دارد 
و همان حجم ترافيك در غرب به شرق همين اتوبان، خب 
چرا آدم ها با اين حجم ميليوني جابه جا مي ش��وند، آنها كه 
خانه شان شرق اس��ت به غرب مي روند و آنها كه خانه شان 
غرب است به شرق. طرح هايي هم از سال هاي گذشته داده 
شده بود كه خانه هاي افراد نزديك محل كارشان باشد كه 
آنها مجبور نباشند اين همه جابه جايي، ترافيك و فرسايش 
را تجربه كنند. حالا شايد در برخي موارد امكانپذير نباشد 
اما دست كم در برخي از موارد مي تواند اتفاق بيفتد. اينكه 
مثلًا كارخانه اي يا سازماني تأسيس و خانه هاي سازماني در 
نزديكي همان سازمان يا كارخانه ساخته شود. خب اين طرح 
از گذشته مطرح بود و يك جاهايي به آن عمل شد اما خيلي 

جاها هم كنار گذاشته شد، در حالي كه طرح خوبي بود. 
تجربه كشورهاي ديگر در اين زمينه چيست؟

مثلاً در پاريس حتي يك سي ام تهران هم ترافيك نمي بينيم. 
جمعيت زياد اس��ت، پس چرا ترافيك نيست؟ مثلًا مردم 
فرانس��ه خودروی ش��خصي ندارند؟ يعني آنجا رفت وآمد 
نمي شود؟ چرا مي شود، پس چرا ش��رايط اين همه در دو 
شهر متفاوت اس��ت. تفاوت از اينجا ناش��ي مي شود كه در 
پاريس يك قرار يا تعهد اجتماعي ايجاد ش��ده است كه ما 
لزوماً نبايد داخل شهر پاريس زندگي كنيم، يعني اين طور 
نيست كه اسم فرانسه براي فرانسوي ها معادل پاريس باشد، 
واقعاً اين اسم در ميان همه شهرها توزيع شده است و دولت 
هم از اين قرار اجتماعي حمايت مي كند. آنها مي گويند ما 
مي توانيم به يك جاي خوش آب و ه��وا در اطراف پاريس 
برويم كه اتفاق��اً دنج تر و راحت تر اس��ت و هواي تميزتري 
دارد. حالا دولت آمده زيرساخت هاي حمل و نقلي چنين 
قرار اجتماعي را فراهم كرده است، يعني امكان دسترسي 
به پاريس با مترو از نقاط حاش��يه اي ش��هر فراهم است و 
ايستگاه ها به گونه اي جانمايي شده اند كه فرد با چند دقيقه 
دوچرخه سواري يا پياده روي يا سوارشدن به تاكسي بتواند 
خود را به نزديك ترين ايستگاه مترو برساند، در صورتي كه 
ما در تهران كمتر شاهد پياده روي يا دوچرخه سواري آدم ها 
هستيم و با اينكه هرازگاهي ش��هرداري طرح هايي در اين 
زمينه دارد اما چون زيرس��اخت ها فراهم نيست، به جايي 
نمي رس��د. نكته ديگر اينكه گاهي مش��كل ما زيرساختي 
نيست، بلكه ذهني و فرهنگي است. گاهي مترو و اتوبوس 
در دسترس ش��هروند ما قرار دارد، با اين همه فرد ترجيح 
مي دهد از خودروی شخصي خود براي جابه جايي استفاده 
كند، به خاطر همين اين همه خودروی تك سرنش��ين در 
خيابان ها مي بينيم. خيلي هاي ش��ان ه��م بي هدف دارند 
رانندگي مي كنند، يعني بپرسيد شما كجا داريد مي رويد؟ 
مي گويد دوري مي زنيم، ببينيم چه مي ش��ود. در صورتي 
كه فرد نسبت به رفتار خود آگاه باش��د، اين دورزدن ها در 
اين ش��رايط كمبود س��وخت و آلودگي هوا معنايي ندارد. 
خب اگر ما اين موضوع را به ي��ك فرهنگ عمومي تبديل 
كنيم و خيلي راحت از وسايل حمل ونقل عمومي، از مترو 
و اتوبوس و تاكسي استفاده كنيم، يعني شهروندان ببينند 
كه مقامات، تجار و افراد متشخصي كه به نوعي به يك برند 
تبديل ش��ده اند، مترو يا اتوبوس سوار مي ش��وند، در اين 

صورت حاشيه نشينان هم اعتبار پيدا مي كنند. اين را به جد 
باور كنيم كه در اغلب كشورهاي دنيا افرادي كه در حاشيه 
هستند، جايگاه بالاتري نسبت به كسي دارند كه در داخل 
شهر زندگي مي كند. در كشوري مثل استراليا كساني كه 
در سيدني يا ملبورن زندگي مي كنند، خانه هاي ارزان تري 
دارند نسبت به كسي كه خانه اي در حاشيه ملبورن دارد و 
مثلًا دامپ��روري مي كند و يك زمين ب��زرگ دارد. در واقع 

حاشيه نشين مرفه به حساب مي آيد. 
يعني ش�ما مي فرماييد كه ما در واقع به نوعي 
مركزنشيني را به يك ژست تبديل كرده ايم و 

حالا در آن دست و پا مي زنيم. 
خيلي خوب گفتيد، مي خواهيم به اين واس��طه با ديگران 
متمايز باش��يم. براي مان خيلي فرق مي كند كه بش��نويم 
كسي در جنوب تهران زندگي مي كند يا شمال تهران، حتي 

در شمال تهران هم نام خيابان براي مان معيار است. وقتي 
اسم ها تا اين حد معيار و هدف قرار مي گيرد و اسم يك محله 
امتياز شما را به شدت بالا مي برد، نوعي رقابت براي هجوم 
به نقاط خاص در كش��ور يا شهر ش��كل مي گيرد، با اينكه 
آس��ايش چنداني در آپارتمان نشيني آن هم در مركز شهر 
وجود ندارد، در صورتي كه آدم هاي حاشيه شهرها در يك 
جاي باز هستند و خيلي بهتر مي توانند از طبيعت پيراموني 
خود استفاده كنند. شما همين حاش��يه تهران را ببينيد، 
كيفيت هوا در دماوند و آبعلي بهتر است يا تهران؟ طبيعت 
آنجا بهتر اس��ت يا تهران؟ منتها بحث اين است كه اگر ما 
مي خواهيم حاشيه نشيني را از يك انگ خارج كنيم، بايد 
دسترسي به كلانشهرها از جمله تهران براي حاشيه نشين ها 
آسان تر شود، يعني خطوط مترو سريع و راحت در اختيار 

حاشيه نشين ها باشد. 
در اين صورت چه بس�ا حاشيه نش�يني براي 

بسياري از مردم يك انتخاب باشد. 

بل��ه و اينك��ه م��ا س��اير زيرس��اخت هاي مان از جمل��ه 
زيرساخت هاي درماني و اداري را در مركز جمع نكنيم. 

آقاي دكتر! من اي�ن موضوع را ب�ه عينه دارم 
مي بينم و با گوش�ت و پوست مي چشم. فاصله 
جايي كه مح�ل اقامت ماس�ت در اطراف كرج 
با محل كارم يعني در مي�دان آرژانتين حدود 
۸0كيلومتر است. من صبح ها اين ۸0كيلومتر را 
تازه با قطارهاي تندرو و تاكسي ها در ۲/5ساعت 
طي مي كنم. اگر به قطار تندرو نرسم، حدود سه 
ساعت طول مي كشد اين مسافت ۸0كيلومتري 
را طي كنم. اين يعني آن آدمي كه در حاش�يه 
ش�هر زندگي مي كند براي طي ۸0كيلومتر در 
رفت و ۸0كيلومتر در برگش�ت ش�ش ساعت 
زمان ص�رف مي كند ك�ه معادل يك ش�يفت 
كاري اس�ت، يعني س�رعتي كه اين ش�هر در 
اختيار من قرار مي دهد، حدود ۲5كيلومتر در 
ساعت اس�ت. خب اين واقعاً فاجعه بار است و 
مرا وامي دارد دست كم براي اينكه بتوانم وقتي 
براي خود و خانواده ام پس انداز كنم، دست و پا 
بزنم كه هر طور شده دوباره به مركز برسم، در 
صورتي كه اين يك سيكل معيوب است، از آن 
سو عملاً افراد را تشويق مي كند به مركز بيايند، 
يعني دولت مرتب مي گويد تهران ديگر ظرفيت 
ندارد اما نوع مناسبات، تجميع امكانات و حتي 
تبعيض در محروميت از منابع- مثلًا در تهران 
هفته اي سه بار برق قطع می ش�ود اما ما كه در 
حاشيه تهران هستيم، روزي دوبار و هر بار دو 
ساعت برق خانه مان قطع می شود- آدم ها را در 
موقعيتي قرار مي دهد كه هرطور شده خود را از 

شر اين حاشيه نشيني رها كنند. 
اي��ن مطالب��ي ك��ه مط��رح مي كني��د، عميق��اً ج��اي 
تأس��ف اس��ت. اي��ن موض��وع در جامعه شناس��ي 
 بح��ث مهم��ي اس��ت و واژه تخصصي ه��م دارد ب��ه نام 
unintended consequencesكه در فارس��ي به آن 
مي گوييم »پيامدهاي ناخواس��ته«. پيامدهاي ناخواسته 
به اين معناس��ت كه مثلًا دولت تصميم مي گيرد مس��كن 
ارزان قيمت را در اختيار دهك هاي پايين جامعه قرار دهد 
اما موضوع اين است كه اين طرح به ميزان كافي از مطالعات 
و پيامدهاي اجرا برخوردار نيست. مثلًا دولت در قالب يك 
طرح ش��روع مي كند به شهرك س��ازي در زمين هاي باير 
اطراف تهران يا استان البرز تا خانه هاي ارزان را به متقاضيان 
دهد اما نسبت به پيامدهاي ناخواسته آن بي اعتناست. خيلي 
هم تبليغ به نفع خود راه مي اندازد كه ما مشكل مسكن را 
حل مي كنيم اما نگاه نمي كنند كه اين فردي كه ما او را به 
حاشيه شهر مي بريم، آيا امكانات نسبي از منابع را در اختيار 
او و خانواده اش قرار خواهيم داد؟ گاهي ما ذهنيت بس��يار 
ساده اي از مسكن و شهرسازي داريم. فكر مي كنيم همين 
كه برج هايي كنار هم ساخته ش��ود، يعني شهر و شهرك 
درس��ت كرده ايم، آيا آن فردي كه در حاشيه شهر زندگي 
مي كند، دوست ندارد فرزند او به تناسب از همان امكانات 
آموزشي يا دس��ت كم چند پله پايين تر برخوردار باشد كه 
فرزند كس��ي كه در تهران زندگي مي كن��د؟ آيا ما راه هاي 
دسترسي را تأمين مي كنيم كه اين فرد چگونه اين راه روزانه 
را طي خواهد كرد؟ آيا خواهيم توانست منابع حياتي از جمله 

آب، برق، گاز و تلفن را در اختيار او قرار دهيم؟
كاش ما به آن قانون طلايي اخلاق كه سفارش 
ائمه)ع( ماست، تعهد داش�تيم كه آنچه براي 
خود مي پس�ندي براي ديگران هم بپس�ند و 
جالب اين اس�ت كه اي�ن ناهمگوني ه�ا و اين 
تفاوت هاي فاحش در زندگي براي همه ما حتي 
رسانه هاي اصولگرا كه قاعدتاً بايد در اين باره 
حساسيت بيش�تري داشته باش�ند، به امري 

عادي و روزمره تبديل شده است. 
متأس��فانه كس��اني كه در طول اين س��ال ها باي��د به اين 
موضوعات توجه مي كردند از كنار آن گذشته اند، در هر حال 
صرف اينكه ما برويم يك نقطه اي را پيدا كنيم و برج بسازيم، 
اين مشكل را حل نمي كند و پيامدهاي ناخواسته اي دارد كه 

به بخشي از آن اشاره كردم. 

   حسن فرامرزي
حاشيه نشيني به نوعي رايج از زندگي فرسايشي در اطراف كلانشهرها به ويژه تهران تبديل شده و  ميليون ها انسان را به سمت خود 
كشيده است. حاشيه نشيني طعم گس و تلخي دارد. براي شهري كار مي كنيد كه نمي خواهد براي شما فضايي فراهم كند و در شهري 
مي خوابيد كه نمي تواند براي ش�ما كاري انجام دهد. گفت وگوي ما با دكتر محمدمهدي لبيبي، جامعه شناس و استاد دانشگاه به اين 
موضوع مي پردازد. از مس�ئوليت هاي پيش�ين اين جامعه ش�ناس مي توان به مديركل اداره پژوهش هاي راديو و رئيس پژوهشكده 

مردم شناسي سازمان ميراث فرهنگي، صنايع دستي و گردشگري اشاره كرد.

گفت وگو با دكتر محمدمهدي لبيبي، جامعه شناس و استاد دانشگاه

حاشيه نشيني در فرانسه افتخار دارد
 در ايران شرمندگي

امكان دسترس�ي به پاريس با مت�رو از نقاط 
حاشيه اي شهر فراهم اس�ت و ايستگاه ها به 
گونه اي جانمايي شده اند كه فرد با چند دقيقه 
دوچرخه سواري يا پياده روي يا سوارشدن به 
تاكسي بتواند خود را به نزديك ترين ايستگاه 
مترو برساند، در صورتي كه ما در تهران كمتر 
ش�اهد پياده روي يا دوچرخه س�واري آدم ها 
هس�تيم و ب�ا اينك�ه هرازگاهي ش�هرداري 
طرح هاي�ي در اي�ن زمين�ه دارد ام�ا چ�ون 
زيرساخت ها فراهم نيست، به جايي نمي رسد


