
 هشدار راهبردي به دولت

تمركز بر قطع برق صنايع
تبعات سخت معیشتي خواهد داشت

اگر دولت نگران تورم انتظاري فزاينده در يكي، دو ماه آينده، ناشي از 
برخي هشدار هاي بيروني از جمله احتمال فعال شدن مكانيسم ماشه 
اس��ت كه طبعاً آثار رواني آن بيش از ابعاد حقوقي و سياس��ي خواهد 
بود، بايد با يك ن��گاه دقيق تر مانع ايجاد موج خودس��اخته تورمي در 

كشور شود. 
تمركز يكطرفه بر قطع برق صنايع اقدامي كاملًا اشتباه و غيراستراتژيك 
است. اين تصميم كه با هدف كاهش نگراني هاي عمومي در قطع برق 
خانگي اتخاذ مي شود، در كوتاه مدت شايد اثرگذار باشد، اما در واقعيت 
امر فشار بر بخش توليد در نهايت مستقيماً س��فره مردم را هدف قرار 
مي دهد.  برخلاف تصور رايج، تعطيلي چن��دروزه واحدهاي توليدي 
ناشي از قطعي برق تنها يك »توقف فني« نيست؛ اين وقفه ها اختلالي 
عميق در زنجيره توليد، تأمي��ن و توزيع ايجاد مي كنند كه در هفته ها 
و ماه هاي بعد با افزايش هزينه تمام ش��ده كالاها، كمبود كالا در بازار و 

جهش تورمي خود را نشان خواهد داد. 
 ضرورت توزيع ناترازي و كاهش سهم صنايع از قطعي برق

واحدهاي توليدي در شرايط فعلي زير فشار سنگين ركود تقاضا، نرخ 
بالاي بهره بانكي، افزايش قيم��ت مواد اولي��ه و چالش هاي صادرات 
هستند. در چنين شرايطي، قطع برق به معناي فلج شدن توليد و تعميق 

ركود اقتصادي است. نتيجه آن:
- وارد آمدن زيان هاي مالي سنگين
- افزايش بهاي تمام شده محصولات

- انتقال فشار نهايي به مصرف كننده نهايي )يعني مردم( - تجربه صنعت 
خودرو! زنگ خطر براي ساير صنايع

صنعت خودروسازي كشور نمونه اي گوياست از آنچه در صورت فشار 
مضاعف به توليد رخ مي دهد. سال ها اختلال در توليد، بدهي هاي بانكي 
انباش��ته و ناتواني در ايفاي تعهدات مالي، اين صنعت را به مرز بحران 

ساختاري رسانده است. 
 اكنون همين مسير در حال تكرار شدن براي صنايع كوچك و متوسط 

كشور است:
- قطعي مكرر برق و اختلال در توليد

-كاهش درآمد ناشي از افت ظرفيت توليد
- ناتواني در بازپرداخت تسهيلات بانكي

- افزايش هزينه هاي مالي به عنوان سربار توليد
و در نهايت، خروج از بازار

صنايع كوچك و متوسط ستون فقرات اشتغال و توليد ملي اند. رهاكردن 
آنها در برابر فشارهاي پي درپي ناشي از مديريت نادرست بحران انرژي، 

يعني ضربه مستقيم به اقتصاد و معيشت مردم. 
  راه حل واقعي: مديريت مشاركتي مصرف برق

بخش خانگي و اصناف، سهم قابل توجهي در مصرف برق دارند. بخشي 
از اين مصرف به ويژه در تابستان و ساعات اوج، قابل مديريت، كاهش يا 

زمان بندي هوشمندانه است:
- بااطلاع رساني دقيق

- تشويق به صرفه جويي
- اعمال محدوديت هاي برنامه ريزي شده در ساعات اوج

مي توان بدون آسيب جدي به معيشت خانوار، فشار از روي صنعت را 
كاهش داد. 

 اقناع عمومي، كليد عبور از بحران است
مردم اگر بدانند صرفه جويي در مصرف برق در خانه هايشان به معناي 
ثبات قيمت كالا، حفظ اش��تغال و جلوگيري از تورم اس��ت، همكاري 
خواهند كرد. مسير عبور از بحران، اقناع، شفاف سازي و مشاركت واقعي 

مردم است، نه تصميمات يكطرفه و پرهزينه براي توليد. 
  زمان تصميم گيري درست فرارسيده است

اگر الگوي فعلي ادامه يابد، نتيجه آن چيزي جز بحران توليد، موج جديد 
تورمي و كاهش اشتغال نخواهد بود. 

دولت بايد همين امروز، سياست هاي مديريت مصرف را بازنگري كند. 
مشاركت واقعي مردم، نه فشار بر توليد، راه نجات كشور از بحران انرژي 

است. نجات توليد، نجات معيشت مردم است. 
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 وزارت صمت خواستار بازگشت فوري قيمت گذاري ايران خودرو به سقف قانوني شد

 پس از افزايش غيرقانوني قيمت خودروها، وزارت صنعت در نامه اي رسمي به سازمان بورس
خواستار اصلاح فوري قيمت هاي اعلام شده از سوي ايران خودرو شد و آن را مغاير با قوانين قيمت گذاري دانست

ويراژ ايران خودرو در جاده قانون گريزي!
هادي اسماعيلي
  گزارش يك

گويا بي توجهي ايران خودرو ب�ه قوانين و مقررات 
پاياني ندارد و اين شركت به اصطلاح خصوصي هر 
روز بيش�تر از گذشته در مس�ير نارضايتي تراشي 
تخته گاز مي تازد. در روزهاي�ي كه مردم، اقتصاد و 
سرمايه ش�ان را با هزار اميد در مسير رشد و ثبات 
مي بينند، ش�ركت هايي ك�ه بايد نم�اد توليد ملي 
باشند، گاهي در سايه خلأهاي نظارتي يا طمع سود 
بيش�تر، مرزهاي قانون را درمي نوردن�د. ماجراي 
تازه  افزايش قيمت خودرو از س�وي ايران خودرو، 
بي آنكه مهر تأييد نهادهاي مس�ئول را بر پيشاني 
داش�ته باش�د، بار ديگر موجي از نگران�ي، انتقاد 
و بي اعتم�ادي را در جامعه برانگيخته اس�ت. اين 
اقدام ك�ه خ�لاف صري�ح مق�ررات قيمت گذاري 
كش�ور ارزيابي شده اس�ت، نه تنها خش�م مردم 
و كارشناس�ان اقتص�ادي را در پي داش�ته، بلكه 
وزارت صم�ت را ني�ز به واكنش وا داش�ته اس�ت. 

 
در روزهاي اخير، ايران خودرو قيمت برخي محصولات 
خود را در س��امانه ك��دال اعلام كرد كه ب��ه وضوح از 
س��قف مجاز ۱۵ درصدي افزايش قيم��ت عبور كرده 
بود. اين در حالي اس��ت كه مطابق مصوبات ش��وراي 
رقابت و دس��تورالعمل وزارت صمت، خودروس��ازان 
موظفند قيمت محصولات خود را صرفاً در چارچوب 
سقف مجاز و پس از تأييد نهادهاي مربوط اعلام كنند. 
ايران خودرو اما در اقدامي بي سابقه، بدون هماهنگي 
با نهادهاي مس��ئول، اقدام به درج قيمت هاي جديد 
و بالاتر ك��رد. اين عمل نه تنها تعجب كارشناس��ان را 
برانگيخت، بلكه شوك جديدي به بازار خودرو و افكار 

عمومي وارد كرد. 
وزارت صنعت، معدن و تجارت به س��رعت نس��بت به 
اين اقدام واكنش نشان داد. در نامه اي رسمي خطاب 
به س��ازمان بورس و اوراق بهادار، اين وزارتخانه اعلام 
كرد  افزايش قيمت از سوي ايران خودرو فاقد وجاهت 
قانوني است و بايد به سرعت اصلاح شود. وزارت صمت 
در اين نام��ه تصريح كرده كه هرگون��ه قيمت گذاري 
خارج از س��قف تعيين ش��ده، غيرقابل قبول و موجب 
اخلال در نظام تنظي��م بازار خواهد بود. اين هش��دار 
صريح، نشانه اي از نارضايتي ش��ديد دولت از عملكرد 
ايران خودرو بود؛ عملكردي كه نه تنها پشتوانه قانوني 

ندارد، بلكه در تعارض كامل با منافع عمومي است. 
بر اساس قوانين جاري به ويژه مصوبات شوراي رقابت، 
ش��ركت هاي خودروس��از موظف به رعايت سقف ۱۵ 
درصدي در افزايش قيمت محصولات خود هس��تند. 
اين سقف با هدف جلوگيري از نوسانات شديد قيمتي و 
حمايت از مصرف كننده تعيين شده است. ايران خودرو 
با نقض اين سقف، نه تنها اعتماد عمومي را مخدوش 
كرده، بلكه زمينه ساز بي ثباتي در بازار خودرو و حتي 
بورس شده است. كارشناسان حقوقي نيز معتقدند اين 

اقدام مي تواند با پيگرد قانوني همراه باشد. مهم تر آنكه 
اين بي قانوني، دس��تاوردي تلخ از آن چيزي است كه 

روزي »خصوصي سازي« ناميده شد. 
ايران خودرو از جمله شركت هايي است كه در فهرست 
خصوصي س��ازي قرار گرفت، اما آنچ��ه در عمل رقم 
خورد، ن��ه خصوصي س��ازي واقع��ي، بلك��ه نوعي از 
»خصولتي سازي« بود؛ شركتي كه نه دولتي باقي ماند 
و نه به معناي واقعي خصوصي شد. نتيجه اين وضعيت، 
مجموعه اي از تصميمات مبهم، مديريت غيرپاسخگو 
و فساد ساختاري است. خصوصي سازي ناقص و فاقد 
ش��فافيت، نه تنها موجب كارآمدي نشد، بلكه فاصله 

شركت با مردم، قانون و عدالت را بيشتر كرد. 
افزايش بي ضابطه قيمت خودرو، تأثير مس��تقيمي بر 
بازار دارد؛ نخس��ت، باعث افزايش قيمت كلي خودرو 
در بازار آزاد مي ش��ود، چراكه فعالان بازار اين افزايش 
را مبناي معاملات خ��ود قرار مي دهن��د. دوم بر نرخ 
تورم عمومي اثرگذار است، زيرا خودرو كالايي با وزن 
قابل توجه در سبد هزينه اي خانوارهاست. سوم، بازار 
سرمايه را دستخوش نوسان مي كند، زيرا ايران خودرو 
يك شركت بورسي است و تغييرات قيمت محصولاتش 
در سودآوري شركت و رفتار سهامداران تأثير مي گذارد. 

چهارم، اين اقدام به تش��ديد نارضايتي عمومي منجر 
مي ش��ود؛ نارضايتي اي كه به اعتم��اد عمومي ضربه 

مي زند. 
بازار خودرو، همواره آينه تمام نماي اقتصاد ايران بوده 
است. هر تكانه در آن، پژواكي در زندگي روزمره مردم 
دارد. زماني ك��ه قيمت ها بي ضابط��ه و غيرقانوني بالا 
مي رود، نه تنها توان خريد مردم كاهش مي يابد، بلكه 
بي اعتمادي به س��اختارهاي نظارتي نيز افزايش پيدا 
مي كند. بس��ياري از مردم با اميد به ثبات قيمت ها در 
طرح هاي فروش خودروس��ازان ثبت نام مي كنند، اما 
چنين اقداماتي، سرمايه اجتماعي را خدشه دار مي كند. 
افكار عمومي امروز از خود مي پرسد: اگر نظارت است، 

پس اين تخلفات چرا تكرار مي شود؟
ش��ركت هايي مانند ايران خ��ودرو، علاوه ب��ر وظايف 
اقتصادي، مس��ئوليت اجتماعي نيز دارن��د. آنها بايد 
در چارچ��وب قانون عمل كنند و منافع س��هامداران، 
مشتريان و جامعه را همزمان در نظر بگيرند. تصميماتي 
كه صرفاً با نگاهي به سود كوتاه مدت اتخاذ مي شود، در 
بلندمدت ممكن است به اعتبار برند و اعتماد عمومي 
آس��يب وارد كند. ايران خودرو بايد بداند در موقعيتي 
حس��اس قرار دارد و هر حركت��ش پيامدهايي فراگير 

دارد. مسئوليت اجتماعي به معناي تعهد به شفافيت، 
قانونمندي و انصاف در رفتار با مردم است. 

يكي از انتقادات جدي در سال هاي اخير، نبود نظارت 
كافي بر عملكرد خودروس��ازان است. شفافيت، كليد 
پيش��گيري از چنين تخلفاتي اس��ت. وزارت صمت و 
سازمان حمايت از مصرف كننده بايد با ابزارهاي قانوني، 
نظارتي و حتي قضايي، مان��ع از تكرار چنين اقداماتي 
شوند. اطلاع رساني ش��فاف به مردم، برخورد علني با 
متخلفان و ايجاد بستر رقابت واقعي از الزامات مديريت 
اين حوزه است. بي پاسخ ماندن تخلفات به معناي چراغ 

سبز براي تكرار آنهاست. 
پس از انتشار خبر افزايش قيمت از سوی ايران خودرو، 
سهام اين ش��ركت در بازار بورس با نوس��اناتي مواجه 
شد. برخي س��هامداران اين اقدام را به منزله افزايش 
سودآوري شركت تلقي و با خوش بيني اقدام به خريد 
كردند اما پس از اخطار وزارت صمت، نگاه بازار تغيير 
كرد. اين نوسانات نش��ان مي دهد هرگونه بي ثباتي در 
سياس��تگذاري قيمتي مي تواند منج��ر به تصميمات 
هيجان��ي در بازار س��رمايه ش��ود. بورس، هم��واره از 
رفتارهاي غيراقتصادي و دستوري آسيب ديده و اين 

بار نيز قرباني بي ثباتي شده است. 

درس ب��زرگ اين ماج��را، بازنگري ج��دي در مفهوم 
خصوصي سازي در كشور ماست. اگر خصوصي سازي 
به معناي رهاسازي بدون نظارت و واگذاري به نهادهاي 
غيرپاسخگو باشد، نتيجه آن نه بهره وري است و نه رشد 
اقتصادي، بلكه هرج ومرج و فس��اد س��اختاري است. 
ايران خودرو بايد ب��ه عنوان نمونه اي از اين شكس��ت 
تحليل شود؛ ش��ركتي كه اگرچه برچسب خصوصي 
دارد، اما رفتارش همچنان انحصارگرايانه و در عين حال 
فاقد مسئوليت پذيري است. اين پارادوكس خطرناك، 

امروز پيامدهاي خود را نشان مي دهد. 
بازار خ��ودرو نيازمند آرام��ش، ثب��ات و قانونمندي 
است. تجربه نشان داده كه هرگاه تصميمات خارج از 
چارچوب قانوني اتخاذ شده، به جاي سود، هزينه هاي 
سنگيني به همراه داشته است. اكنون زمان آن رسيده 
كه خودروسازان، مردم و نهادهاي نظارتي، همگي در 
مسير شفافيت، انضباط و اعتمادسازي حركت كنند. 
آينده اقتصادي كش��ورمان در گرو اص��لاح نهادهاي 
توليدي و اجرايي اس��ت؛ نهادهايي كه بايد از مس��ير 

واقعي خصوصي سازي و پاسخگويي بگذرند. 
ماج��راي افزاي��ش قيمت ه��اي غيرقانوني از س��وي 
ايران خودرو را بايد فراتر از يك خطاي مقطعي يا يك 
اقدام تجاري تندروانه تحليل كرد. اين اتفاق، انعكاس 
يك ساختار اقتصادي و مديريتي است كه طي سال ها 
از مسير اصولي خود منحرف شده است؛ ساختاري كه 
با عنوان »خصوصي سازي« معرفي شد، اما در عمل تنها 
به تغيير مالكيت اسمي انجاميد؛ نه به رقابت واقعي، نه 

به شفافيت و نه به بهبود عملكرد. 
ايران خودرو به عنوان يكي از بزرگ ترين خودروسازان 
كشور سال هاست در وضعيتي ميان دولتي و خصوصي 
قرار گرفته كه ويژگي هاي منفي ه��ر دو را با هم دارد. 
اين شركت، نه پاسخگوي مردم است و نه واقعاً در برابر 
دولت يا نهادهاي ناظر ش��فاف عمل مي كند. تصميم 
اخير براي افزايش قيمت ها ب��دون مجوز قانوني، تنها 
يك نشانه كوچك از يك بحران بزرگ تر است: بحران 
حكمراني اقتصادي در يك صنعت انحصاري و رانتي. 

بازار خودرو ب��ه دليل اهميت در س��بد هزينه خانوار، 
تأثيرگ��ذاري بر ت��ورم و پيوندهاي صنعت��ي، جايگاه 
حساس��ي دارد. سياس��تگذاري در اين ح��وزه بايد با 
حداكثر شفافيت، پاسخگويي و انضباط انجام گيرد اما 
تصميماتي از جنس اقدام اخير ايران خودرو، برخلاف 
اين ضرورت هاست و به بي اعتمادي عمومي، تضعيف 
نهادهاي تنظيم گر و اخلال در بازار منتهي مي ش��ود. 
خصوصي سازي واقعي، نيازمند زيرساخت نهادي قوي، 
نظارت فراگير و حضور بخش خصوصي حرفه اي است 
نه واگذاري به شركت هاي شبه دولتي با ساختار مبهم. 
تا زماني كه خودروسازان از مسير پاسخگويي، رقابت 
و كارآمدي فاصله دارند، تغيير اس��مي مالكيت هيچ 

مشكلي را حل نخواهد كرد. 

 دولت با برداش�تن گامي بلند، پ�روژه اي فناورانه 
و پيش�رو را وارد مرحله اجرا كرده اس�ت: »هوش 
مصنوعي رئيس جمه�ور«. اين س�امانه، تركيبي 
از تحليل داده هاي عظيم و پيش�نهادهاي مبتني 
ب�ر الگوريتم ه�اي يادگيري ماش�يني اس�ت كه 
قرار اس�ت چرخ هاي تصميم س�ازي در پاس�تور 
را چابك ت�ر، دقيق ت�ر و كمتر متأثر از فش�ارهاي 
بيروني س�ازد. با اتكاي هوش�مندانه ب�ه داده ها، 
دولت در پ�ي آن اس�ت ك�ه ديگر هي�چ تصميم 
اقتصادي بدون ش�فافيت، بدون تحلي�ل و بدون 
پيش بين�ي پيامده�اي احتمال�ي اتخاذ نش�ود. 

 
طي سال هاي گذشته، موج استفاده از هوش مصنوعي 
از مراك��ز تحقيقاتي و ش��ركت هاي فن��اوري به قلب 
نظام هاي سياس��ي و اقتصادي كش��ورهاي پيشرفته 
رسيده است. دولت هايي كه مي دانند عصر »تصميم 
ش��خصي« به پايان  و زم��ان »تصمي��م داده محور« 
فرارسيده اس��ت. دولت نيز در همين راستا پروژه اي 
راهبردي را آغاز كرده كه ب��ا عنوان »هوش مصنوعي 

رئيس جمهور« شناخته مي شود.
 اين س��امانه قرار اس��ت ب��ا بهره گي��ري از داده هاي 
عظيم دس��تگاه هاي اجرايي، الگوهاي رفتاري بازار، 
شاخص هاي كلان اقتصادي و حتي رفتارهاي اجتماعي 
مردم، ابزاري ب��راي تحليل و پيش��نهاد تصميم هاي 
اقتصادي و سياسي فراهم آورد. هر چند اين سيستم 
هنوز در مرحله نخس��ت قرار دارد، اما هدف نهايي آن 
ارائه پيشنهادهايي لحظه اي، دقيق و مبتني بر واقعيت 
براي رئيس جمهور و اعضاي هيئت دولت است.  در قلب 
پروژه، الگوريتم هاي پيش��رفته اي از شاخه يادگيري 
 )Big Data Analytics( ماشيني و تحليل كلان داده

قرار دارد. 
داده ها از منابع مختلف - از سامانه هاي بانك مركزي، 

مركز آمار، س��ازمان برنامه و بودج��ه، وزارت صمت، 
وزارت نف��ت، گمرك و س��اير نهاده��اي اقتصادي - 
جمع آوري مي شوند. س��پس اين داده ها پاك سازي، 
نرمال سازي و توسط مدل هاي هوش مصنوعي تحليل 
مي شوند. نتيجه اين فرايند، يك داشبورد هوشمند و 
تعاملي است كه در آن پيشنهادهايي دقيق بر مبناي 
الگوهاي گذشته و تحليل وضعيت فعلي ارائه مي شود. 
مثلًا اگر قيمت يك كالاي اساس��ي در آستانه جهش 
است، سيستم مي تواند زنگ هشدار را به صدا درآورد 
و پيشنهاد هايي چون افزايش واردات، كاهش تعرفه يا 

عرضه فوري از ذخاير را مطرح كند. 
برخلاف تصور عموم، اين پروژه قرار نيست جايگزين 
عقلانيت انساني يا تخصص كارشناسان شود، بلكه قرار 
است مكمل سيستم كارشناسي باشد. پيشنهادهاي 
هوش مصنوعي نه الزام آورند و ن��ه نهايي؛ آنها ابزاري  
هستند براي تصميم گيري بهتر. نكته مهم اينجاست 
كه سيستم به گونه اي طراحي شده است تا از خطاهاي 
مرسوم انساني - مثل سوگيري، فراموشي، احساسات، 
فشار سياسي يا رسانه اي - مصون باشد و تنها بر مبناي 
داده، تحليل و پيش بيني رفتار كند. اين همان نقطه اي 
است كه انسان و ماش��ين مي توانند به بهترين شكل 

هم افزايي داشته باشند. 
در كش��وري كه اقتص��اد آن تحت تأثي��ر متغيرهاي 
متنوع، پيچيده و بعضاً ناپايدار اس��ت، داشتن ابزاري 
ب��راي تحليل لحظه اي ش��رايط، ديگر ي��ك انتخاب 
نيس��ت، بلكه يك ضرورت اس��ت. تغييرات نرخ ارز، 
تحريم ه��ا، تحولات منطق��ه اي، نوس��انات بازارهاي 
جهان��ي و رفتارهاي اجتماعي هم��ه نيازمند تحليل 
سريع، چندوجهي و دقيق هستند. با استفاده از هوش 
مصنوعي، تصميم گي��ران دول��ت مي توانند به جاي 
واكنش هاي ديرهنگام، دست به اقدامات پيشدستانه 
بزنند. به جاي حدس و گمان با قطعيت بيشتري وارد 

ميدان ش��وند. اين يعني تصميم هايي كه ريش��ه در 
تحليل دارند، نه در حدس. 

هرچند پروژه در سطح كلان طراحي شده، اما موفقيت 
آن نيازمند همراهي مردم اس��ت. شفاف سازي درباره 
نحوه عملكرد اين سيستم، انتشار عمومي گزارش هاي 
تحليلي و نظارت مدني بر پيامدهاي تصميم ها مي تواند 
ضامن سلامت مسير باشد. هوش مصنوعي در خدمت 
دولت، زماني موفق است كه در خدمت مردم هم باشد. 
البته يادمان باش��د الگوريتم ها نيز مي توانند اشتباه 
كنند مخصوصاً اگر داده هايي ك��ه دريافت مي كنند 
ناقص، متناقض يا تحريف شده باشند. به همين دليل 
است كه نقش ناظر انس��اني همچنان كليدي است. 
سيس��تم بايد همواره تح��ت ارزيابي و به روزرس��اني 
باشد و هيچ تصميمي صرفاً بر مبناي پيشنهاد ماشين 
گرفته نشود. به هر صورت هوش مصنوعي همانند هر 
فناوري ديگر، ابزاري است در دست سياستگذار. بسته 
به نيت، مهارت و ش��فافيت اس��تفاده كننده مي تواند 

يا منجر به بهبود تصميم گيري ش��ود يا به ابزاري در 
جهت تسلط غيرپاسخگو بدل گردد، بنابراين نيازمند 
چارچوب هاي اخلاقي و قوانين شفاف هستيم تا اين 
پروژه به جاي يك سيستم بسته و فناورانه، به بخشي 
از مس��ير ارتقای حكمراني عمومي تبديل ش��ود. در 
نهايت، »هوش مصنوعي رئيس جمهور« اگر به درستي 
ديده، سنجيده و استفاده شود، مي تواند نه فقط ابزار 
رياست جمهوري، بلكه تكيه گاه اعتماد عمومي به نظام 

تصميم سازي باشد. 
بدون ش��ك، راه اندازي و بهره برداري از سامانه هوش 
مصنوعي در سطوح بالاي مديريت كشور با چالش ها 
و موانعي جدي روبه روست. اولين و مهم ترين مسئله، 
كيفيت و يكپارچگ��ي داده هاس��ت. داده هايي كه از 
نهادهاي مختلف جمع آوري مي شوند، اغلب به دليل 
ساختارهاي متفاوت، ناقص يا غيرقابل مقايسه هستند و 
لازم است ابتدا پاك سازي و استانداردسازي شوند. بدون 
اين مرحله، خروجي هاي ه��وش مصنوعي مي توانند 

گمراه كننده باش��ند و تصميم هاي نادرستي به دنبال 
داشته باشد.  چالش دوم، مقاومت فرهنگي و سازماني 
است. مديران و سياستگذاران كه سال ها بر پايه تجربه 
شخصي و قضاوت انساني تصميم گرفته اند، ممكن است 
در برابر استفاده از ابزارهاي ماشيني مقاومت كنند يا اين 
تكنولوژي را به عنوان تهديدي براي جايگاه و اختيارات 
خود ببينند. بنابراين آموزش، فرهنگ س��ازي و جلب 

اعتماد آنها از اهميت بالايي برخوردار است. 
مسئله سوم، ملاحظات امنيتي و حفظ حريم خصوصي 
اس��ت. داده هاي اقتصادي و سياس��ي بسيار حساس 
هس��تند و حفظ محرمانه بودن آنه��ا و جلوگيري از 
نفوذهاي احتمالي، نيازمند س��رمايه گذاري كلان در 
امنيت س��ايبري اس��ت. هرگونه ضعف در اين زمينه 
مي تواند علاوه بر آس��يب به پروژه، تبع��ات امنيتي و 

سياسي گسترده اي داشته باشد. 
همچنين زيرساخت هاي فناوري كشور نيازمند ارتقا 
هستند. سرورها، شبكه ها، فضاي ذخيره سازي و پهناي 
باند بايد به سطحي برسند كه بتوانند حجم انبوه داده ها 
را به سرعت پردازش كنند و خدمات هوش مصنوعي را 

بدون تأخير ارائه دهند. 
اگر اين پروژه به درس��تي پيش برود، ش��اهد تحولي 
ش��گرف در فرايندهاي تصميم گيري كشور خواهيم 
ب��ود. تصميم هايي كه بر اس��اس تحليل هاي دقيق و 
داده هاي لحظه اي اتخاذ مي ش��وند، نه تنها س��رعت 
بيش��تري دارند بلكه به لحاظ علم��ي و منطقي قابل 
توجيه ترند و ريسك خطا و زيان را كاهش مي دهند. 
اين تجربه مي تواند به ساير بخش هاي مديريت كشور 
نيز تسري يابد؛ از مديريت شهري و استان ها گرفته تا 
بخش هاي خصوصي و صنعتي. آينده كش��ور در گرو 
بهره گي��ري از فناوري هاي نوين و ه��وش مصنوعي 
است كه بتواند اقتصاد و سياست را در مسير پايداري 

و توسعه قرار دهد. 

پروژه »هوش مصنوعي رئيس جمهور« با هدف تسهيل تصميم سازي اقتصادي در دولت كليد خورده و قرار است تا پايان سال 
با تحليل داده هاي زنده و پيشنهادهاي لحظه اي به ياري هيئت دولت بيايد

هوش‌مصنوعي‌به‌كمك‌رئيس‌دولت‌مي‌آيد
زينب زرين
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احد آقايي

واردات بنزين
 درآمدهاي نفتي را مي بلعد

دولت امس�ال حدود ۸ ميليارد دلار صرف واردات سوخت به ويژه 
بنزين و گازوئيل  مي كند. اين رقم چش�مگير ك�ه معادل تقريبي 
درآمد حاصل از س�ه ماه فروش نفت كش�ور اس�ت، نگراني هاي 
متع�ددي را در مي�ان كارشناس�ان اقتص�ادي، نماين�دگان 
مجلس و اف�كار عموم�ي برانگيخته اس�ت. بر اس�اس اظهارات 
نايب رئي�س كميس�يون اقتصادي مجل�س، اين مي�زان واردات 
نه تنها فش�ار زي�ادي بر مناب�ع ارزي كش�ور وارد مي كن�د، بلكه 
نش�ان دهنده چالش�ي بزرگ در زمينه مديريت ان�رژي و مصرف 
داخلي اس�ت. وي تصريح كرد ب�ا چنين مبلغي مي توان س�الانه 
ح�دود ۴۰۰كيلومتر خط ريلي قطار سريع الس�ير با س�رعت ۳۰۰ 
كيلومتر بر س�اعت احداث كرد. اين مقايس�ه، بيانگر فرصت هاي 
از دست رفته اي اس�ت كه مي توانست به توس�عه زيرساخت هاي 
حمل ونقل و كاهش وابس�تگي به س�وخت فس�يلي منجر شود. 

ميزان واردات س��وخت طي س��ال هاي گذش��ته به صورت تصاعدي 
افزايش يافته است. در س��ال ۱۴۰۲، واردات بنزين و گازوئيل حدود 
۳ ميليارد دلار بود كه در س��ال ۱۴۰۳ به ۵ ميليارد دلار رس��يد. حال 
در سال ۱۴۰۴ پيش بيني مي ش��ود اين رقم به ۸ ميليارد دلار برسد؛ 
افزايش��ي نگران كننده كه حكايت از روندي ناپايدار در حوزه توليد و 
مصرف س��وخت دارد. از ديدگاه اقتصادي، چنين س��طحي از واردات 
سوخت مي تواند منجر به كاهش ذخاير ارزي، فشار بر تراز تجاري كشور 
و اختلال در برنامه ريزي هاي كلان توسعه اي شود به ويژه در شرايطي 
كه درآمد نفتي كش��ور به دليل تحريم ها و محدوديت هاي صادراتي با 
نوسانات فراواني مواجه است، اختصاص نيمي از آن به واردات سوخت 

به وضوح يك علامت هشداردهنده است. 
كارشناسان معتقدند ريشه اين بحران به چند عامل بازمي گردد: افزايش 
مصرف داخلي به ويژه در بخش حمل ونقل، عدم سرمايه گذاري كافي 
در پالايش��گاه ها و ناتواني در افزايش ظرفيت تولي��د بنزين با كيفيت 
استاندارد. در عين حال، نبود سياست هاي مؤثر براي كنترل مصرف، از 
جمله حذف تدريجي يارانه هاي غيرهدفمند و به كارگيري انرژي هاي 
جايگزين اين مشكل را تشديد كرده اس��ت. با توجه به روند فعلي، اگر 
چاره انديشي اساسي صورت نگيرد، پيش بيني مي شود  تا پايان دولت 
جديد، ميزان واردات سوخت به بيش از ۵۰ درصد از درآمد نفتي كشور 
برسد؛ پديده اي كه مي تواند تبعات بلندمدتي براي اقتصاد ايران داشته 
باشد. در چنين شرايطي، لزوم بازنگري فوري در سياست هاي انرژي، 
توس��عه حمل ونقل عمومي، اصلاح نظام يارانه اي و سرمايه گذاري در 
انرژي هاي پاك بيش از پيش احس��اس مي ش��ود. ع��دم توجه به اين 
تحولات مي تواند وابستگي ايران به واردات س��وخت را به يك بحران 

اقتصادي و امنيتي تبديل كند. 


