
صفحات خورشيدي
 راهكاري ايمن، راهبردي

 و مغفول براي آينده انرژي 
حملات اخير و اصابت موش�ك هاي ايراني به نيروگاه 
حيفا در س�رزمين هاي اش�غالي بار ديگر نقش حياتي 
زيرساخت هاي انرژي و آسيب پذيري كشورها در اين 
عرصه را برجس�ته س�اخت. نيروگاه حيفا با ظرفيتي 
ح�دود ۱۰۲۰ م�گاوات، نزديك ب�ه ۱۰ درص�د برق كل 
رژيم صهيونيستي را توليد و نقش�ي محوري در ثبات 
و پايداري ش�بكه برق ش�مال س�رزمين هاي اشغالي 
ايفا مي كند. خروج بخش�ي از اين ني�روگاه از مدار در 
پي حملات موش�كي، منجر به خاموش�ي در مناطقي 
از اس�رائيل ش�د و بار ديگر هش�داري عين�ي از آثار 
وابس�تگي بيش از حد به يك يا چند منبع انرژي بود. 

ايران با داش��تن دومين ذخاير گازي جهان و توليد حدود 
۲/۴ درصد انرژي جهان، اصلي ترين تكيه گاه خود در توليد 
ب��رق را روي گاز متمركز كرده اس��ت، به طوري كه بيش 
از ۸۰درصد برق كش��ور با س��وزاندن گاز در نيروگاه هاي 
حرارتي تأمين مي ش��ود. اين وابستگي در شرايطي پيش 
آمده كه سال هاست كشور با »ناترازي گاز« مواجه است، 
شكافي فزاينده ميان عرضه و تقاضا كه طبق پيش بيني ها 
تا سال ۱۴۰۹ خورشيدي به حدود ۶۰۹ ميليون مترمكعب 

در روز خواهد رسيد. 
در واقع ادامه اين روند به معناي تشديد بحران هاي مقطعي، 
قطع برق، آسيب به صنايع و افزايش هزينه هاي اجتماعي، 
اقتصادي و حتي امنيتي است. وابستگي به گاز نه تنها كشور 
را در حوزه انرژي ش��كننده كرده، بلك��ه هرگونه اختلال 
در تأمين يا حمل ونقل گاز مي توان��د تبعاتي دنباله دار بر 

پايداري شبكه برق و زندگي روزمره مردم داشته باشد. 
 مصرف ب�الاي انرژي و ب�ازده پايي�ن نيروگاه ها؛ 

ضرورت تغيير رويكرد
بازده نيروگاه هاي كش��ور تنها ۳۷ درصد برآورد مي شود 
كه فاصله اي محس��وس با اس��تانداردهاي جهاني )۴۰ تا 
۶۰ درصد( دارد و اتلاف انرژي و هزينه هاي سنگين تري را 
تحميل مي كند. افزون بر اي��ن، تلفات ۱۵درصدي برق در 
فرآيند انتقال و توزيع، در حالي  كه ميانگين جهاني آن ۶ تا ۸ 
درصد است كه نشان از وجود معايبي در زيرساخت ها دارد. 

وابس��تگي ش��ديد به ميدان گازي پارس جنوبي )با سهم 
۷۰ درصدي از گاز كشور( و تراكم زيرساختي اين ميدان 
نيز آسيب پذيري نظام انرژي را در برابر تهديدات طبيعي 
يا انساني )اعم از حوادث يا حملات دشمن( تشديد كرده 
است، چراكه آسيب به اين ميدان، نه تنها عرضه گاز، بلكه 
امنيت برق كشور را هم با مخاطره اساسي روبه رو مي كند. 
 ايران و پتانس�يل مغفول انرژي هاي تجديدپذير 

به ويژه خورشيدي
با وجود همه چالش ها، ايران جزو كش��ورهايي است كه با 
قرار گرفتن روي كمربند خورشيدي جهان، بيش از ۳۰۰ 
روز آفتابي و اراضي مناس��ب، ظرفيتي شايان توجه براي 
توليد انرژي پاك و ارزان دارد. ميزان تابش خورش��يدي 
در ايران به طور ميانگين ۵/۵ كيلووات س��اعت بر هر متر 
مربع اس��ت كه امكان توليد بيش از ۶۰ هزار مگاوات برق 
خورشيدي را فراهم مي سازد؛ ظرفيتي كه تاكنون بخش 

بسيار ناچيزي از آن بالفعل شده است، 
در حالي كه س��هم انرژي هاي تجديدپذي��ر در دنيا رو به 
افزايش است، اين سهم در سبد برق ايران تنها حدود يك 
درصد است، يعني تقريباً ۰/۱ ميانگين جهاني. اين اعداد 
و ارقام نشان مي دهد كه تمركز بر توسعه برق خورشيدي، 
راهكاري علمي و عملي ب��راي رهايي از بحران هاي فعلي، 
كاهش آسيب پذيري و جهش در امنيت و كيفيت زندگي 

ايرانيان است. 
 مزيت ه�اي راهبردي ان�رژي خورش�يدي براي 

ايران
افزايش سهم انرژي خورش��يدي نه تنها تأمين برق ايمن 
و پايدار را تقويت مي كن��د، بلكه مزايايي همچون كاهش 
هزينه هاي توليد، عدم نياز به سرمايه گذاري سنگين در 
بخش انتقال، ايمني بالا در برابر تهديدات طبيعي و انساني 
و قابليت توسعه مردمي و محلي را به همراه دارد. همچنين 
با روند كاهش��ي قيمت تجهيزات و فناوري خورشيدي، 
اقتصادي بودن اين انرژي بيش از گذش��ته تثبيت شده 
و اغلب پنل هاي خورش��يدي مدرن با ۲۵ سال ضمانت، 

سرمايه گذاري مطمئني براي آينده محسوب مي شوند. 
در نهايت براي عبور از بحران هاي پي درپي برق و گاز، ايران 
ناگزير به اصلاح سياس��ت هاي انرژي و توس��عه هدفمند 
تجديدپذيرهاس��ت. حماي��ت هدفمند دولت، تس��هيل 
س��رمايه گذاري بخش خصوصي و آگاهي بخشي عمومي 
مي تواند آينده انرژي كش��ور را تضمين كند و مانع از وارد 
آمدن آسيب هاي قابل توجه به اقتصاد و امنيت ملي شود. 

سهند ثبت نام كنيد، كوئيك تحويل بگيريد!

»همينه كه هست«! تازه ترين نوآوري فروش خودروسازان

حبيب قاسمی،عضو كميسيون  اصل ۹۰ و محمدصالح جوكار، رئيس كميسيون »شوراها و امور داخلي كشور« مجلس 
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رسم عجيب خودروسازان داخلي كه به جاي خودروي 
ثبت نامي خودروي ديگري را تحويل بگيريد تمامي 
ندارد. البته در سايه واردات قطره چكاني و انحصاري 
كه براي آنها ايجاد ش�ده، اگر غير اين رويه بود جاي 
تعجب داش�ت. بهانه ها هر س�ال بنا به شرايط تغيير 
مي كند. يك روز مش�كل قطعي ب�رق و روزي ديگر 
نبود قطعه و اين سؤال را ايجاد مي كند كه اگر در زمان 
ثبت نام و اخذ پول، مش�كلات احتمالي توليد لحاظ 
نش�ده و قرار به بهانه جويي، بدعهدي و بي برنامگي 
باش�د، چرا ديگر ذوق خريداران را ك�ور مي كنيد به 
يك باره يك مدل توليد و همه شهر را از آن پر كنيد!

تعدادي از ثبت نام كنندگان س��هند از تأخير در تحويل 
اين خودرو و پيشنهاد سايپا براي تحويل كوئيك به جاي 
آن خبر داده اند. البت��ه اين اولين بار نيس��ت كه در اين 
خودروسازي پيشنهاد تحويل خودروي ديگري به جاي 
خودرو ثبت نامي داده ش��ده است. دي سال گذشته اين 
خودروسازي با اشاره به مشكل در توليد اطلس، كوئيك 
را به عنوان جايگزين پيشنهاد داده بود. يكي از متقاضيان 
كه خودرو اتوماتيك ثبت نام كرده با انتقاد از بي برنامگي 
در تحويل خودرو و عدم برنامه ريزي لازم براي تحويل به 
موقع گفت: بعد از چندين م��اه تأخير در تحويل خودرو 
اعلام كردند كه خودرو اتوماتيك موجود نيست و دنده اي 
با رنگ ديگري آماده تحويل است. وي افزود: معمولاً در 
اين تغيير پيشنهادها هم گزينه اي پايين تر از انتخاب اوليه 

به شما پيشنهاد داده مي شود. 
گزارش ها از خودروس��ازي س��ايپا حاكي از اين است 
كه دليل پيش��نهاد كوئيك به جاي بس��ياري ديگر از 
توليدات به اصط��لاح خاص اين خودروس��از از جمله 
سهند يا اطلس يا ش��اهين، انبارهاي مملو از اين مدل 
خودرو و به نوعي جاافتادن خودرو كوئيك در خط توليد 
اين كارخانه و دپو آن در انبارها باش��د. همچنين طبق 
گزارش هاي اعلام ش��ده دليل تأخير در تحويل برخي 
مدل ها كمبود قطعه، نوس��ان افزايش نرخ ارز، جنگ 
۱۲ روزه و مش��كلات ناش��ي از قطع برق عنوان شده 
كه در مجموع توليدات اين خودروس��ازي را به تعويق 

انداخته است. 
از س��ويي ديگر در انتقاد به دلايل تأخي��ر در تحويل 
خودرو اين مس��ئله عنوان ش��ده كه مدت زمان اعلام 
شده براي تحويل، تنها شامل روزهاي كاري مي باشد 

و مثلًا اگر خودروس��ازي اعلام كرده كه موعد تحويل 
ش��ش ماهه اس��ت روزهاي تعطيل و... را باي��د از اين 
زمان مستثني كرد كه خريداران را درگير فرمول هاي 

پيچيده اي مي كند. 
   تركش كاه�ش ۱7 درصدي توليد خ�ودرو به 

متقاضيان
كارشناس��ان دلايل بدعهدي خودروس��ازان را كاهش 
توليد و مشكلات ناشي از آن عنوان مي كنند و معتقدند 
كه سياستگذاري ها به شكلي بوده كه هم توليدكننده و 
هم متقاضي خودرو را متضرر كرده اس��ت.  طبق آمارها 
مجموع توليدكنندگان در بهار امسال ۲۵۲هزار دستگاه 
ساخته اند كه از اين تعداد سهم فروردين حدود ۶۲هزار 
دس��تگاه )۲- درصد(، ارديبهش��ت ۱۱۸هزار دستگاه 

)۵/۲- درصد( و خرداد ۷۴هزار دس��تگاه )۴۰- درصد( 
بود كه در كل ۱۷ درصد نس��بت به مدت مش��ابه سال 

گذشته كاهش داشت. 
محمود نجفي س��هي، عضو هيئت مديره انجمن صنايع 
همگن قطعه سازان خودرو كش��ور با بيان اينكه كاهش 
توليد خودروس��ازان دلايل مختلفي دارد، گفت: كمبود 
نقدينگي خودروس��ازان، ناپاي��داري هزينه هاي توليد، 
محدوديت هاي ارزي ب��راي تأمين قطع��ات وارداتي و 
مشكلات تأمين قطعات س��اخت داخل به دليل كاهش 
نقدينگي قطعه سازان را مي توان از عوامل اصلي كاهش 

توليد خودرو دانست. 
وي در ادام��ه تصريح كرد: متأس��فانه قطعه س��ازان به 
رغم خريد نقدي مواد اوليه، ام��ا محصولات خود را در 

بهترين حالت س��ه ماهه به خودروس��از مي فروشند، 
اين در حالي اس��ت كه خريد نقدي و فروش نس��يه اي 
براي قطعه س��ازان در ش��رايط فعلي كه توان مالي آنها 
محدود است، امكان پذير نيس��ت.  نجفي سهي، درباره 
نقش بسته حمايتي دولت در پايداري توليد در صنعت 
خودرو و قطعه سازي اظهار داشت: وزارت صمت ظاهراً 
بس��ته حمايتي را براي حمايت از توليد تدوين و ابلاغ 
كرده، اما اين بس��ته زماني به كمك توليد خواهد آمد 
كه همه دستگاه هاي اجرايي و متولي در بخش توليد، 
توليدكنن��دگان را كه با مش��كلات فراواني دس��ت به 
گريبان هستند، همراهي كنند، در غير اين صورت اين 
بسته حمايتي بدون هم افزايي همه دستگاه ها كارآمد 

نخواهد بود. 

  خودروس�ازان نبايد كمبود توليد را با فشار به 
خريدار جبران كنند

عضو كميسيون صنايع و معادن مجلس گفت: كاهش توليد 
خودرو نبايد بهانه اي براي تش��ديد فشار به مصرف كننده 
باش��د. سيداحس��ان قاضي زاده هاش��مي تأكي��د كرد: 
خودروسازان موظفند با مديريت بهتر و استراتژي مشخص، 
اين كسري توليد را جبران كنند، نه اينكه هزينه آن را به 

گردن مصرف كنندگان بيندازند. 
وي در انتقاد به افزايش ۱۵درصدي قيمت خودروها گفت: 
ميزان توليد خودرو در كشور در سه ماه اول امسال نسبت به 
سه ماه اول سال گذشته كاهش پيدا كرد، كما اينكه از ۲۸۰ 
هزار و ۴۲۹ خودرو كه در سال ۱۴۰۳ توليد شده بوده در 
سه ماه ابتداي سال جاري به حدود ۱۸۰هزار كاهش پيدا 
كرد كه متأسفانه خودروسازان جبران كمبود اين بخش را 

در افزايش قيمت خودرو مي دانند. 
نماينده مردم فريمان و س��رخس و بخش هاي احمدآباد 
و رضويه در مجلس ش��وراي اس��لامي ادامه داد: افزايش 
قيمت خودرو در بازه زماني اتفاق افتاد كه كش��ور درگير 
جنگ شده بود و با مسائل و مشكلات مختلفي مواجه بود، 
هرچند خودروسازان به اين نكته اشاره كردند كه مقدمات 
اين افزايش قيمت به قبل از جنگ برمي گردد، اما قطعاً در 
فضاي ركودي كه الان در بازار خودرو مش��اهده مي كنيم 
اينگونه اقدامات كج سليقگي در عرصه قيمت گذاري خودرو 
است.  قاضي زاده هاشمي خاطرنش��ان كرد: ما در رابطه با 
سياست هاي خودروسازان انتقادات زيادي داريم، چراكه 
ظرف مدت ۱۰ماه گذشته دو بار رشد قيمت در حوزه توليد 
خودروهاي داخلي داشتيم كه قطعاً در كميسيون صنايع و 
معادن مجلس مورد بررسي قرار خواهد گرفت. خودروسازان 
بايد استراتژي توسعه محصول داشته باشند، چراكه فقدان 
استراتژي و تغييرات پي در پي و بي ثباتي در عرصه مديريتي 

باعث شد كه نگاه دوربردي در اين حوزه نداشته باشيم. 
هر چند نمي توان از مش��كلات تحميل ش��ده ب��ه توليد 
چشم پوشي كرد، اما واقعيت آن است كه انحصار موجود در 
بازار خودرو كشور بر عدم ارتقای سطح كيفي خودروهاي 
توليد داخلي و شرايط فروش آنها تأثير گذاشته و اين مسئله 
به امروز و ديروز باز نمي گردد و ريشه اي به قدمت چند دهه 
دارد. با توجه به رقابتي نبودن بازار، شركت هاي خودروسازي 
توليدات خود را با ش��رايط دلخواه خويش به ش��هروندان 
تحميل مي كنند و در بسياري از موارد دستگاه هاي نظارتي 

در سكوت به تماشا نشسته اند. 

وقتي يارانه انرژي را به جاي افراد، به ميزان مصرف 
مي دهيم، ثروتمندان بيشترين بهره را مي برند، اما 
با اجراي طرح »انرژي به كد ملي«، هر ايراني سهم 
عادلانه  خود را دريافت مي كند و الگوي مصرف نيز 
اصلاح مي ش�ود. تخصيص يارانه ان�رژي به كدملي 
و ايجاد انگيزه براي بهينه س�ازي زمينه ساز كنترل 
اختياري مص�رف در بخ�ش خانگي خواهد ش�د. 

در س��ال هاي اخير، نظام يارانه انرژي در ايران به يكي 
از چالش برانگيزتري��ن مباحث اقتص��ادي و اجتماعي 
كشور تبديل ش��ده اس��ت، در حالي  كه دولت سالانه 
صدها هزار ميليارد تومان بابت يارانه بنزين، برق و گاز 
پرداخت مي كند، نحوه توزيع اين يارانه ها همواره محل 
انتقاد بوده است، چراكه در عمل، دهك هاي پردرآمد 
و پرمصرف بيش��ترين بهره را از منابع عمومي مي برند 
و اقش��ار كم مصرف يا فاقد امكان��ات از يارانه ناچيزي 
برخوردارند. مش��كلات حوزه انرژي و به ويژه ناترازي 
ضرورت توزيع عادلانه يارانه انرژي و مديريت مصرف 
را بيش از پيش مطرح كرده است. ما جزو كشورهايي 
هستيم كه بيشترين يارانه انرژي را به مردم مي دهد و 
همين امر بستري براي توجه نكردن به ميزان مصرف 
ايجاد كرده است. از آنجا كه مشتركان انرژي را با قيمت 
سركوب شده و يارانه اي در اختيار دارند، هيچ انگيزه اي 

براي مديريت مصرف انرژي وجود ندارد. 
در اين ميان، طرحي ب��ا عنوان »انرژي ب��ه كد ملي« 
مطرح شده كه مي كوشد اين معادله معيوب را اصلاح 
كرده و الگوي مصرف انرژي در كشور را به سوي عدالت 
و بهره وري سوق دهد. اختصاص سهميه انرژي به نفر به 
روشي گفته مي شود كه در آن مقدار مشخصي انرژي به 
صورت سهميه به هر شهروند تعلق مي گيرد و مديريت 
مصرف به افراد س��پرده مي ش��ود. مديريت مصرف و 
افزايش عدالت در توزيع يارانه ها از مهم ترين مزيت هاي 
اين روش است. در اين س��ازوكار به جاي اينكه يارانه 
انرژي به صورت كلي و غيرهدفمند ميان مردم توزيع 
شود، به صورت مستقيم به هر شهروند تعلق مي گيرد و 

زمينه را براي مديريت مصرف ايجاد مي كند. 
اجراي انرژي به نفر به نفع اقشار ضعيف است و كاهش 
ضريب جيني را به ارمغان مي آورد، گفت وگويي انجام 
داده ايم. او اين طرح را نقطه ش��روعي براي بازتعريف 
رابطه مردم با انرژي و يارانه مي داند؛ رابطه اي كه در آن، 
شهروندان نه فقط مصرف كننده، بلكه تصميم گيرنده 
و ذي نفع واقعي منابع انرژي خواهند بود. وقتي يارانه 
ان��رژي را به جاي اف��راد، به ميزان مص��رف مي دهيم، 
ثروتمندان بيشترين بهره را مي برند، اما با اجراي طرح 
»انرژي به ك��د ملي«، هر ايراني س��هم عادلانه  خود را 

دريافت مي كند و الگوي مصرف نيز اصلاح مي ش��ود. 
تخصيص يارانه انرژي به كد مل��ي و ايجاد انگيزه براي 
بهينه سازي زمينه ساز كنترل اختياري مصرف در بخش 

خانگي خواهد شد. 
تخصيص يارانه انرژي به كد ملي علاوه بر اينكه مستقيماً 
بر اصلاح شيوه مصرف مردم اثرگذار است؛ به دليل اخذ 
قيمت واقعي و صادراتي انرژي از مشتركان با مصارف 
غيربهينه، منجر به اخذ هزينه واقع��ي از پرمصرف ها 
خواهد ش��د و در مقابل پرمصرف ها نيز يا بايد مصرف 
خ��ود را كنترل كنند يا ش��اهد خريد س��هميه انرژي 
مردم كم مصرف و ب��ا مصرف بهينه در ب��ازار انرژي به 
قيمت نزديك به قيمت صادراتي خواهند بود. بنابراين 
اختصاص س��هميه انرژي به نفر به عنوان راهكارهايي 
براي افزايش عدالت در توزيع يارانه ها و مديريت مصرف 
مطرح شده است. در سازوكار اختصاص سهميه انرژي 
به نفر، هر شهروند ايراني ميزان مشخصي انرژي در يك 
بازه زماني معين در اختيار دارد. تا جايی كه در محدوده 
همين س��هميه از انرژي اس��تفاده مي كند، مش��مول 
قيمت هاي يارانه اي مي ش��ود، اما به مصارف غيرضرور 

يارانه تعلق نمي گيرد. 
براي بررسي ابعاد مختلف اين طرح، از عدالت اجتماعي تا 
تأثيرات آن بر مصرف انرژي، رفاه خانوار، كاهش صف هاي 
بحراني و حتي تاب آوري زيرساختي، با حبيب قاسمي، 
نماينده مردم و عضو كميس��يون هاي اصل ۹۰ و تلفيق 
مجلس شوراي اسلامي و همچنين محمدصالح جوكار، 
نماينده يزد در مجلس و رئيس كميسيون شوراها و امور 
داخلي مجلس شوراي اسلامي پيرامون بحث اختصاص 

يارانه انرژي به كد ملي به گفت وگو پرداختيم. 
  تخصي�ص ياران�ه انرژي ب�ه نفر زمينه س�از 

بهينه سازي مصرف در بخش خانگي خواهد شد
حبيب قاسمي، در ابتداي گفت وگو با تأكيد بر ضرورت 
بازنگري در ش��يوه توزيع يارانه انرژي در كشور گفت: 
واقعيت اين اس��ت كه امروز نه تنها با بحران در مصرف 
بي رويه مواجه ايم، بلكه يارانه هايي كه از بودجه عمومي 
پرداخت مي ش��ود، عمدتاً به دست كس��اني مي رسد 
كه مص��رف بالاتري دارن��د، يعني به ج��اي حمايت از 
دهك هاي پايين، در عمل به دهك ه��اي بالاتر يارانه 
بيش��تري مي دهيم. اي��ن روند نه اقتصادي اس��ت، نه 

عادلانه. 
او ادامه داد: مدل انرژي به كد ملي مي تواند اين معادله 
معيوب را اصلاح كند. در اين مدل به هر ايراني، بدون 
توجه به مالكيت خودرو يا ملك، اعتبار انرژي اختصاص 
داده مي شود كه اين اعتبار شامل سهميه اي از بنزين، 
برق يا گاز با قيمت يارانه اي اس��ت. اگر فردي كمتر از 
س��هميه خود مصرف كند، مي توان��د آن را به ديگران 

بفروشد و از محل فروش آن منتفع شود، اما اگر بيش از 
اين سهم مصرف كند، بايد مازاد را با نرخ واقعي يا نزديك 
به نرخ آزاد بخ��رد. اين يعني هم رفت��ار مصرف كننده 
اصلاح مي شود، هم عدالت اجتماعي محقق مي شود و 

هم منابع كشور از اتلاف نجات پيدا مي كند. 
  يارانه بيشتر براي پرمصرف ها  ناعادلانه است

عضو كميسيون تلفيق مجلس درباره اثر اين سياست 
بر معيش��ت مردم، به ويژه اقش��ار ضعيف گفت: بخش 
زيادي از مردم، مخصوصاً دهك هاي پايين و متوس��ط 
در حال حاضر مصرف انرژي ش��ان بس��يار پايين تر از 
ميانگين اس��ت. وقتي به اين افراد اعتب��ار انرژي داده 
شود، چون مازاد مصرف ندارند، مي توانند سهم خود را 
بفروشند يا ذخيره كنند. اين موضوع به افزايش درآمد 
خانوار، به وي��ژه در مناطق محروم و روس��تايي، كمك 
زيادي خواهد كرد. از طرف ديگ��ر، پرمصرف هايي كه 
در مناطق شهري و داراي خانه هاي چند صد متري يا 
ويلاهاي چندمنظوره هستند، بايد هزينه مصرف بالاي 
خود را بپردازند. اين يعني عدالت دقيقاً در نقطه هدف 

اجرا مي شود. 
قاس��مي همچنين به نق��ش اين سياس��ت در پدافند 
غيرعامل و امنيت اقتصادي كشور نيز اشاره كرد و گفت: 
اختصاص انرژي ب��ه كد ملي، علاوه ب��ر اصلاح الگوي 
مصرف، مزيت بزرگي در زمان بحران دارد. وقتي انرژي 
به افراد و نه وسايل يا خانه ها اختصاص يابد، در مواقعي 
مثل حمله سايبري، اختلال زيرساختي، يا كمبودهاي 
منطقه اي افراد مي دانند كه سهم شان محفوظ است و 
بدون نياز به صف هاي طولاني، مي توانند آن را استفاده 
كنند يا حتي به صورت رس��مي بفروش��ند. اين يعني 

كاهش تنش هاي اجتماعي، افزايش احساس امنيت و 
مشاركت مردم در مديريت انرژي. 

او در پايان تأكيد كرد: امروز زمان آن رس��يده به جاي 
اجراي سياست هاي فرسوده و پرهزينه كه نه بهره وري 
دارند و نه عدالت را محقق مي كنند، به سمت مدل هايي 
برويم كه در آن مردم بازيگ��ران اصلي مديريت منابع 
كشور باشند. انرژي به كد ملي دقيقاً چنين مدلي است؛ 
مدلي كه مي تواند اصلاح ساختار يارانه ها، رشد فرهنگي 
در مصرف و حتي ايجاد يك بازار رسمي براي خريد و 
فروش انرژي يارانه اي را به دنبال داشته باشد. بايد براي 
اجراي چنين طرح��ي هم افزايي ج��دي ميان دولت، 

مجلس و نهادهاي اجرايي شكل بگيرد. 
 اختصاص س�هميه انرژي به نفر به نفع اقشار 
ضعيف است و كاهش ضريب جيني را به ارمغان 

مي آورد
جوكار، رئيس كميسيون شوراها و امور داخلي مجلس 
در ارتباط با طرح اختصاص سهميه انرژي به نفر تصريح 
كرد: طرح هايي به منظور حل و فصل مش��كلات حوزه 
انرژي در كشور مطرح شده اس��ت. به طور مثال، طرح 
اختصاص سهميه بنزين به نفر مطرح شد و بحث هايي در 
اين خصوص صورت گرفت. به اين معنا كه به هر شهروند 
يك سهميه س��وخت يارانه اي تعلق بگيرد و به سمت 

عادلانه سازي توزيع يارانه سوخت در كشور برويم. 
وي ادامه داد: حالا طرح اختصاص س��هميه انرژي به 
نفر مطرح شده است؛ اين طرح خوبي است و به لحاظ 
افزاش عدالت در توزي��ع يارانه هاي ان��رژي براي مان 
مزيت دارد. در شرايط فعلي، كس��اني كه تمكن مالي 
بالاتري دارند و از امكانات بيشتري برخوردار هستند، 

يارانه انرژي بيشتري هم دريافت مي كنند، زيرا مصرف 
بيشتري دارند. 

اين نماينده مجلس خاطرنشان كرد: كساني كه مصارف 
پايين ت��ري دارند كه اغلب جزو اقش��ار ضعيف جامعه 
هستند، در شرايط فعلي از يارانه كمتري بهره مي برند. 
اما اختصاص س��هميه انرژي به نفر ب��ه عدالت نزديك 
است، زيرا به هر شهروند ميزاني از انرژي سهميه اي و 
يارانه اي تعلق مي گيرد كه مي تواند آن را مصرف كند يا 
بفروشد.  جوكار گفت: اختصاص سهميه انرژي به نفر 
به نفع اقشار ضعيف و مشتركان كم مصرف است، زيرا 
امكان فروش سهميه انرژي اضافي وجود دارد و اين به 

كاهش ضريب جيني كمك مي كند. 
وي ادامه داد: س��ازوكاري كه در آن سهميه انرژي به 
نفر تعلق نمي گيرد، در واقع مصرف بيش��تر را تشويق 
مي كند، زيرا در اين روش، هر چقدر افراد بيشتر از انرژي 
استفاده كنند، يارانه انرژي بيشتري دريافت مي كنند، 
اما در روش اختصاص سهميه انرژي به نفر، مشتركان 
نسبت به ميزان مصرف  شان حساس مي شوند. به نحوي 
كه تلاش مي كنند در محدوده سهميه انرژي يارانه اي 
مصرف داش��ته باش��ند و با صرفه جويي بتوانند منبع 

درآمدي براي خودشان ايجاد كنند. 
اين نماينده مجلس خاطرنش��ان كرد: اينكه در روش 
اختصاص س��هميه انرژي به نفر ام��كان تبديل انرژي 
ذخيره شده به ديگري وجود دارد، نكته مثبتي است. 
به اين ترتيب، كساني كه مصرف برق شان كمتر است 
و نياز به گاز بيشتري دارند، مي توانند از سهميه انرژي 

خود در بخش گاز استفاده كنند يا برعكس. 
ج��وكار گف��ت: اختصاص س��هميه ان��رژي ب��ه نفر و 
تعرفه گذاري پلكان��ي راهكارهايي ب��راي حل و فصل 
مش��كلات ح��وزه ان��رژي و نات��رازي اس��ت. در اين 
سازوكارها، صرفه جويي تشويق مي شود، زيرا مصارف 
بالا مشمول يارانه نمي شوند. كساني كه مصرف انرژي 
معقولي ندارند، باي��د هزينه آن را پرداخ��ت كنند. به 
ويژه پلكان هاي نهايي بايد هزين��ه آزاد و واقعي انرژي 
مصرفي ش��ان را بپردازن��د. تنها مص��ارف داخل الگو 

مشمول يارانه و مشوق مي شوند. 
وي ادامه داد: در ح��وزه انرژي راهكاره��اي متفاوتي 
مطرح ش��ده اس��ت كه هر كدام بايد با كار كارشناسي 
اجرايي ش��ود. به طور مثال، در حوزه نفت هم موضوع 
اختصاص سهميه به هر ش��هروند مطرح است. همين 
طور در زمينه يارانه هاي پنهان نيز ايده اختصاص يارانه 
به صورت آزاد به هر شهروند وجود دارد. به طور كلي، 
هر چقدر بتوانيم يارانه ها را به صورت مس��تقيم به هر 
شهروند اختصاص دهيم، عدالت بيش��تري در توزيع 

يارانه انرژي ايجاد مي شود. 

  انرژی
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