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هي�چ كالاي�ي در اقتصاد به ان�دازه خودرو، ش�بيه 
ققنوسي نيست كه هر بار در آتش مي سوزد و گران تر 
از خاكس�ترش برمي خي�زد. بازار خ�ودرو، ديگر نه 
بازار است و نه قابل پيش بيني، ميداني بي در و پيكر 
اس�ت كه در آن، قيمت ه�ا بي منطق ب�الا مي روند، 
نهادهاي مس�ئول فقط نظاره گرند و م�ردم در اين 
ميان، قربانيان اصلي هس�تند. گراني خودرو ديگر 
يك مسئله نيست، يك بحران اس�ت؛ بحراني كه با 
سكوت سياستگذار و بي عملي نهادهاي نظارتي، به 
هرج ومرجي تمام عيار بدل ش�ده است. امروز حتي 
خودروهاي موس�وم به »ارزان قيمت« ه�م از توان 
خريد طبقه متوسط فراتر رفته اند و خانواده ها براي 
خريد يك ماشين ساده، بايد به صف تسهيلات بانكي، 
بازارهاي اقساطي يا خريد خودروهاي فرسوده پناه 
ببرند. اين وضعيت، اگرچه تازگي ندارد، اما ش�دت 
آن در ماه هاي اخير به حدي رس�يده است كه ديگر 
نمي توان آن را ناديده گرفت. وقتي مردم يك جامعه 
براي ابتدايي ترين نياز حمل ونقل خود بايد به دردسر 
بيفتند، بايد از خود پرس�يد: تنظيم گر كجاس�ت؟

    
تا همين يك دهه پيش، خودرويي مانند پرايد براي 
بس��ياري از خانوارهاي ايراني نماد »اولين ماشين« 
بود، س��اده، بي ادعا، اما در دس��ترس، ام��روز همان 
پرايد؛ اس��طوره اي كه س��ال ها پي��ش از خط توليد 
خارج ش��د، حالا با لباس وان��ت و ن��ام ۱۵۱ دوباره 
متولد ش��ده و ب��ا قيمت هايي عجيب بي��ن ۴۲۰ تا 
۴۲۵ ميليون تومان در بازار خريد و فروش مي شود. 
اين اعداد را اگر به گوش يك شهروند ۱۰سال پيش 
مي رسانديم، حتماً آن را طنز مي پنداشت. واقعيت آن 
است كه بازار خودرو، ديگر تابع هيچ منطق اقتصادي 
نيس��ت. نه به قانون عرضه و تقاضا پايبند اس��ت، نه 
ش��فافيت دارد، نه برنامه ريزي بلندمدت. نوس��انات 
ناگهاني، اعلاميه هاي لحظه اي، وعده هاي نيمه كاره 
و دخالت هاي نصفه نيمه، همه وهمه تصويري آشفته 
و بي ثبات از اين بازار ساخته اند. در چنين شرايطي، 
قيمت ها همچون فنري كه رها ش��ده باش��د، مدام 

جهش مي يابند و كسي نيست كه پاسخگو باشد. 
  »طبق�ه متوس�ط« بزرگ ترين بازن�ده اين 

ميدان
گراني خودرو تنها مسئله اي اقتصادي نيست، بحراني 
اجتماعي است. اگر روزگاري خودرويي مانند پژو۲۰۶ 
يا س��مند براي خان��واده اي كارمن��د و فرهنگي يك 
انتخاب معقول به شمار مي رفت، امروز همان خودروها 
به قيمت هايي معامله مي ش��وند كه با جمع پس انداز 
چند س��ال يك خانواده نيز قابل خريد نيستند. براي 
مثال، پژو ۲۰۷ پانورامای اتومات امروز با قيمتي بيش 
از يك ميلياردو۱۰۰ميليون تومان عرضه مي ش��ود، 
درحالي كه درآمد ماهانه يك كارمند با سابقه ۱۰سال، 
به زحمت تا ۲۰ميليون تومان مي رسد. آيا اين تطابق 
دارد؟ آيا بازار خودرو با واقعيت معيشت مردم همراستا 

شده اس��ت؟ از همه مهم تر، تأثير رواني اين گراني بر 
جامعه اس��ت. وقتي مردم مدام با قيمت هاي نجومي 
و دست نيافتني مواجه مي ش��وند، حس بي عدالتي، 
نارضايتي و شكاف طبقاتي در ذهن شان تعميق پيدا 

مي كند. اين حس، از خود گراني خطرناك تر است. 
   سونامي قيمت ها در بازار آزاد

گزارش هاي ميداني از بازار آزاد خودرو در هفته پاياني 
تيرماه ۱۴۰۴، تصوير واضح تري از عمق فاجعه ارائه 
مي دهد. امروز، ديگر نام خودرو مهم نيست، از »ساينا« 
گرفته تا »تيگو۸ پرومكس هيبريد«، همه در مسابقه 
گراني، ركورد شكسته اند. ساينا، زماني نماد خودروی 
اقتصادي بود، حالا با قيمت ۵۳۴ ميليون تومان عرضه 
مي شود. سايناي دوگانه سوز به ۵۹۷ ميليون و نسخه 
اتوماتيك آن به ۶۲۰ ميليون تومان رس��يده اس��ت. 
كوييك S با قيمت ۵۱۵ ميلي��ون، رقيب جدي براي 
پژوهاي دهه نودي شده و شاهين اتومات پلاس هم 
با قيمتي بالغ ب��ر يك  ميلياردو۲۴۲ ميليون تومان، از 
بسياري از خودروهاي وارداتي گذشته است. در بازار 
ايران خودرو نيز دنا اتومات به يك  ميلياردو۲۰۵ ميليون 
توم��ان رس��يده و ت��ارا اتومات ب��ا قيمت��ي بيش از 
يك  ميلياردو۱۶۵ ميليون تومان معامله مي شود. ۲۰۷ 
پانورامای اتومات بي��ش از يك  ميلياردو۱۷۰ ميليون 
و نس��خه فلزي آن نيز از مرز يك ميليارد عبور كرده 
اس��ت. در بخش خودروه��اي مونت��اژي و وارداتي، 

وضعيت وخيم تر اس��ت. تيگ��و ۸ پرومكس هيبريد 
۳  ميلياردو۷۳۰ ميلي��ون، فونيك��س اف ايك��س 
۲ ميلياردو۴۷۵ ميلي��ون و كراس اووره��اي چين��ي 
تازه وارد مانند هايما S8 نيز از ۲ميلياردو۳۰۰ ميليون 
توم��ان بالاتر رفته اند. اكس��تريم )VX( با برچس��ب 
۵ ميلياردو۲۱۰ ميليون تومان در صدر فهرست نشسته 
است. اين اعداد، نه در بازار لامبورگيني و مرسدس، 
بلكه در بازار خ��ودروي ايراني در س��ال ۱۴۰۴ رقم 

خورده اند؛ بازارِ بي نظم و بي تنظيم. 
   سكوت تنظيم گر، رقص سوداگران

در ميان اي��ن هرج ومرج، آن كه بايد ميداندار باش��د، 
غايب اس��ت. نهادهايي ك��ه با نام ه��اي پرطمطراق 
چون »شوراي رقابت«، »س��ازمان حمايت از حقوق 
مصرف كنن��ده«، »وزارت صمت« و »ش��وراي عالي 
صناي��ع خودرو« بر س��ر زبان ه��ا هس��تند، عملًا به 
نهادهايي بي اثر و فرمايشي تبديل شده اند. مصوبه ها 
دير ابلاغ مي شوند، نظارت ها سطحي است و مهم تر از 
همه، قيمت گذاري هاي دستوري نه تنها بازار را كنترل 
نمي كند، بلكه زمينه سوداگري را فراهم كرده است. 
دلالان با استفاده از شكاف بين قيمت كارخانه و بازار، 
به سودهاي چندصد ميليوني دست پيدا مي كنند، در 
حالي كه مصرف كننده واقعي يا بايد تن به خريد گران 
دهد يا اصلًا از خريد منصرف شود. دولت مدعي است 
با آزادسازي واردات، مي خواهد فش��ار را از روي بازار 

داخلي بردارد، اما واردات به شيوه فعلي، نه تنها كمكي 
نكرده بلكه خود به عامل افزايش قيمت تبديل شده 
است. خودروهاي وارداتي عمدتاً لوكس يا نيمه لوكس 
هستند كه در خوش بينانه ترين حالت براي اقشار مرفه 
كاربرد دارند. اين خودروها، با دلار گران و تعرفه هاي 
سنگين وارد كشور و با قيمت هاي ميلياردي در بازار 
عرضه مي ش��وند. مثلًا مزدا۳ مدل ۲۰۲۴ به قيمت 
۳ ميلياردو۸۰۰ ميليون تومان، يا سوزوكي بالنو ۲۰۲۵ 
به قيمت بي��ش از ۲ميليارد معامله مي ش��ود. اينها 

هيچ كدام راه حل مسئله نيستند. واردات بايد هدفمند، 
هوشمندانه و با هدف تأمين نياز عمومي جامعه باشد، 

نه پر كردن ويترين هاي نمايشگاه ها. 
   خودروس�ازان، تولي�د بي كيفي�ت، قيمت 

نجومي
از سوي ديگر، خودروسازان داخلي نيز در اين ميان 
مقصرند. هنوز خودروهايي با طراحي ۳۰سال پيش، 
با فناوري هاي ابتدايي، كيفيت ساخت پايين و ايمني 
نازل توليد و با قيمتي بالاتر از استانداردهاي جهاني به 
بازار عرضه مي شوند. خودرويي مانند دنا يا تارا با آنكه 
ساخت داخل است، اما قيمت آن از نمونه هاي كره اي 
و چيني فراتر رفته است. اين شكاف ميان كيفيت و 
قيمت، نتيجه نبود رقابت واقعي در بازار، انحصار چند 
خودروس��از و عدم ش��فافيت در فرايند توليد است. 
هيچ نهادي هم اين شركت ها را به پاسخگويي وادار 
نمي كند، آنها زيان انباش��ته دارن��د، اما پاداش هاي 

مديريتي سر جايش باقي است. 
  دولت، ناظر بي عمل يا شريك پنهان؟

يكي از پرسش هاي اساسي مردم اين است: چرا دولت 
اقدامي جدي نمي كند؟ آيا واقعاً دولت ناتوان اس��ت 
يا نخواس��تن بر ناتواني چربيده؟ برخي اقتصاددانان 
معتقدند دولت ها در ايران، به دليل س��هم بالايي كه 
از صنعت خودرو دارند )مس��تقيم يا غيرمستقيم(، 
تمايلي به آزادس��ازي واقعي بازار ندارند. اين انحصار 
سودآور، در واقع منبعي پنهان براي تأمين مالي برخي 
نهادهاست و به همين دليل، اصلاح نمي شود. تجربه 
نشان مي دهد هرگاه بازار خودرو رها شد، قيم�ت ها 
افس��ار پاره كردند، اما در ع��وض، تنظيم گر به جاي 

كنترل بازار، بيشتر به سمت توجيه رفت تا تدبير. 
   آيا راه برون رفت وجود دارد؟

بله، قطعاً هست، اما مشروط به اراده سياسي و صداقت 
اقتصادي. نخس��ت بايد انحصار توليد شكسته شود. 
نظام قيمت گذاري بايد ش��فاف و مبتني بر سازوكار 
واقعي باشد و دولت به عنوان ناظر مقتدر ايفاي نقش 
كند. در عين حال، نهادهاي تنظيم گر بايد پاسخگو 
باش��ند. ش��وراي رقابت و وزارت صمت بايد در برابر 
عملكرد خود پاسخ دهند، نه اين كه در بيانيه هاي كلي 
و نشست هاي بي ثمر پنهان شوند، همچنين توسعه 
حمل ونقل عمومي و تس��هيلات بلندم��دت خريد 
خودرو براي طبقات كم درآمد، بايد جزو اولويت هاي 
دولت قرار گيرد. مردم در برابر گراني ها و نوس��انات 
سال هاي اخير، صبر و تحمل فراواني نشان داده اند. 
اما صبر اجتماعي حدي دارد. وقتي يك نياز اوليه مثل 
داشتن خودرو كه نه تجمل است و نه سرمايه گذاري، 
به آرزويي دور از دسترس بدل شود، اين نارضايتي دير 
يا زود به صورت هاي ديگر بروز خواهد كرد، هرچند 
مردم هنوز نجيبانه، با وام، قسط، فروش طلا يا خانه 
پدري در تلاش براي خريد ماش��ين هستند، اما اين 
تلاش، اگر بي پاسخ بماند، خطر بزرگي براي اعتماد 

عمومي خواهد بود.

قيمت ها در بازار خودرو مي تازند و دولت تماشاچي است

تخت  گاز قيمت خودرو در جاده سكوت دولت!
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حسام کمالی
  گزارش یک

مأموريت جديد صندوق توسعه
ادامه از صفحه اول 

اكنون اما صندوق توسعه ملي مي تواند با 
تكيه بر توان مالي، به يك شريك مستقل 
و مؤثر در قراردادهاي نفتي تبديل شود. 
اين وضعيت هم به ش��فافيت قراردادها 
كمك مي كند، هم بهره وري را بالا مي برد 
و هم ام��كان حض��ور بازيگ��ران بخش 
خصوصي را افزايش مي دهد، همچنين 
ورود صن��دوق توس��عه مل��ي به بخش 
بالادستي نفت و گاز، يك فرصت بي نظير 
براي تكميل زنجيره ارزش در اين صنعت ايجاد مي كند. وقتي صندوق 
بتواند در اكتشاف، استخراج و توسعه ميادين سرمايه گذاري كند، به طور 
طبيعي امكان توسعه پالايشگاه ها، پتروشيمي ها و صنايع پايين دستي 
نيز فراهم مي شود. اين يعني خلق ارزش افزوده داخلي، صادرات غيرخام، 

افزايش اشتغال و افزايش درآمدهاي پايدار ارزي. 
فراتر از اين موارد، يك نكته كليدي نبايد فراموش شود: سرمايه گذاري 
صندوق توس��عه ملي در اين پروژه ها، به معناي استفاده از منابع ارزي 
در مس��ير خلق ثروت پايدار اس��ت. اين يعني به ج��اي آنكه دلارهاي 
نفتي صرف واردات يا ذخيره غيرفعال ش��ود، به موت��ور محرك توليد 
و توسعه تبديل مي ش��ود. به ويژه آنكه صندوق، وظيفه حفظ سرمايه 
بين نسلي را دارد و چه راهي بهتر از سرمايه گذاري در زيرساخت هايي 
كه نسل هاي آينده نيز از ثمرات آن بهره مند مي شوند، البته بايد توجه 
داشت كه اين مسير بدون ريسك نيست. اجراي نادرست، ضعف نظارت 
يا ورود به پروژه هاي ناكارآمد مي تواند به تضعيف جايگاه صندوق منجر 
شود. همان گونه كه همواره تأكيد مي شود، نظارت حداكثري و دخالت 
حداقلي، رمز موفقيت در اين سرمايه گذاري هاست. لازم است قراردادها 
با دقت حقوقي بالا، ضمانت هاي اجرايي مشخص و سازوكارهاي بازگشت 
سرمايه به طور دقيق طراحي و پياده سازي شوند. موافقت رهبر حكيم 
انقلاب با درخواست دولت براي حركت صندوق توسعه ملي در چنين 
مسيري، در شرايطي كه مسير قانوني اين تحول بسته شده بود، نقطه 
عطفي در تاريخ صندوق توسعه ملي و شايد اقتصاد كشورمان باشد چراكه 
مي تواند نقش صندوق توس��عه ملي را از يك نهاد منفعل به يك بازيگر 
فعال در تحقق اهداف توسعه اي كشور تبديل كند، به ويژه در شرايطي 
كه ايران مان نيازمند جذب سرمايه، افزايش توليد انرژي، صادرات بيشتر 
و مقابله با رقباي منطقه اي است، صندوق توسعه ملي اكنون در آستانه 
يك نقش آفريني جديد قرار دارد. اگر اين نقش با تدبير، برنامه ريزي دقيق 
و رعايت اصول حرفه اي اجرا شود، مي تواند نه تنها بدهي هاي معوق دولت 
را سامان دهد، بلكه موجب بازسازي اقتصاد انرژي كشورمان، افزايش 
درآمدهاي ارزي و حتي ش��كل گيري بازارهاي جديد صادراتي ش��ود. 
فرصتي مطلوب در اختيار اقتصاد كشورمان قرار گرفته است؛ فرصتي 
كه اگر با نگاه توسعه محور و نه سياسي يا مقطعي دنبال شود، مي تواند به 
يكي از ابزارهاي كليدي بازسازي اقتصاد در دهه آينده تبديل شود. منابع 
ارزي صندوق، اگر درست هدايت شوند، نه تنها از گزند تورم و بي ثباتي 
مصون خواهند ماند، بلكه به سرمايه اي زاينده، ثروت آفرين و پايدار براي 

نسل هاي آينده تبديل مي شوند.

زنگ خطر آب را جدي بگيريم
با گذشت پنج سال پياپي خشكسالي، امسال از نظر آمار بارندگي 
در جايگاه دوم كم بارش ترين سال هاي ۵۷ سال گذشته قرار گرفته 
است، اما وقتي جمعيت، مصرف و سرانه آب را در نظر بگيريم، بدون 
شك امسال را بايد خشك ترين سال نيم قرن اخير ايران بدانيم. 
خشكسالي ديگر يك پديده نادر يا موقت در ايران نيست، بلكه تبديل به 
بخشي از واقعيت اقليمي كشور شده است. آمارها نشان مي دهد ايران در 
سال آبي جاري يكي از شديدترين دوره هاي خشكسالي نيم قرن اخير را 
تجربه مي كند. هرچند در نگاه آماري، سال آبي ۱۳۸۷-۱۳۸۶ همچنان 
كم بارش ترين سال ۵۷ سال گذشته است، اما امسال به دلايلي كه فراتر 
از تنها ميزان بارندگي است، عنوان خشك ترين سال را از آن خود كرده 
است. اين روزها در اغلب استان ها از جمله تهران، پنجمين سال خشك 
پياپي در حال سپري شدن است، اما آنچه امس��ال را از ساير سال هاي 
خشك متمايز كرده، كاهش بي سابقه بارندگي ها به همراه رشد جمعيت 

و افزايش فشار بر منابع محدود آبي كشور است. 
طبق آمار منتشر شده از سوی شركت مديريت منابع آب ايران، ميزان 
بارش ها در س��ال آبي جاري به حدي كاهش يافته اس��ت كه تنها يك 
سال در ۵۷ سال گذشته با چنين شرايطي روبه رو بوده ايم، با اين حال 
اگر جمعيت ۹۰ميليوني امروز ايران را ب��ا جمعيت حدود ۷۰ميليوني 
سال۱۳۸۶ مقايس��ه كنيم، درك مي كنيم كه تأثير خشكسالي امروز 

بسيار عميق تر و گسترده تر از گذشته است. 
خشكسالي وقتي خطرناك تر مي شود كه منابع ذخيره آب نيز كاهش 
يابند و اين دقيقاً همان چيزي اس��ت كه امسال در بسياري از سدهاي 
كشور شاهد آن هستيم. س��دهاي تهران به عنوان نمونه اي از وضعيت 
بحراني ذخاير آب در كش��ور، تنها طي چهار روز ۱۲ميليون مترمكعب 
كاهش ذخيره را تجربه كرده اند؛ رقمي كه به خوبي نشان مي دهد با چه 

سرعتي منابع آبي در حال افت هستند. 
از س��وي ديگر، كاهش بارندگي نه تنها زندگي شهري و شرب را تحت 
تأثير قرار داده، بلكه كشاورزي، صنعت، تأمين برق )به دليل كاهش توان 
نيروگاه هاي برقابي( و حتي امنيت غذايي كشور را نيز تهديد مي كند. 
كش��اورزاني كه به اميد باران زمين هاي خود را كاشته اند، حالا با خاك 
خشك و بي حاصل روبه رو شده اند. كارشناس��ان بارها هشدار داده اند 
تغييرات اقليمي، افزايش دما، كاهش بارش ها و مديريت نادرست منابع 
آب، كشور را در مسير بحراني كم آبي قرار داده است. ديگر نمي توان با 
روش هاي س��نتي و مصرف بي رويه از اين بحران عب��ور كرد. مديريت 
مصرف، بازنگري در شيوه هاي آبياري، فرهنگ سازي و سرمايه گذاري 
در فناوري هاي نوين آبياري و شيرين سازي آب، از جمله راهكارهايي 
است كه بايد هرچه سريع تر مورد توجه قرار گيرد. نكته مهم ديگر، نگاه 
نگران كننده به آينده اس��ت. اگر روند فعلي ادامه پيدا كند و برنامه اي 
عملياتي براي مقابله با خشكسالي اتخاذ نشود، سال هاي آينده ممكن 
است حتي از امسال نيز وخيم تر باش��ند. بحران آب ديگر يك موضوع 
تخصصي يا صرفاً زيس��ت محيطي نيس��ت بلكه يك بحران ملي است 
كه امنيت، سلامت و آينده كشور را تحت تأثير قرار مي دهد. در چنين 
شرايطي، نقش مردم در صرفه جويي و همچنين سياستگذاري هاي كلان 
در حوزه مديريت منابع آب بيش از هر زمان ديگري اهميت پيدا مي كند. 
در نهايت، بايد پذيرفت كه ايران وارد دوره اي جديد از اقليم خود شده؛ 
دوره اي كه در آن »كم آبي« نه تنها يك هش��دار، بلكه واقعيتي دائمي 
است. امسال زنگ خطر جدي براي همه ماست، اگر امروز چاره نكنيم، 

فردا ممكن است براي جبران خيلي دير باشد.

وحيد عظيم نيا

دبير گروه اقتصادی 

در بازار آش�فته خودرو، جيب مردم 
خالي مي شود و واسطه ها چاق تر، اين 
بازار نه تابع عرضه و تقاضاست و نه بر 
مدار عقل اقتصادي مي چرخد. سكوت 
تنظيم گر، بستر رانت و سوداگري را 
گسترده كرده است، مردم چشم انتظار 
تدبيرند اما پاسخ، فقط سكوت است و 
وعده هايي كه هرگز عملي نمي شوند

بازگردان�دن پول ه�اي 

زینب زرین
  گزارش2

جامان���ده در جي��ب 
بدهكاران مالياتي، به سان 
تزريق خون جديد به ش�ريان هاي اقتصاد ملي است. 
ماج�راي ۱۸۷   هزارميلي�ارد توم�ان مالي�ات معوق و 
مطالبات دولتي كه دادستان تهران از وصول آن خبر 
داده، اگرچه ممكن است در نگاه نخست صرفاً عددي 
درشت و سنگين به نظر برسد، اما در دل خود روايتي 
عميق، واقعي و اميدبخش براي اقتصاد ايران و مردم آن 
دارد. به گفته دادستان تهران، طي سال ۱4۰۳ بالغ بر 
۱۸۷  هزارميليارد تومان از بدهي هاي مالياتي و مطالبات 
دولتي از افراد حقيقي و حقوقي وصول شده است. از 
اين رقم ۱۵۰   هزارميليارد تومان آن ماليات هاي معوقي 
بوده كه بخ�ش عم�ده اش از ابربده�كاران مالياتي، 
شركت هاي صوري و جريمه ديركرد پرداخت ماليات 
اخذ ش�ده و ۳۷   هزارميليارد تومان ديگ�ر، مطالبات 
مستقيم دولت از اشخاص حقيقي و حقوقي بوده است. 

         
وقتي اين ارقام را كنار هم مي گذاريم و با عدد سال گذشته 
مقايسه مي كنيم كه تنها ۹۸   هزارميليارد تومان ماليات و 
مطالبه وصول شده بود، به رشد ۹۰ درصدي در يك سال 
مي رسيم. اين رشد، فقط ناشي از افزايش تورم يا بالا رفتن 
قيمت ها نيس��ت، بلكه بيش از هر چيز محصول دقت در 
شناسايي، جسارت در پيگيري و انسجام بين دستگاه هاي 

قضايي، مالياتي و نظارتي است. 
سؤال مهمي كه هر شهروند ايراني بايد از خود بپرسد اين 
است: اين پول ها تا پيش از اين كجا بوده اند؟ پاسخ، تلخ اما 
ساده است. اين مبالغ در جيب يا حساب هاي كساني بوده 
كه با ترفندهاي مختلف- از ف��رار مالياتي گرفته تا ايجاد 
شركت هاي پوششي، جعل اسناد، ارائه آدرس هاي جعلي، 
يا بهره گيري از خلأهاي قانوني- سال ها از پرداخت سهم 

خود به كشور سر باز زده اند. 
در اين مي��ان، آنچه بي��ش از همه آزاردهنده اس��ت، نه 
فقط تخلف كه احس��اس امنيت رواني اين اف��راد در فرار 
از مس��ئوليت مالي بوده اس��ت. كس��اني كه ثروت انبوه 
اندوخته اند اما سهم خود از هزينه هاي عمومي مثل ساخت 
مدرسه، پرداخت حقوق معلمان، تأمين يارانه ها، توسعه 
جاده ها يا خدمات س��لامت را پرداخت نكرده اند. اينها نه 
تنها از منابع عمومي استفاده كرده اند، بلكه خود را بالاتر از 

قانون و فراتر از مردم عادي پنداشته اند. 
بر اساس گزارش رسمي، دادس��تاني تهران با بهره گيري 

از اطلاعات مال��ي، پرونده هاي ثبتي، تعامل با س��ازمان 
امور مالياتي، همكاري با خزانه داري كل كش��ور و س��اير 
دستگاه هاي دولتي، توانسته اس��ت بيش از ۲۶۰شخص 
حقيقي و حقوقي بدهكار را شناس��ايي و الزام به پرداخت 
كند. بخش مهمي از اين وجوه به حساب ۲۷نهاد رسمي 
از جمله س��ازمان هدفمندس��ازي يارانه ها، خزانه داري و 
ادارات كل امور مالياتي واريز شده است. اين يعني منابع 
آزادش��ده نه در قالب جريمه يا مجازات ص��رف، بلكه در 
مسير بودجه ريزي و اداره عمومي كشور قرار گرفته است. 
به عبارت ديگ��ر، اين بار قانون نه فقط تنبي��ه كرده، بلكه 
توانسته است عدالت مالياتي را تا حدي در عمل اجرا كند. 
در شرايط فعلي كشور كه با فشارهاي بودجه اي، نيازهاي 
فوري عمراني و مطالبات رفاهي مردم مواجه است، دريافت 
ماليات هاي معوق يك دس��تاورد اقتص��ادي و اجتماعي 

دوگانه محسوب مي شود:
تأمين بخشي از كس��ري بودجه دولت بدون استقراض يا 
چاپ پول: هر ريالي كه از بده��كاران مالياتي بازگردانده 
مي ش��ود، ريالي اس��ت كه دولت مجبور نيس��ت آن را از 
جيب مردم يا از طريق افزايش نقدينگي تأمين كند. اين 
به معناي كنترل تورم، كاهش فشار مالي بر قشر ضعيف و 

بهبود انضباط مالي است. 
افزايش اعتماد عمومي به اجراي عدالت: براي سال ها مردم 
عادي – چه مغازه دار، چه كارمند، چه كشاورز – ماليات 
خود را با س��ختي و دقت پرداخت كرده ان��د، درحالي كه 
ابربدهكاران با ش��گردهاي پيچيده از زير بار شانه خالي 
كرده اند. اين اقدام دادستاني، نشان مي دهد قانون به همه 

چشم دارد، نه فقط به ضعيف ترها. 
    استان تهران، ركورددار يا نقطه جوش فساد؟

در مي��ان اين آماره��ا، يك ع��دد جلب توج��ه مي كند: 
۹۰   هزارميلي��ارد تومان از كل وصولي ها فقط در اس��تان 
تهران محقق شده است. اين عدد ش��ايد در نگاه نخست 
فقط يك ركورد باش��د، اما از زاويه ديگر، هشداري جدي 
براي ساختار اقتصادي پايتخت است. تهران به عنوان مركز 
اقتصادي ايران، ميزبان بيشترين ش��ركت ها، معاملات، 
سازمان ها و فعاليت هاي اقتصادي است. اين تمركز نه تنها 
ثروت، بلكه تخلف را نيز در خ��ود جمع مي كند، از اين رو 
شناسايي و مهار گلوگاه هاي فس��اد مالياتي در تهران، به 

منزله نجات اقتصاد ملي از نشت منابع است. 
   سؤال مردم: اين پول ها كجا خرج مي شود؟

حق طبيعي مردم است كه بپرسند اين مبالغ هنگفت پس 
از وصول، در چه مس��يري هزينه مي شود. بر اساس اعلام 

رس��مي، وجوه دريافتي به حس��اب خزانه و سازمان هاي 
مرتبط مانند س��ازمان هدفمندي يارانه ها و سازمان امور 

مالياتي رفته است، اين يعني امكان استفاده مستقيم در:
- پرداخت يارانه نقدي و غيرنقدي به مردم 

- تأمين بودجه آموزش و پرورش 
- توسعه زيرساخت هاي شهري و روستايي 

- پرداخت حقوق كاركنان دولت و بازنشستگان. 
اما براي آنكه اين فرايند شفاف و قابل اعتماد باقي بماند، 
نيازمند اطلاع رس��اني دقي��ق، گزارش ه��اي عمومي و 
حسابرسي مس��تقل هس��تيم. اعتماد مردم، سرمايه اي 
گرانبهاست كه با گزارش هاي روش��ن و عملكرد شفاف، 

مي توان آن را حفظ كرد. 
وقتي سخن از عدالت مالياتي به ميان مي آيد، نبايد فقط 
به عدد و رقم ها نگاه كرد. عدال��ت مالياتي يعني هركس 
به اندازه توان خود، در هزينه هاي كش��ور ش��ريك باشد. 
فرار مالياتي نه فقط يك تخلف اقتص��ادي، بلكه خيانت 
به عدالت اجتماعي اس��ت. بازگرداندن ۱۸۷   هزارميليارد 
تومان، بازگرداندن اعتماد، سرمايه، اميد و سهم مردم از 
منابع عمومي كشور است. اين اقدام اگرچه يك آغاز است، 
اما مي تواند سرمشق و الگو براي س��اير استان ها و نهادها 
باش��د. هيچ كس انتظار ندارد در عرض يك س��ال، همه 
بدهكاران مالياتي كشور شناسايي و تنبيه شوند، اما تداوم 
اين مس��ير، مي تواند در چند سال آينده ستون هاي مالي 

كشور را بر پايه اي سالم تر استوار كند. 
پيشنهادهايي براي ادامه راه:

- ايجاد سامانه ش��فافيت عمومي درباره پرداخت ماليات 
اشخاص حقوقي 

- تقويت ارتباط ميان بانك ها، ثبت اسناد و سازمان مالياتي 
براي رهگيري فرارها 

- حمايت از افشاگران فساد مالياتي با مشوق هاي قانوني، 
آموزش و فرهنگ سازي درباره حقوق عمومي و ماليات در 

رسانه ها و مدارس. 
۱۸۷   هزارميليارد تومان، فقط يك عدد نيس��ت. اين رقم 
معادل صدها كيلومت��ر بزرگراه، هزاران مدرس��ه، دهها 
بيمارس��تان و ميليون ها وعده غذايي براي خانواده هاي 
كم درآمد است. اين مبلغ، حق مردم بوده كه دوباره به آنان 
بازگردانده شده است. اگر اين مس��ير ادامه يابد، مي توان 
اميدوار بود كه نه تنها بدهي ها، بلكه بي اعتمادي، فساد و 
بي عدالتي نيز از اقتصاد ما رخت بربندد، تنها كافي است 
مسئولان، مردم و رسانه ها در كنار هم، پايشگر، مطالبه گر 

و حافظ سرمايه ملي باشند.

بازگشت ۱۸۷   هزارميليارد تومان پول مردم به خزانه
بازار طلا، سكه و ارز روز سه شنبه ۳۱تير۱4۰4، با 

بهناز  قاسمي
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نوس�انات قاب�ل توجهي هم�راه بود. بر اس�اس 
بررس�ي هاي ميداني از بازار آزاد، قيمت ها روند 
افزايش�ي آرام اما پايداري را در پي�ش گرفته اند. اين وضعيت، همراس�تا با 
تحولات بازاره�اي جهاني و عوامل اقتص�ادي داخلي، چش�م انداز بازار را تا 
حدودي مبهم كرده و معامله گران را با سردرگمي هايي مواجه ساخته است. 

طلاي ۱۸عيار روز سه ش��نبه با قيمت هر گ��رم ۷ ميليون و۱۱۹ هزار تومان معامله 
شد، اين در حالي است كه قيمت هر مثقال طلا نيز به ۳۰ ميليون و۸۴۰ هزار تومان 
رسيده اس��ت. افزايش قيمت طلاي داخلي، تحت تأثير رشد قيمت اونس جهاني 
طلا و همچنين نوس��انات نرخ ارز در بازار داخل بوده اس��ت. كارشناسان معتقدند 
طلا همچنان يكي از امن ترين پناهگاه هاي سرمايه در شرايط بي ثباتي اقتصادي و 
تورم است، بنابراين تقاضا براي آن در سطوح بالا باقي مانده و همين امر، قيمت ها 
را در سطوح بالا نگه داشته است. در بازار سبزه ميدان تهران، قيمت سكه تمام بهار 
آزادي طرح جديد به ۷۹ ميليون و۲۰۰ هزار تومان رسيد، اين در حالي است كه سكه 
طرح قديم نيز با قيمتي كمتر، يعن��ي ۷۱ ميليون و۹۰۰ هزار تومان خريد و فروش 
شد. اختلاف قيمتي بين اين دو نوع سكه همچنان پابرجاست كه ناشي از تفاوت در 

ميزان تقاضا و محبوبيت سكه طرح جديد در بين خريداران است. 
در بخش هاي ديگ��ر بازار س��كه نيز ش��اهد قيمت هاي بالا هس��تيم. نيم س��كه 
به��ار آزادي ۴۲ ميليون و۹۰۰ هزار تومان قيمت گذاري ش��ده و ربع س��كه نيز به 
۲۴ ميليون و۶۰۰ هزار تومان رسيده است. سكه هاي يك گرمي نيز با قيمتي معادل 
۱۴ ميليون و۷۰۰ هزار تومان معامله مي ش��وند. به گفته فعالان بازار، رش��د قيمت 
سكه بيش از آنكه ناشي از تحولات اونس جهاني باشد، بيشتر تحت تأثير نرخ دلار 
و تقاضاي داخلي است، به خصوص در ماه هاي تابستان كه معمولاً به دليل برگزاري 

مراسم ازدواج، تقاضا براي سكه هاي كوچك افزايش مي يابد. 
قيمت هر اونس ط��لا در بازارهاي جهاني دي��روز به ۳هزارو۳۸۶ دلار رس��يد كه 
نشان دهنده افزايش قابل توجهي نسبت به هفته گذشته است. اين افزايش عمدتاً 
ناشي از نگراني ها درباره وضعيت اقتصاد جهاني، بالا ماندن نرخ هاي بهره در امريكا 

و تنش هاي ژئوپليتيكي در برخي مناطق دنياست. 
تحليلگران جهاني معتقدند طلا در حال تثبيت موقعيت خود به عنوان دارايي امن 
است، به ويژه در شرايطي كه بازارهاي سهام نوس��انات زيادي را تجربه مي كنند و 

ارزش دلار امريكا در برابر ساير ارزها نيز در حال نوسان است. 
در بازار تجاري روز سه ش��نبه نيز نرخ ارزهاي مهم افزايش ياف��ت. قيمت توافقي 
اسكناس دلار به ۷۱ هزارو۷۵۲ تومان رسيد كه نسبت به روز كاري گذشته افزايش 
نش��ان مي دهد، همچنين قيمت توافقي حواله دلار نيز با رش��د، به ۶۹ هزارو۶۶۲ 

تومان رسيده است. 
از سوي ديگر، يورو نيز تحت تأثير همين موج افزايشي قرار گرفت. قيمت توافقي هر 
اسكناس يورو در مركز مبادله ايران به ۸۳ هزارو۹۸۵ تومان رسيده است، در حالي 

كه نرخ حواله آن نيز به ۸۱ هزارو۵۳۹ تومان افزايش يافته است. 
درهم امارات نيز كه معمولاً به عنوان ارز واسطه در بسياري از مبادلات تجاري ايران 
مورد استفاده قرار مي گيرد، روز سه شنبه با افزايش قيمت به ۱۹ هزارو۵۳۷ تومان 

براي اسكناس و ۱۸ هزارو۹۶۸ تومان براي حواله رسيد.

بازار طلا و سكه و ارز، آرام اما ناپايدار


