
 رئيس س��ازمان بهزيس��تي كش��ور گفت: ۶۲ هزار زن سرپرس��ت 
خانوار روستايي و عشايري تحت پوشش بيمه اجتماعي قرار گرفتند 
و با گس��ترش طرح به ش��هرهاي كوچك، ۱۱ هزار نفر ديگر نيز بيمه 

مي شوند. 
 رئيس كل دادگستري اس��تان تهران گفت: شعب ويژه دادگاه صلح 
در همه مجتمع هاي قضايي دادگاه صلح شهر تهران به منظور تسريع 
در انجام امور قضايي خانواده هاي معظم شهداي حملات رژيم غاصب 
صهيونيستي، براي پذيرش درخواس��ت، رسيدگي سريع و انجام امور 
مربوط به انحصار وراثت و س��اير امور حس��بي و قضايي در نظر گرفته 

شده است. 
 متخص��ص بيماري هاي مغز و اعصاب با اش��اره ب��ه اينكه هر هفت 
دقيقه يك نفر در كشور به آلزايمر مبتلا مي شود، بر ضرورت پرهيز از 

درمان هاي خانگي در مواجهه با سكته مغزي تأكيد كرد. 
 معاون اداره كل آزمايشگاه مرجع سازمان غذا و دارو با اشاره به نتايج 
آزمايش هاي انجام شده، نسبت به اس��تفاده از ظروف تفلون بازسازي 
شده هشدار داد و تأكيد كرد كه اين ظروف مي تواند عامل انتقال مواد 

سمي به غذاي مصرف كنندگان باشد. 
 مدير كل حفاظت محيط زيست اس��تان تهران از احيای تالاب بند 
عليخان خبر داد و گفت: تخري��ب تالاب هاي بندعليخان و صالح بيگ 
موجب ايجاد كانون هاي گرد و غبار در جنوب شرق استان شده است. 

 با كشف لاشه يك قلاده فوك خزري در ساحل شهرستان نور، تعداد 
لاشه هاي شناسايي شده اين گونه در سواحل مازندران از ابتداي سال 

۱۴۰۴ تاكنون به ۳۹ مورد رسيد. 

زهرا چيذري 
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رقم هاي درش�تي كه براي ورود به ط�رح ترافيك 
در نظر گرفته مي شود، نش�ان مي دهد كه اولويتي 
براي خلوتي ش�هر نيس�ت، بلكه برخ�ي قوانين و 
دس�تورالعمل ها براي درآمدزايي تعيين و تصويب 
مي ش�ود. ترافيك، تراكم نيس�ت كه ب�ا پرداخت 
پول حل و فصل ش�ود و مش�كلي براي شهر ايجاد 
نكند، بلك�ه اين معض�ل بايد با تصميم�ات دقيق 
شهري، موجب كنترل هوش�مند تردد شود. طرح 
ترافيك باي�د همانند يك مانع جدي و س�د قوي، 
مقاب�ل ورود خودروها در داخل ش�هر باش�د، اما 
زماني ك�ه  يك ي�ا چند پله  ف�رار ب�راي آن تعيين 
ش�ود، مثل پرداخت پول بيش�تر به ج�اي رعايت 
قانون، اينطور برداش�ت مي شود كه هدف، خلوتي 
ش�هر، كاهش ترافيك و آلودگي هوا نيست، بلكه 
قرار اس�ت از نياز كس�اني كه به هر دليل�ي بايد از 
خودروي شخصي استفاده كنند، بهره برداري شود!

با افزايش ناگهاني نرخ ب��دون رزرو از ۲۰۲ هزار تومان 
به ۴۹۲ هزار تومان، هيچ كس باور نخواهد كرد كه اين 
كار در جهت منفعت شهر و شهروندان انجام مي شود، 
بنابراين اين س��ؤال مهم مطرح مي ش��ود كه آيا واقعاً 
مديريت شهري به  دنبال كاهش تردد است، يا اهداف 

ديگري را دنبال مي كند؟ 
 رزرو نكني�د، ني�م ميلي�ون توم�ان جريمه 

مي شويد!
طبق روال هر ساله، عوارض تردد در محدوده مركزي 
ش��هر بر اس��اس عوامل مختلفي مانند زم��ان ورود و 
خروج، نوع خودرو، كيفيت معاينه فني و محل سكونت 
محاسبه مي شود. با اين حال، عدم رزرو قبلي، حداكثر 
نرخ ممكن را به خود اختصاص مي دهد؛ كه اين نرخ از 
حدود ۲۰۲ هزار تومان در نيمه اول خرداد، به رقم ۴۹۲ 
هزار تومان افزايش يافته است.  اين جهش قيمتي صرفاً 
نتيجه افزايش نرخ پايه نيس��ت. طبق مصوبه شوراي 
ش��هر، نرخ پايه ورود به محدوده طرح ترافيك تنها با 

۳۶ درصد افزايش، به مبلغ ۱۰۲ هزار تومان رس��يده، 
اما ساير آيتم هاي محاسباتي نيز شاهد افزايش ضرايب 
ش��ده اند، بدون آنكه جزئيات آن به صورت ش��فاف و 
عمومي منتشر ش��ود. اين آيتم ها ش��امل زمان ورود، 
نوع خودرو و معاينه فني هستند كه هر يك، بسته به 

شرايط، نرخ نهايي را تا چند برابر افزايش مي دهند. 
اجراي اين مصوبه كه از اواخر خرداد آغاز شده و پيامد 
آن براي شهرونداني كه بدون رزرو قبلي وارد محدوده 

مي ش��وند، تحميل حداكثر هزينه ۴۹۲ هزار توماني 
است؛ رقمي كه به ويژه براي خانواده هايي با تردد روزانه، 

فشار مالي جدي ايجاد كرده است. 
همچنين، مالكان وسايل نقليه موظفند ظرف ۱۰ روز 
كاري پس از دريافت پيامك بدهي، نس��بت به تسويه 
حس��اب اقدام كنند. در صورت تأخير، بدهي ش��امل 
جريم��ه اي ماهانه مع��ادل ۲ درصد مي ش��ود كه در 
طول سال تا سقف ۲۴ درصد قابل افزايش خواهد بود؛ 

مكانيزمي كه شباهت نگران كننده اي به جريمه هاي 
بانكي دارد!

 درآمدزايي از قوانين مهم تر از ترغيب!
بدون شك فلس��فه  اوليه  طرح ترافيك، محدودسازي 
تردد خودروهاي ش��خصي در مناطق پرتراكم شهري 
بود، اما در عمل، اين طرح ب��ه ابزاري براي درآمدزايي 
تبديل شده اس��ت. به جاي ايجاد مش��وق هايي براي 
استفاده از حمل ونقل عمومي، مسيرهايي براي عبور 

از قانون با پرداخت هزينه طراحي شده اند؛ مسيرهايي 
كه نه تنه��ا بازدارندگي طرح را كاه��ش داده اند، بلكه 
اعتماد عمومي را نيز خدشه دار كرده اند. البته اقداماتي 
براي بهبود وضعيت حمل و نقل عمومي انجام ش��ده 
كه نمي توان منكر آن شد، اما اين اقدامات انجام شده 
تاكنون كافي نبوده اس��ت. به همين دليل بسياري از 
شهروندان، از خودروي شخصي به جاي مترو و اتوبوس 

و تاكسي استفاده مي كنند. 
يك��ي از ش��هروندان ك��ه ترجي��ح مي دهد ه��ر روز 
با خودروي ش��خصي به مح��ل كار ب��رود، در رابطه با 
افزايش قيمت طرح ترافيك به خصوص ورود به طرح 
بدون رزرو مي گويد: »استفاده از مترو و اتوبوس برايم 
طاقت فرساست. بيش از آنكه حضور هر روزه در محل 
كار و اشتغال سخت باشد، رفت و آمد است كه من را از پا 
در مي آورد. به همين دليل ترجيح مي دهم با خودروي 
ش��خصي به محل كار بروم و بيايم و كمتر در شلوغي 
وس��ايل حمل و نق��ل عمومي اذيت ش��وم. در چنين 
شرايطي، شهرداري به جاي اينكه حمل ونقل عمومي را 
بهتر كند تا من و امثال من براي استفاده از آن ترغيب 
شويم، تصميم گرفته تا از اين نياز به خودروي شخصي 
پول دربياورد. من مطمئن هستم كه گران كردن اين 
طرح نيز بازدارنده نيست و تنها پول بيشتري از جيب 

شهروندان به حساب شهرداري واريز مي كند.«
متأسفانه پله هاي فراري چون مثل رزرو ديرهنگام يا 
پرداخت جريمه قابل پرداخت، عملًا به شهروندان اين 
پيام را مي دهد كه قانون قابل خريدن است. اين رويكرد 
نه تنها عدالت اجتماعي را زير سؤال مي برد، كه انگيزه  

استفاده از حمل ونقل عمومي را نيز كاهش مي دهد. 
در ش��رايطي كه س��امانه هاي حمل ونق��ل عمومي با 
مشكلاتي مثل ازدحام، تأخير و محدوديت دسترسي 
مواجه اس��ت، بس��ياري از ش��هروندان چ��اره اي جز 
استفاده از خودروي شخصي ندارند، اما به جاي بهبود 
زيرساخت ها، ش��هرداري مس��ير پرداخت را هموارتر 

كرده است!

پايتخت نشينان از بي كيفيتي ميوه ها و قيمت گران در تره بار گلايه دارند
پاسخ رئيس شوراي شهر به اين گلايه ها، قانع كننده نيست

وضعيت قيمت و كيفيت ميوه در ميادين تره بار تهران در گزارش »جوان«

مردم از میادین تره بار انتظار میوه خوب و ارزان دارند

ميادين مي�وه و تره بار با هدف تنظي�م قيمت بازار و 
مهيا ساختن شرايطي مناس�ب براي اقشار ضعيف 
و متوس�ط جامعه راه اندازي ش�د، اما اين روزها در 
برخي از اين مراكز، با واقعيتي تلخ مواجه هستيم كه 
نمي توان چشم از آن پوشيد؛ اينكه يا ميوه ها گران تر 
از انتظار عرضه مي شوند، يا در صورت قيمت پايين، 
كيفيت لازم را ندارند و اغلب محصولات درجه چندم 
و نامرغوب به دست مشتريان مي رسد. از سوي ديگر، 
رد پاي تبعيض طبقاتي به وض�وح در ميادين ديده 
مي شود، به  طوري كه عمده تره بارها در محلات جنوب 
شهر، به محل عرضه ميوه هاي كم كيفيت بدل شده  و 
در محلات يا مناطق بالاتر، محصولاتي به مراتب، با 
ظاهر و كيفيت قابل قبول تري ارائه مي ش�ود. گويي 
آن ش�كاف اجتماعي كه قرار بود با تأسيس ميادين 
تره بار تا حدي ترميم شود، حالا حتي خود اين مراكز 
را نيز، تحت س�لطه خود درآورده است.  شهرداری 
می تواند اصولاً وارد اين چرخه نشوداما وقتی متولی 
چنين كار خوبی شده بايد به بهترين وجه عمل كند.

بي ترديد قشر متوس��ط و كم درآمد جامعه، توان خريد 
انواع ميوه و س��بزيجات درجه يك ب��ا قيمت هاي بالا را 
ندارد، پس به ناچار به اين ميادين تره بار مراجعه مي كند، 
اما نبود نظارت كافي و گاه بي تفاوتي آقايان مس��ئول، 
موجب مي ش��ود س��هم اين گروه از بازار، چيزي نباشد 
جز مجموعه اي از محصولات بي كيفيت با قيمتي نسبتاً 
مناس��ب، چراكه مي توان براي خريد همين ميوه ها به 
بازارهاي بدون واسطه در س��طح شهر رفت و ميو ه هاي 
به مراتب ارزان تر و باكيفيت ت��ري را تهيه كرد. حال اما، 
به دليل در دسترس بودن تره بارها در محلات، انتخاب 
بسياري از شهروندان، خريد از همين مراكزي مي شود 
كه وعده قيمت ارزان را مي دهند، اما فاصله آنچه  وعده 

داده اند با آنچه عمل مي كنند، بسيار زياد است. 
حال وقت آن رسيده كه مديران شهري، پاسخگوي اين 
بي عدالتي باشند. البته اگر پاس��خي قانع كننده داشته 
باش��ند. روز گذشته رئيس شوراي ش��هر در واكنش به 
گلايه ها مربوط به گراني ميوه ه��ا در تره بار گفته »مهم 
اين اس��ت كه قيمت را با تجريش مقايسه مي كنيد يا با 
رباط كريم!« اما آيا اس��اس ش��كل گيري اين ميادين بر 
مبناي مقايسه  منطقه اي بوده يا بر اساس حذف واسطه ها 

و تأمين مستقيم محصولات براي شهروندان؟!
 چالش خريد ميوه به روايت شهروندان

در حالي كه مديران ش��هري اع��لام مي كنند قيمت 
ميوه در ميادين تره بار بين ۳۰ ت��ا ۵۰ درصد ارزان تر 
از سطح شهر است، بس��ياري از شهروندان با اين ادعا 
مخالفند. تجربه هاي خريد آنها نيز اين را تأييد مي كند؛ 
آنها مثال هاي زيادي از بي كيفيتي، برخورد نامناسب 
غرفه داران دارند و از خريد در اين مراكز رضايت كافي 
ندارند. آقاي حبيبي كه يكي از مشتريان ميدان تره بار 
محله آهنگ است، در اين رابطه به »جوان« مي گويد: 
»كيفيت ميوه در اينجا به ش��دت پايين است. هر بار 
فقط چند دانه ميوه سالم پيدا مي شود كه فقط آنها را 
برمي دارم. وقتي كه به غرفه دار مي گويم چرا اين قدر 
كيفيت ميوه ها، پايين است و ميوه هاي باكيفيت تري 
بياورد، با وقاحت تمام پاس��خ مي دهد كه وقتي ميوه 
ارزان مي خواهيد، توقع زيادي بابت كيفيت نداش��ته 

باشيد!«
او ادامه مي دهد: »گاهي پيش آم��ده كه ميوه ها، ظاهر 
خوبي داش��تند، مثلًا هل��و خريدم و به خان��ه رفتم، اما 
هلوها، طعمی بي مزه مي دادند و اصلًا كيفيت نداشتند. 
اگر مسئولان شعار مي دهند كه تره بارها براي خدمت به 
شهروندان راه اندازي شده، بايد به قدري كيفيت داشته 
باشد كه شهروندان از آن راضي باش��ند، نه اينكه از سر 

ناچاري و بي پولي سراغ ش��ان بياييم و ميوه هاي بنجل 
بخريم!« برخي ديگر از ش��هروندان ناچارند براي تهيه 
ميوه با كيفيت تر، به ميادين مناطق و محلات ديگر بروند. 
البته كه اين جابه جايي برايش��ان هزينه دارد و زمان بر 
هم هس��ت. با وجود اين، حتي  آن رضايت صددرصدي 
نيز ديده نمي ش��ود. يكي از مراجعه كنندگان به ميدان 
ميوه و تره بار هروي مي گويد: »چندي��ن تره بار رفتم و 
به نظرم ميوه هاي اين تره بار از همه جا بهتر اس��ت، اما 
قيمت ها طوري تعيين شده كه نهايتاً چند قلم مي توانم 
بخرم. در كانال هاي خبري مي بينم كه مسئولان اعلام 
مي كنند قيمت ميوه ه��ا در تره بار ۳۰ ت��ا ۵۰ درصد از 
ميوه فروش��ي هاي ديگر ارزان تر اس��ت، اما اين واقعيت 
ندارد.« اما يكي ديگر از گلايه هاي ش��هروندان مربوط 
به نوبرانه هاي تابستاني است؛ مانند زردآلو و شليل. در 
حالي كه مس��ئولان از عرضه اين محص��ولات با قيمت 
مناس��ب در ميادين خبر داده  بودند، برخي مش��تريان 

مي گويند كه قيمت نوبرانه ها در برخي ميادين تفاوت 
چنداني با سطح شهر ندارد و حتي در مواردي، كيفيت 

آنها نيز پايين تر است. 
يكي از شهروندان كه س��اكن منطقه نارمك اين رابطه 
مي گويد: »براي خريد زردآلو ب��ه تره بار محله رفتم، اما 
قيمتش فقط كمي از مغازه محله مان پايين تر بود. تازه، 
بيش��تر زردآلوها له ش��ده بودند. وقتي هم به فروشنده 
اعتراض كردم، گفت فقط اين ميوه ه��ا از بار باقي مانده 
و ميوه ديگري هم نيس��ت.« او ادامه مي دهد: »اگر قرار 
است ميادين تره بار با حذف واسطه ها، قيمت ها را كاهش 
دهند، چرا برخي از ميوه ها از جمله نوبرانه ها را با قيمت 
بالا و كيفيت پايين عرضه مي كنند؟ اينكه فقط چند كيلو 
از ميوه هاي خوب كنار گذاشته شده و بقيه بنجل باشند، 

اسمش خدمت نيست.«
 پرسش هايي بي پاسخ

در ادامه گلايه هاي ش��هروندان و در پاس��خ به پرسشي 

درباره ارتباط ميان افزايش قيمت غرفه ها و گراني ميوه در 
ميادين تره بار، مهدي چمران، رئيس شوراي شهر تهران، 
اظهاراتي مطرح كرد كه به جاي روشن سازي موضوع، بر 
ابهامات اضافه شد! او با رد تأثير مستقيم قيمت غرفه ها 
بر نرخ نهايي محصولات، چني��ن توضيح داد: »افزايش 
نرخ اجاره غرفه ها ارتباطي با گراني ميوه ها ندارد. حتي 
اگر اين افزايش را در بازه  زماني ش��ش ماهه يا يك ساله 
محاسبه كنيم، تأثير محسوسي بر قيمت اقلامي همچون 
هلو يا زردآلو نخواهد داشت. البته با توجه به رشد عمومي 
قيمت ها در ساير خدمات و كالاها، افزايش اجاره غرفه نيز 
امري طبيعي است؛ هرچند اگر چنين افزايشي رخ ندهد، 

جاي خوشنودي  است.«
چمران سپس در مقام مقايس��ه، به تفاوت هاي قيمتي 
در مناطق مختلف شهر اش��اره كرد و گفت: »بايد ديد 
كه قيمت ها با كدام نقطه شهر قياس مي شوند. بازارهاي 
سطح شهر، فروشگاه ها و هايپرميوه ها، هر يك نرخ هاي 
خاص خود را دارند. چه بسا در رباط كريم بتوان خريدي 
ارزان تر از ميدان تره بار داشت. با اين حال، ميادين ميوه و 
تره بار به عنوان مراكز خدماتي، ارزان ترين ميزان ممكن را 
عرضه مي كنند. « اما اين ميزان ممكن كه رئيس شوراي 
شهر مي گويد، چقدر است؟ آيا ملاك و معياري واقعي و 

دقيق دارد؟ 
متأس��فانه اين اظهارات در ش��رايطي بيان مي شود كه 
ش��هروندان نه تنها از كيفيت پايي��ن محصولات و نبود 
نظارت كاف��ي گلايه دارن��د، بلكه اذع��ان مي كنند كه 
ادعاي ارزان فروشي ۳۰ تا ۵۰ درصدي در بسياري موارد 
صحت ندارد. حال آنكه مقايس��ه  نرخ ميوه ها با نقاطي 
چون تجريش يا رباط كريم، بدون معيارهاي ملموس و 
استاندارد، پرسشي مهم را به همراه دارد؛ اينكه آيا ميادين 
تره بار از الگويي مشخص در قيمت گذاري پيروي مي كنند 

يا اينجا هم پاي دلالان و واسطه گران در ميان است؟!

ترافيك، تراكم نيست!
قوانين شهري با پول قابل دور زدن است

نرخ ورود به طرح ترافيك بدون رزرو به 492هزار تومان رسيد!

مهسا گربندي
  گزارش یک 

مهسا گربندي
   گزارش 2

  گزیده

انسجام ملي
 در سايه اقتدار نظامي 

مردم يكي از اصلي ترين سرمايه هاي اجتماعي هر جامعه اي هستند، 
به گونه اي كه هي��چ حاكميتي ب��دون حمايت و پش��توانه مردمي 
نمي تواند پابرجا بماند، چه برسد به اينكه بتواند در مسير رشد و اعتلا 

هم حركت كند و در دنياي امروز سري ميان سرها در بياورد. 
بر اين اساس مردم و همبستگي اجتماعي و ملي آنها سرمايه اي است 
كه هيچ جايگزيني ندارد. همچنان ك��ه در جنگ تحميلي ۱۲ روزه 
اسرائيل با كشورمان اين انس��جام ملي و همبستگي اجتماعي ميان 
مردم را به عينه شاهد بوديم و مردم از هر قشر و طرز فكري پاي كار 
ايران آمدند و با مهرباني، نوعدوستي و از خود گذشتگي، نماي تمام 
عياري از همبستگي ملي و انس��جام اجتماعي را به تصوير كشيدند. 
مردمي كه شايد برخي گلايه هايي داش��تند و برخي ديگر خسته يا 
حتي درمانده بودند، اما وقتي پ��اي وطن به ميان آمد، آماده بودند تا 
فداكاري كنند و حتي از جانشان هم مايه بگذارند، اما زيربناي اصلي 

اين همبستگي ملي و انسجام اجتماعي چه بود؟ 
چه چيزي موجب ش��د همه نس��ل ها و اقش��ار جامعه حتي همان 
جوانان و نوجوانان نس��ل زدي كه خيلي وقت ها رفتارها، پوش��ش 
و حتي ادبيات متف��اوت آنها نگرانمان مي كن��د در برابر تجاوز رژيم 
صهيونيس��تي به ايران، جانانه پشت كش��ور و رهبرشان ايستادند و 
نقشه هاي صهيونيس��ت ها را براي راه اندازي شورش هاي داخلي و 
ايجاد ناآرامي به منظور دس��ترس پذيري كشور براي اشغال و حتي 

تجزيه بر هم زدند؟
براي پاسخ به اين سؤال شايد بد نباشد يك بار ديگر وقايع آن روزها 
را با هم مرور كنيم؛ ۲۳ خرداد ماه، نيمه شب با حمله صهيونيست ها 
تعداد زيادي از فرماندهان ارشد نظامي و دانشمندان تراز اول هسته اي 
كشورمان به شهادت رس��يدند و در واقع به نوعي ترور شدند. اين بار 
اما ترور فرماندهان نظامي و دانشمندان هسته اي كشورمان با هجوم 
نظامي و شليك موش��ك و پهپاد و حتي حمله بمب افكن ها همراه 
بود تا با خودش هراس همراه بياورد و موجب ش��هادت تعداد زيادي 
از هموطنان غير  نظامي مان اعم از زن و مرد و كودك شد. نخستين 
هدف اين هراس آفريني، سست كردن بنياد همبستگي اجتماعي و 
انسجام ملي بود، چراكه »ترس« يكي از نقطه ضعف هاي انسان هاست 
و مي تواند با تقويت فردگرايي مانع از شكل گيري انسجام اجتماعي 
شود. اينجا بود كه چند اتفاق مهم موجب مديريت هيجاني جامعه و 

عاملي براي تقويت اتحاد ملي و انسجام اجتماعي شد. 
نخس��تين عامل حضور با صلابت رهبر معظم انقلاب و پيام ايشان 
به مردم بود. پيامي كه فرامتن آن بسيار فراتر از معرفي جانشينان 
فرماندهان شهيد بود. معرفي فرماندهان جديد آن هم فقط ظرف 
چند ساعت از شهادت فرماندهان قبلي، خودش نمايش عظيمي 
از اقتدار ملي و تس��لطي همه جانبه بر كش��ور بود. از س��وي ديگر 
رهبر معظم انق��لاب با آرامش كامل و كلام قاطع از انتقام س��خت 
و پشيمان كننده اي سخن گفتند كه ظرف ۲۴ ساعت بعد از حمله 
اسرائيل به كشورمان محقق شد و سيل موشك هاي ايراني آسمان 
تل آويو و حيفا را روشن كرد! به نمايش گذاشتن اين اقتدار نظامي 
موجب ش��د تا »عرق ملي« يكايك ايرانيان تحريك وتهييج شود. 
در ادامه ش��ليك موشك هاي نس��ل بعدي كش��ورمان، دنيا را در 
برابر قدرت نظامي ايران به تحير واداشت. تا جايي كه بازتاب هاي 
رسانه اي اين قدرت نظامي توانس��ت بخش مهمي از شاخه جنگ 
رواني و رسانه اي و القاي وحشت و تزريق نا اميدي به مردم را خنثي 
كند و به جاي آن احساس غرور و اعتماد به نفس و افتخار به هويت 

ملي را جايگزين نمايد. 
وقتي رس��انه هاي غربي از موشك س��جيل با عنوان آنجل يا فرشته 
ياد كردند ي��ا هنگامي كه لوكاس گِيج آهنگ بوم ب��وم تل آويو را در 
نكوهش اسرائيل و حمايت از حمله ايران به اين رژيم متجاوز  ساخت 
كه ظرف مدت كمتر از ۲۴ ساعت در يوتيوپ بيش از ۵۰۰ ميليون 
بازديد گرفت، ذهن و باور جوان و نوجوان ايراني نس��بت به كشور از 
وانموده هاي رسانه هاي معاند پاك و با احس��اس عرق ملي و اقتدار 
نظامي كشورش جايگزين ش��د. به معناي ديگر اينكه ايران يكي از 
قدرت هاي بلامنازع منطقه غرب آسياس��ت در اين نبرد و هجمه به 
كشورمان براي همه و به طور ويژه نسل جواني كه بيش از ساير نسل ها 
اهل رسانه و مطالعه و پرسش اس��ت، آشكار شد و همين مسئله هم 
موجب شد تا از ماهيت رژيم صهيونيستي و امريكا، درك درست تري 
بيابد و به روشني درك كند هدف از اين حمله نه فقط نظام جمهوري 

اسلامي، بلكه تماميت ارضي ايران و ايراني است. 
بنابراين از يك سو اقتدار نظامي و از سوي ديگر رو شدن دست دشمن 
در اين تجاوز جنايتكارانه شالوده انسجام اجتماعي و اتحاد ملي ميان 
مردم كش��ورمان را بيش از پيش قرص ك��رد. بديهي ترين نتيجه و 
درس��ي كه مي توان از اين ماجرا گرفت، آن است كه اتحاد و انسجام 
مردم در سايه اقتدار نظامي و سياسي است كه شكل مي گيرد و تقويت 
مي شود و اگر موشك هاي بالستيك كشورمان بر سر صهيونيست ها 
فرود نمي آمد و اين جنگ به شكلي نابرابر پيش مي رفت، نخستين 
چيزي كه مي توانست آسيب ببيند، همين انسجام ملي و اجتماعي 
بود. به همين خاطر هم هست كه شرط و ش��روط مذاكره با ايران از 
فعاليت هاي هس��ته اي تغيير كرده و به صنعت ساخت موشك هاي 
بالستيك رسيده است، چراكه يك كشور پس از افول اقتدارش، ديوار 
انسجامش هم فرو مي ريزد. پس براي حفظ دستاورد انسجام ملي در 
كشورمان لاجرم بايد اقتدار نظامي و جايگاه خود را به عنوان قدرت 

بلامنازع منطقه حفظ كنيم. 

واژگوني مرگبار اتوبوس در محور شيراز كه به كشته شدن 2۱ نفر 
و زخمي شدن تعدادي از سرنشينان انجاميد، بار ديگر زنگ خطر 
جدي فرس�ودگي ناوگان حمل ونقل عمومي را ب�ه صدا درآورد. 
سرهنگ دكتر عين الله جهاني، معاون پيشين پليس راهور فراجا، با 
انتقاد از وضعيت فعلي ناوگان حمل ونقل عمومي، عوامل انساني، فني 

و قانوني را از دلايل تكرار چنين فجايعي مي داند. 
معاون پيش��ين پليس راهور فراجا اظهار كرد: اينكه يك اتوبوس در 
ميانه مسير واژگون شود، تنها به يك عامل ساده خلاصه نمي شود. ما 
با يك زنجيره از عوامل مواجهيم، از خطاي انساني و نقص فني گرفته 
تا وضعيت نامطلوب راه ها و س��ازوكارهاي ناقص نظارت و نوس��ازي 
ناوگان.  س��رهنگ جهاني با تأكيد بر اينكه حدود ۶۰ درصد ناوگان 
حمل ونقل عمومي كشور فرسوده اس��ت، ادامه داد: اين عدد، آماري 
خشك و بي روح نيست، يعني از هر۱۰ وسيله نقليه اي كه در جاده ها 

تردد مي كند، ش��ش تاي آن عملًا فاقد اس��تانداردهاي ايمني روز 
هستند. اين يعني جان ميليون ها مسافر هر روز به خطر مي افتد. 

اين كارشناس رسمي در امور تصادفات يكي از مهم ترين نقاط ضعف 
فعلي در مديريت ايمني ناوگان را رأي ديوان عدالت اداري مبني بر لغو 
محدوديت سني خودروها دانست و گفت: از زماني كه سن فرسودگي 
به عنوان مبنا كنار گذاشته ش��د و صرفاً معاينه فني كافي تلقي شد، 
شاهد سرازير شدن اتوبوس ها و كاميون هايي با عمر بالاي ۲۰ يا ۳۰ 
سال به جاده ها بوديم. اين در حالي است كه برخي از اين معاينه هاي 

فني نه دقيق هستند و نه نظارتي مؤثر بر آنها وجود دارد. 
اين مدرس دانش��گاه ب��ا ارائه مثال��ي عيني گفت: چن��د ماه پيش 
كارشناس ارزيابي خريد پنج دستگاه از اتوبوس فرسوده شركت واحد 
تهران بودم كه متأسفانه مشخص ش��د اين اتوبوس هاي فرسوده با 
تعويض لاستيك ها و كفپوش و صندلي ها و صافكاري و نقاشي مجدداً 

مورد استفاده يك شركت بزرگ معدني در استان كرمان قرار گيرند.! 
) خانه از پاي بست ويران اس��ت، خواجه در نقش و نگار ايوان است( 
اين اتوبوس ها از جمله وسايل نقليه شركت واحد تهران بودند كه عمر 

مفيد آنها سپري شده و بايد اسقاط شوند!
سرهنگ جهاني همچنين تأكيد كرد: نبايد صرفاً به »خطاي راننده« 
اكتفا كرد. اين حرف درستي اس��ت كه راننده نقش مهمي دارد، اما 
وقتي يك راننده با يك اتوبوس فرس��وده، با حداقل امكانات ايمني 
نظير سيستم ترمز ضدقفل )ABS(، كمك فنر استاندارد، كولر و تهويه 
مناسب در گرماي تابستان، با بار سنگين و مسافران خسته در جاده اي 
ناايمن رانندگي مي كند، كوچك ترين خطا يا كوچك ترين نقص فني 

مي تواند فاجعه بار باشد. 
اين كارش��ناس رس��مي در امور تصادفات همچنين به مش��كلات 
زيرساختي راه ها اش��اره كرد و گفت: جاده هاي كشور ما، مخصوصاً 

در نقاط كمتر برخوردار، از نظر مهندسي ايمني دچار نواقص زيادي 
هستند. كمبود حفاظ هاي مياني، وجود شيب هاي خطرناك، پيچ هاي 
غيرمهندسي و عدم نصب علائم هشدار دهنده در برخي مسيرها، همه 

زمينه ساز وقوع چنين تصادفاتي هستند. 
سرهنگ جهاني با اشاره به اهميت نظارت مستمر، از دولت خواست تا 
شخص رئيس محترم جمهور، رياست شوراي عالي ايمني ترافيك را 
بر عهده بگيرند و با نظارتي ميداني، دستگاه هاي مسئول را موظف به 

اجراي دقيق وظايفشان كنند. 
بر اس��اس گزارش پليس، وي در پايان افزود: وقت��ي در يك حادثه 
۲۱نفر جان خود را از دست مي دهند، اين فقط يك عدد نيست، يعني 
۲۱خانواده داغدار مي شوند، آينده ۲۱ انسان نابود مي شود. كافي است 
يكي از اين كشته ش��دگان از نزديكان ما بود! آن وقت عمق فاجعه را 

بهتر درك مي كرديم. 

60 درصد ناوگان عمومي مسافري فرسوده است


