
سناريوي بازيگران محدود واردكنندگان
ادامه دار است؟

بي عملي در واردات خودرو
 چهار م�اه از س�ال مي گ�ذرد ام�ا وزارت صمت گام عمل�ي براي 
واردات خودرو برنداشته است. در س�ال جاري برنامه ريزي شده 
اس�ت حدود 90 هزار خودرو وارد ش�ود با اين حال دس�ت فرمان 
فعلي سياس�تگذار اين بخ�ش تحقق اي�ن مي�زان از واردات را با 
اما و اگ�ر روبه رو كرده اس�ت. در روزه�اي ابتداي�ي هفته وزارت 
صمت فراخواني منتش�ر ك�رد ك�ه در آن از متقاضي�ان واردات 
خودرو خواسته ش�ده بود تا پايان تيرماه براي بررسي صلاحيت و 
رتبه   بندي نمايندگي   ها مدارك خود را به وزارت صمت ارائه دهند. 

 از سويي ديگر نگراني ها درباره سناريوي تكراري واردكنندگان محدود 
خودرو در سال گذشته افزايش يافته است. در حالي كه افزايش رقابت و 
رفع انحصار يكي از اهداف مهم واردات خودروست آمارها نشان مي دهد 
سال گذشته بيش از 50درصد واردات خودرو تنها از سوي چهار شركت 
انجام شده است.  اين ساختار انحصاري، نه    تنها منجر به كاهش تنوع 
برندها در بازار شده، بلكه قيمت نهايي خودروهاي وارداتي را نيز افزايش 
داده است، چراكه فضاي رقابتي از بين رفته است و واردكنندگان بزرگ 

بدون نگراني از رقابت، خودروها را عرضه كرده اند. 
نايب رئيس كميس��يون برنامه و بودجه و محاس��بات مجلس شوراي 
اس��امي در اين باره با اش��اره به ضرورت رفع انحصار از خودرو گفت: 
تأكيد بر واردات خودرو به معناي كنار گذاشتن توليدات داخل نيست. 
صنعت خودروسازي نيز در جاي خود از اهميت بسزايي برخوردار است، 
اما تنها راه رقابت پذيري در اين صنعت و ايجاد رقابت بين خودرو هاي 
داخلي و خارجي، واردات خودروس��ت.  مهرداد لاهوتي با بيان اينكه 
صنعت خودرو نيازمند رقابت است و خودروسازان داخلي بايد از انحصار 
خارج ش��وند، افزود: مادامي كه واردات خودرو در كشور با محدوديت 
مواجه است، خودروسازان داخلي چه زماني كه از سوی دولت مديريت 
مي شدند و چه در شرايط فعلي كه مديريت به بخش خصوصي واگذار 
شده است، تاش��ي براي عرضه محصولات رقابتي به لحاظ كيفيت و 
قيمت نخواهند كرد.  وي با اشاره به تعيين سقف ارزي 2ميليارد يورو 
براي واردات خودرو در سال جاري بيان كرد: عاوه بر سقف 2ميليارد 
يورو براي واردات خودرو، هر يك از ايرانيان خارج از كشور مي توانند با 

ارزي كه در اختيار دارند، يك دستگاه خودرو وارد كشور كنند. 
نماينده مردم لنگرود در مجلس ش��وراي اس��امي واردات خودرو را 
راهكاري مؤثر در جهت شكس��تن انحصار صنعت خودرو عنوان كرد 
و گفت: با ورود گس��ترده خودرو هاي خارجي به كشور، خودروسازان 
داخلي ناچار به رقابت با خودرو هاي وارداتي هم در زمينه كيفيت و هم 

قيمت خواهند شد. 
دادفر، كارش��ناس بازار خودرو نيز در اين زمينه گف��ت: تاكنون بانك 
مركزي وضعيت ارزي ب��راي واردات خودرو را تخصيص و تأييد نكرده 

است، ميان بانك مركزي و وزارت صمت زبان مشترك وجود ندارد. 
وي افزود: معتقدم اجراي اين آيين نامه فعاً انجام نمي شود، زيرا از ابتدا 
تا امروز، واردات خودرو فقط تبديل به يك كشمكش، يك سردرد، يك 
درگيري و يك باتكليفي محض ش��ده كه نتيجه آن مشخص نيست. 
واردات نه فقط براي فع��الان حوزه خودرو، بلكه ب��راي مردم هم يك 
دردسر بزرگ شده است. وقتي تخصيص ارز مشخص نباشد، هيچ  كس 
به نتيجه نخواهد رسيد. شما نمي  توانيد برنامه ريزي كنيد، نمي  توانيد 
پيش بيني داشته باشيد. ما الان در اقتصادي هستيم كه پيش  بيني  پذير 
بودن، خودش سرمايه است، اما در شرايط فعلي اين اصل هم از ما گرفته 
شده است.  وي افزود: در حال حاضر اين قانون اجرا نشده است و زمان 
آن مشخص نيست، اما هيچ اثري از اجراي آن نديديم. با توجه به اينكه 

قانون مذكور اباغ شده است، تاكنون اثري از اجراي آن نيست. 
هم   اكنون نيز با گذش��ت حدود نزديك به چهار ماه از سال، هنوز هيچ 
خودرويي وارد نشده است و حتي فهرست نهايي شركت هاي مجاز نيز 
مشخص نيست. كارشناسان بي عملي وزارت صمت در واردات خودرو را 

منجر به بهم ريختگي بازار خودرو در ماه هاي آينده مي دانند.

بازار خودروهاي وارداتي همچنان در ركود
ب�ازار خودروه�اي واردات�ي ب�ا اينك�ه افزاي�ش ۴0درص�دي 
قيمت ه�ا را نس�بت ب�ه س�ال گذش�ته تجرب�ه ك�رده اس�ت 
ام�ا ب�ه دلي�ل كاه�ش تقاض�ا و ثب�ات نس�بي ايج�اد ش�ده در 
نرخ ه�ا در ب�ازار غيررس�مي ارز همچن�ان در رك�ود اس�ت. 
به گزارش نبض صنعت، تصويب آيين نام��ه واردات خودرو در هيئت 
وزيران و اباغ آن از سوي معاون اول رئيس جمهور در خردادماه امسال، 
فرش قرمزي براي ورود خودروهاي خارجي به كشور بود، زيرا به دليل 
مشخص نبودن آيين نامه مربوط به قانون بودجه، واردات خودرو عماً 
متوقف ش��ده بود.  تعرفه خودروهاي وارداتي در قانون بودجه امسال 
حدود ۱00درصد پيش بيني ش��ده بود كه در مجلس با ۶0درصد آن 
موافقت شد و در نهايت شوراي عالي نظارت مجمع تشخيص مصلحت 
نظام با نظر دولت دوباره اين رقم را به ۱00درصد بازگرداند اما پس از 
كش و قوس در نهايت دولت تعرفه هاي خودروهاي وارداتي را از 20 تا 

۱۹0درصد اعام كرد كه افت تعرفه اي را به همراه داشت. 
 پيش بين�ي واردات 90 ه�زار دس�تگاه ان�واع خودروه�اي 

خارجي
آيين نامه جديد واردات خودرو براي امس��ال، ورود ۹0 هزار دستگاه 
انواع خودروي بنزيني به ارزش 2 ميلي��ارد و ۶5 ميليون يورو را از 20 
تا ۱۹0درصد پيش بيني كرده است. بر اين اس��اس، 50 هزار دستگاه 
خودرو با حجم موتور كمتر از هزار و500 سي سي با تعرفه 20درصدي 
به ارزش ۷۷0ميليون يورو ارز در نظر گرفته ش��ده اس��ت. همچنين 
۱5هزار دستگاه با حجم موتور بين هزار و500 تا 2هزار سي سي با تعرفه 
۴0درصد و ارز ۳00 ميليون يورويي پيش بيني ش��ده اس��ت. واردات 
۱2هزار دستگاه خودرو با حجم موتور 2هزار تا 2هزار و500 سي سي 
با تعرفه ۱55درصد و ارز ۳۶0 ميليون يورويي از ديگر بخش هاي اين 
آيين نامه اجرايي تعرفه هاست.  امسال 8هزار خودرو نيز با حجم موتور 
2هزار و500 تا ۳هزارسي سي با تعرفه ۱80درصدي پيش بيني شده 
است كه براي آن نيز ارز تخصيص يافته حدود ۳۶0ميليون يورو اعام 
شده است. آخرين گروه تعرفه گذاري نيز به خودروهاي بنزيني با حجم 
موتور بيشتر از ۳هزارسي س��ي با تعرفه ۱۹0درصد اختصاص دارد كه 

ارزش يورويي آن 2۷5 ميليون يوروست. 
 بازار خودروهاي خارجي همچنان در بلاتكليفي

كارشناسان بازار خودرو معتقدند اين كاهش تعرفه خودروهاي وارداتي 
منجر به افزايش س��هم واردات و تا حدودي ساماندهي عرضه و تقاضا 
مي شود هر چند تا رس��يدن به نقطه مطلوب فاصله زياد است.  درباره 
آخرين جزئيات واردات خودرو اميرحس��ن كاكايي كارش��ناس بازار 
خودرو به ايرنا مي گويد: بيشتر خودروهايي كه در ايران به عنوان چيني 
و مونتاژي است، در رده خودروهايي با قدرت موتور كمتر از هزار و500 
سي سي هستند و با تعرفه 20درصد وارد مي شوند. اگرچه با اين جدول 
شاهد كاهش نس��بي تعرفه هاي وارداتي هس��تيم اما به دليل افزايش 
قيمت دلار نسبت به س��ال گذش��ته قيمت انواع خودروهاي وارداتي 
حدود ۴0درصد بالا رفته است.  اين كارش��ناس خودرو، با بيان اينكه 
اكنون بازار خودروهاي وارداتي و داخلي در ركود به سر مي برد مي گويد:  
همچنان وضعيت بازار در باتكليفي اس��ت و خريداران و فروشندگان 

منتظر ثبات در بازار هستند. 
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سهم ۳0درصدي حمل   ونقل ريلي بار چه زماني محقق مي شود؟

به نام توسعه ريلي به كام جاده 

فعالان بازار سرمايه ايران به ادعاي نتانياهو پاسخ دادند

از تالار حافظ تا وال استريت

سعيده زماني
  گزارش يك

نرگس گودرزی
  گزارش 2

توس�عه حم�ل و نق�ل ريل�ي اگرچ�ه در اس�ناد 
بالادس�تي و اظهارات مس�ئولان هم�واره لحاظ و 
به آن تأكيد مي ش�ود اما در نهاي�ت آنچه در عمل 
اتفاق مي افت�د به كام حم�ل و نقل ج�اده اي تمام 
مي ش�ود و در نهاي�ت ش�اهديم ب�ه ازاي افتت�اح 
چند پروژه ج�اده اي تنها يك پ�روژه ريلي افتتاح 
مي ش�ود. اين مس�ئله در آمارها نيز مشهود است 
در ش�رايطي كه جم�ع آزادراه ه�ا و راه هاي اصلي 
كش�ور بيش از ۵0 هزار كيلومتر است طول خطوط 
راه   آهن كش�ور ح�دود 1۵ ه�زار كيلومتر اس�ت. 

حمل و نقل ريلي با افزاي��ش قيمت بليت قطار مجدداً 
در كانون توجهات قرار گرفته اس��ت. طبق اعام دبير 
انجمن شركت هاي حمل ونقل ريلي مسافري، قيمت 
بليت قطارهاي مسافري از ۱۶ تيرماه ۳0درصد افزايش 
يافت. بررس��ي نرخ كنوني قطارهاي مس��افري نشان 
مي دهد ميزان افزايش قيمت ها ۶ ت��ا 25درصد بوده 
اس��ت. به عنوان نمونه در برخي قطارهاي چهار تخته 
افزاي��ش قيمت ۶درص��د و در قطارهاي پنج س��تاره 
25درصد بوده اس��ت. در پ��ي اين تغيي��رات قيمتي 
نرخ بليت قطار پنج س��تاره دو تخته تهران- مشهد به 
2/۴ ميليون تومان رسيده كه در مقايسه با نرخ بليت 
هواپيما در همين مس��ير حدود ي��ك ميليون تومان 

گران تر است. 
همچنين مس��ئله بعدي كه حمل و نقل ريلي را مورد 
توجه قرار داده است، سهم كم ظرفيت قطار در جنگ 
۱2 روزه بود. شبكه ريلي كشور در شرايط بحراني و در 
روزهاي اوج تقاضاي سفر در جريان جنگ اسرائيل عليه 
ايران نتوانست نقش مضاعفي را بپذيرد و پاسخگوي نياز 
مسافران باشد. با توجه به صف طويل و انتظار هميشگي 
متقاضيان س��فر با قطار درش��رايط معمول، مسافران 
حدس مي زدند در ش��رايط جنگي نيز اين مشكات و 
مدت زمان انتظارشان بيشتر مي شود و بنابراين ترجيح 

دادند حمل ونقل جاده اي را دنبال كنند. 
 چالش كمبود واگن

عمده دليل س��هم كم حم��ل و نقل ريل��ي در جنگ 
۱2روزه كمبود شديد واگن در كنار ضعف در مديريت 

بحران بود.  
بر اساس برآوردها كشور نياز سالانه به ورود ۳00 واگن 
دارد اين در شرايطي است كه آمارهاي اعامي نشان 
مي دهد طي سال هاي متمادي تنها 50 واگن به ناوگان 
ريلي كشور اضافه شده است. البته اخيراً با ورود بخش 
خصوصي و قراردادي جدي��د تفاهمنامه براي خريد و 
توليد واگن و لكوموتيو امضا شد كه ۳00 دستگاه آن 
واگن مسافري خواهد بود. طبق هدفگذاري هاي انجام 
ش��ده تا پايان برنامه هفتم بايد هزار و200 واگن وارد 
ناوگان ريلي ش��ود.  بر اس��اس اعام راه  آهن، ناوگان 
مسافري كشور در حال حاضر ش��امل حدود 2هزار و 
۱۷0 واگن بوده كه بخش قابل توجه��ي از آنها نيز به 
دليل فرس��ودگي و خرابي در خطوط قابل اس��تفاده 
نيستند. تعداد واگن  هاي فعال كش��ور در پايان سال 
۱۴0۱،  هزار و 5۴۱ دس��تگاه واگن بوده اس��ت و اين 
تعداد در مقاطع زماني مختلف ممكن است تا حدودي 

نوسان داشته باشد. 

 هدفگذاري كاغذي توسعه ريلي؟
در زمينه توسعه خطوط ريلي نيز اهداف درنظر گرفته 
شده در اسناد بالادستي كشور محقق نشده است. بر 
اساس چشم  انداز پيش  بيني شده تا پايان سال ۱۴0۴ 
قرار بر اين ب��وده كه طول خطوط ريل��ي از ۱5 هزار 
كيلومتر به بيش از 25 هزار كيلومتر برسد. كارشناسان 
با توجه به منابع موجود معتقدند تحقق اين هدف تا 
پايان امسال دور از ذهن اس��ت. همچنين در برنامه 
هفتم توسعه، سهم ۳0درصدي براي حمل   ونقل ريلي 
بار پيش بيني شده،    اما اين عدد به اعتقاد بسياري از 

فعالان اين صنعت، بلندپروازانه است. 
تجربه هاي گذشته نشان مي دهد صرف تدوين اهداف 
روي كاغذ، بدون تعريف دقيق سازوكارهاي اجرايي 
و در اجراي احكام برنام��ه نمي تواند به تحقق اهداف 

منتهي شود. 
س��ال ۱۳8۶، قانون مديريت حمل    ونق��ل و مصرف 
سوخت براي افزايش سهم ريلي از حمل ونقل زميني 
به ۳0 درصد طي مدت پنج سال اباغ شده بود. با اين 
حال، با گذشت بيش از ۱8سال از تصويب اين قانون، 
اكنون س��هم حمل  و نق��ل ريلي كش��ور تنها حدود 

۱0 درصد است. 
همچنين سند اس��تراتژي   هاي بخش حمل ونقل در 
س��ال ۹۷ كه در ش��وراي هماهنگي راه و ترابري به 
تصويب رسيد و توسط وزير وقت راه و شهرسازي اباغ 
شد به صراحت ذكر شده بود اولويت توسعه حمل   ونقل 
با خطوط ريلي است و بايد از خودرومحوري جلوگيري 

شود.  طرح جامع حمل    و نقل كشور نيز طرح ديگري 
است كه وزارت راه و شهرسازي مي  تواند آن را اجرايي 

كند، اما تاكنون به تعويق افتاده است. 
سيدمرتضي ناصريان، مش��اور برنامه ريزي اقتصادي 
و تأمين مالي توسعه راه آهن شركت ساخت و توسعه 
زيربناهاي حمل و نقل كش��ور در اين باره گفت: در 
ماده2  قانون برنامه هفتم پيش��رفت، رش��د متوسط 
س��الانه بخش حمل ونقل و انبارداري ۱0درصد و در 
ماده 5۶ اين قانون سهم ترابري ريلي در بخش باري 
بر حسب شاخص س��هم از جابه جايي كل بار زميني 
داخلي )ت��ن - كيلومتر( به مي��زان ۳0درصد در افق 
برنامه )سال ۱۴0۷( هدفگذاري شده است، اما به نظر 

مي رسد اين هدف قابل تحقق نيست. 
وي افزود: با توجه به هدفگذاري رشد ميانگين سالانه 
۱0درصد در بخش حمل ونقل در برنامه هفتم )براي 
امكان تحقق رشد اقتصادي 8درصد(، ميزان عملكرد 
كلي تراب��ري زميني داخلي به ح��دود ۴۶۹ ميليارد 

تن - كيلومتر خواهد رسيد. 
ناصري��ان ادامه داد: ب��راي تحقق س��هم ۳0درصد، 
عملكرد تراب��ري ريلي در س��ال ۱۴0۷ بايد به ۱۴۱ 
ميليارد تن - كيلومتر بار داخلي برسد كه در مقايسه 
با عملكرد سال ۱۴02) 2۷/۶ ميليارد تن - كيلومتر( 
به معناي رش��د ترابري ريل��ي بار داخل��ي به ميزان 
5۱۱درصد طي پنج سال است و ميانگين رشد سالانه 
۳۹درصد اس��ت، به عبارت ديگر باي��د در طول اين 
برنامه هر ساله حمل بار ريلي ۳۹درصد رشد كند كه 

به نظر اينجانب مقدور نيست. 
مش��اور برنامه ريزي اقتصادي و تأمين مالي توس��عه 
راه آهن شركت ساخت و توس��عه زيربناهاي حمل و 
نقل كش��ور ادامه داد: البته افزايش عملكرد و س��هم 
راه آهن در ترابري ريلي كشور بس��يار مطلوب است 
و تاش بس��يار و همه جانبه براي اين مهم ضروري 

و ارزنده است. 
وي تأكيد كرد: يك هدف معقول و حداكثري در زمينه 
رشد عملكرد باري راه آهن به ميزان سالانه 20درصد 
پيشنهاد مي ش��ود كه در اين صورت مقدار عملكرد 
ريلي در افق برنامه به حدود ۶۹ ميليارد تن-كيلومتر 
مي رس��د و س��هم آن از ترابري باري زميني كش��ور 

حدود ۱۴/۶درصد خواهد شد، بنابراين تقليل هدف 
در شاخص سهم ترابري ريلي در بخش بار زميني از 

۳0درصد به ۱5درصد پيشنهاد مي شود. 
ناصري��ان تصريح ك��رد: تح��ول در عملك��رد باري 
راه آهن )رش��د س��الانه 20درصد به جاي ۳۹درصد 
در حمل بار داخلي( به معناي جهش در بخش ريلي 
اس��ت و نيازمند مش��اركت هاي مردمي و استفاده از 
توان بخ��ش غيردولتي در ام��ور عملياتي، مديريتي 
و مال��ي حمل ونقل ريلي اس��ت و باعث بهب��ود تراز 
مالي ش��ركت هاي حمل ونقل ريلي و شركت راه آهن 
جمهوري اسامي خواهد شد و توأم با هدف افزايش 
عملكرد، مراعات اصول و استانداردهاي ايمني اهميت 

ويژه دارد. 
مش��اور برنامه ريزي اقتصادي و تأمين مالي توس��عه 
راه آهن در پايان يادآور شد: بديهي است اگر در وزارت 
راه و شهرسازي و شركت راه آهن كه متولي حاكميتي 
حمل ريلي كشور هستند، همت عالي و برنامه جامع 
و منسجم تهيه نش��ود و مديران توانمند براي تحقق 
جهش در عملكرد طبق شاخص هاي فوق به كار گرفته 
نشوند، مانند روال سال هاي اخير تنزل يا رشد اندكي 
در عملكرد را شاهد خواهيم بود كه ممكن است دلايل 
يا بهانه هايي براي آن يافت شود، اما در هر صورت شعار 

سال و اهداف قانوني محقق نخواهد شد. 
 بررس��ي تجارب جهاني نش��ان مي دهد بسياري از 
كشورها س��هم قابل  توجهي از حمل    ونقل زميني را 
به ريل اختصاص داده    اند. بس��ياري از كارشناس��ان 
مهم ترين دلي��ل كم توجهي به توس��عه حمل و نقل 
ريلي را در كشور قيمت سوخت و يارانه انرژي را ترمز 
توسعه ريلي مي دانند و معتقدند ميان قيمت سوخت 
و بهره    وري ريلي هم در بخش مسافري و هم در حوزه 
حمل بار، ارتباطي نزديكي وج��ود دارد. به گفته آنها 
قيمت ها حداقلي س��وخت، موجب افزايش تقاضاي 
استفاده از خودروهاي ش��خصي در حوزه جابه جايي 
مسافر شده است و در نتيجه، تقاضا براي حمل   ونقل 

ريلي به   طور طبيعي تضعيف می شود. 
كارشناس��ان همچنين افزايش هزينه هاي خدمات 
جاده اي را يك��ي از راهكارهاي كاه��ش حمل و نقل 
جاده اي و بيش��تر ش��دن س��هم حمل و نق��ل ريلي 

مي دانند. 
با اين حال بس��ياري ديگر از كارشناس��ان كه بهبود 
ش��رايط را تنها در گ��رو افزايش قيم��ت نمي دانند، 
معتقدند تحقق توسعه ريلي به ميزان تعهد و انسجام 
نهاد مس��ئول و همچني��ن رويكرده��اي اجرايي و 

هماهنگي ميان     بخشي بستگي دارد. 
 هدفگذاري سهم ۳0درصدي منطقي است

هد  فگذاري س��هم ۳0درصدي براي ايران با توجه به 
مزيت    هاي وس��عت جغرافيايي و قرارگيري در مسير 
كريدورهاي ش��مال- جنوب و ش��رق - غرب كاماً 
ضروري و يك ض��رورت راهبردي به     ش��مار مي  رود. 
البته تحقق اين مهم منوط به نحوه سياس��تگذاري و 
رويكردهاي اجرايي است. بدون شك بدون عزم جدي 
وزارت راه و شركت راه آهن، برنامه هفتم در اين حوزه 
محقق نخواهد شد و احتمالاً روند رشد محدود يا حتي 

كاهش عملكرد ادامه خواهد داشت. 

 بورس تهران همانند بس�ياري از كشورهاي ديگر 
كه در شرايط جنگي رفتار محافظه كارانه اي از خود 
بروز مي دهند در روزهاي بعد از جنگ دچار ريزش 
شده و اين ريزش تقريباً در بيشتر روزهاي دو هفته 
گذش�ته كه از توقف جنگ اس�رائيل علي�ه ايران 
مي گذرد ادامه داشته اس�ت.  طي اين مدت اگرچه 
سهامداران انتقادهايي به حمايت هاي كور دولت از 
بازار سرمايه وارد دانستند اما در عين حال در مقابله 
با دش�من خارجي همانند جنگ 12روزه كه شاهد 
همبستگي مردم بوديم، متحد هستند. روز شنبه 
21 تير، ۳هزار و۵00 فعال بازار سرمايه در واكنش به 
ادعاي نخست وزير اسرائيل درباره وضعيت بورس 
ايران، از بازار س�هام كش�ور اعلام حمايت كردند. 

اظهارات اخير نتانياهو درباره بورس ايران و مقايسه اش 
با بورس امريكا و اسرائيل، واكنش فعالان بازار سرمايه 
را به همراه داش��ته اس��ت. بيش از ۳هزار و500 فعال 
بازار س��رمايه طي بيانيه اي و در واكن��ش به اظهارات 
بنيامين نتانياهو نخس��ت وزير رژيم صهيونيستي در 
خصوص اقتصاد و بورس ايران اعام كردند: اس��رائيل 
در جنگي تركيبي كه از س��ال ها قبل عليه ايران آغاز 
كرد، آس��ايش، رفاه و همبس��تگي ملي ملت را نشانه 
گرفت. يك��ي از نمودهاي اين جن��گ تركيبي، ايجاد 
فضاي رعب و وحشت در جامعه و ايجاد ترس و نگراني 
در بازارهاي مالي اس��ت كه نتيجه آن در مصاحبه وي 
مشهود است. اين جنگ هفته هاي گذش��ته وارد دور 
جديدي شد و از طريق حمات س��ايبري به بانك ها و 
نهادهاي مالي، سازمان هاي ارائه دهنده خدمات و... و 
انجام عمليات رواني رس��انه اي از طريق همسوسازي 
ش��بكه هاي خارجي، برخ��ي كانال هاي ش��بكه هاي 
مجازي و ظرفيت هاي ديگر، وح��دت ملي را از طريق 
ايجاد نارضايتي عمومي نش��انه گرفت. نتانياهو جلوي 
دوربين با لبخند نشسته و بورس ايران را با بورس امريكا 
و اسرائيل مقايس��ه و ادعا مي كند بورس ايران در قعر 

زمين و بورس  دو كشور در اوج است. فعالان بازار سرمايه 
با وجود برخي نقدها از عدم حماي��ت جدي نهادهاي 
مرتبط پولي و مالي از بورس در دوره ريزش قيمت سهام 
پس از جنگ ۱2 روزه، عهد مي بندند همچنان استوار، 
پشت بازار سرمايه باشند. اين بازار متعلق به همه است 
و فعالان در هر شرايط به آن وفادار خواهند بود. فعالان 
بازار سرمايه به عنوان نمايندگان سهامداران و بخشي از 
جامعه بزرگ ايران با هر توان از اين بازار حمايت خواهند 
كرد و اجازه سوء اس��تفاده بيگانگان را نخواهند داد. از 
دولت درخواست مي شود در كنار فعالان براي حمايت 

از بورس و بازگشت روزهاي سبز آن باشد.
 تغيير فاز بورس 

همزمان با انتش��ار اين بيانيه روز شنبه 2۱ تير نيز بازار 
سرمايه رشد ۴0 هزار واحدي را تجربه كرد. در جريان 
اين دادوستدها، بيش از 20ميليارد و ۹5۱ميليون سهم 
و حق تقدم به ارزش��ي بالغ بر ۱0ه��زار و ۶۴5ميليارد 
تومان در بيش از ۳۹۹هزار نوبت مورد دادوس��تد قرار 
گرفت و شاخص بورس با رش��د ۴0هزار و ۱۱۶واحدي 
در ارتفاع 2ميليون و ۶۷۷هزار و ۶۶۷واحد قرار گرفت. 
همچنين محمدعل��ي ش��يرازي، مديرعامل فرابورس 
ايران نيز به ارائه توضيحاتي درباره دور جديد حمايت ها 
از بازار سهام پرداخت و با اشاره به اينكه در هفته گذشته 
بسته حمايتي ۶0 همتي تصويب و بخش قابل توجهي 
از صف هاي فروش جمع آوري شد، گفت: در ادامه اين 
تدابير حمايتي دو راهكار در بازار سهام اجرايي خواهد 
شد. محمدعلي شيرازي راهكار اول را بيمه سهام براي 
پرتفوي هاي زير 500 ميليون تومان اعام كرد و افزود: 
به اين ترتيب س��رمايه گذاران با پرتف��وي كمتر از 500 
ميليون تومان، يك اختيار فروش به ارزش يك ريال را 
به تاريخ ۱۷ تيرماه ۱۴0۴ خريداري مي كنند و به مدت 
يك سال اگر س��هام خود را نفروشند حداقل 20درصد 
بازدهي تضمين شده خواهند داشت. به اين مفهوم كه اگر 
بازار بازدهي بالاتري داشته باشد كه متعلق به سهامدار 
است اما اگر بازدهي كمتر از 20درصد يا بازدهي منفي 

داشته باشد، سبد س��هام اين سرمايه گذاران بيمه شده 
است. وي موضوع دوم را انتش��ار اوراق تبعي به منظور 
تأمين مالي براي دو صندوق حمايتي تثبيت و توسعه 
دانست و در تش��ريح جزئيات آن گفت: مقررشده است 
صندوق تثبيت 20 همت اوراق منتشر كرده و بانك ها 
اي��ن اوراق را خري��داري مي كنند و اين رق��م با هدف 
حمايت به ب��ازار تزريق مي ش��ود. مديرعامل فرابورس 
ايران ادامه داد: همچنين صندوق توس��عه نيز ۱5 هزار 
ميليارد تومان اوراق تبعي منتشر مي كند كه مخاطب 
آن نهادهاي مالي و صندوق هاي سرمايه گذاري هستند 
كه اين رقم ني��ز به ب��ازار تزريق خواهد ش��د. به گفته 
شيرازي در مجموع ۳5هزار ميليارد تومان منابع جديد 
به بازار تزريق مي شود كه نسبت به صف هاي فروشي كه 
هفته گذشته ايجادشده بود بسيار بالاتر است. وي اظهار 
اميدواري كرد با اين تدابير بازار به تثبيت خواهد رسيد 
و پس از آن وارد فاز رونق مي شود. وي با تأكيد بر اينكه 
از امروز حدود ۳5 هزار ميليارد تومان پول جديد به بازار 
تزريق خواهد شد و ضمن اينكه بيمه سهام هم مانع از 
فروش سهام توسط سرمايه گذاران مي شود، گفت: جنگ 

براي هر كشوري چالشي ناخوشايند است و اثرات منفي 
بر همه جوانب يك كش��ور خواهد داش��ت و مهم است 
كه هزينه هاي جنگ را به حداقل رس��اند. وي به تاش 
مسئولان طي اين مدت اشاره كرد و افزود: دولت، بانك 
مركزي و به خصوص س��ازمان بورس از آغاز اين جنگ 
تحميلي ۱2روزه با جلس��ات فشرده و تصميم گيري بر 
مبناي عقل جمعي تاش كردند اثرات منفي اين اتفاق 

ناخوشايند را به حداقل برسانند. 
 جايگاه بورس ايران در ميان ۷۵ بورس دنيا

در ش��رايطي كه بورس ايران با بورس امريكا مقايس��ه 
شده است، آمار فدراسيون جهاني بورس   نشان مي دهد 
بورس تهران با رشد ۱2/۹درصدي شاخص در چهارمين 
ماه 2025 در رتبه دوم بازدهي در ميان ۷5 بورس مهم 
دنيا قرار گرفته است. ش��اخص قيمت بورس تهران در 
آوريل 2025 با رشد ۱2/۹درصدي نسبت به ماه قبل 
از آن به ۶00 هزار و 500 واحد رس��يده اس��ت. رشد 
۱2/۹درصدي ش��اخص بورس تهران بيشترين رشد 
ثبت ش��ده در ميان ۷5 بورس مهم دنيا در ماه آوريل 
2025 پس از بورس هوشيمين ويتنام بوده است. بورس 

هوشيمين ويتنام در رتبه نخست از اين نظر قرار داشته 
و رشد ۱۳درصدي نسبت به ماه قبل از آن داشته است. 
رشد ۱2/۹ درصدي شاخص بورس تهران طي آوريل 
2025 در حالي است كه ۴2 بورس مهم دنيا در اين ماه 
با افت شاخص مواجه ش��ده اند كه بورس هاي امريكا و 
اروپا از آن جمله هستند. شاخص بورس نزدك امريكا 
در اين ماه رشد 0/۹درصدي داشته اما شاخص بورس 
ان واي اس ئي اين كشور افت 0/8درصدي را تجربه كرده 
است. شاخص بورس اس��پانيا نيز 2/۳درصد، شاخص 
بورس ايتاليا 0/۷درصد و شاخص يورونكس بروكسل 
۱/۶درصد افت داش��ته اس��ت. در منطق��ه خاورميانه 
شاخص بورس ابوظبي رش��د ۱/8درصدي داشته اما 
شاخص بورس اردن 5/۶درصد، شاخص بورس بحرين 
2درصد، ش��اخص بورس اس��تانبول تركيه ۶درصد، 
شاخص بورس عربس��تان 2/۹درصد و شاخص بورس 
كويت ۱/۴درصد افت داش��ته اس��ت. بورس تهران در 
آخرين ماه سال گذشته ميادي نيز ركورددار بازدهي 
در ميان بورس هاي جهان ش��ده بود. ش��اخص قيمت 
بورس تهران در دسامبر 202۴ با رشد ۱۴/2درصدي 
نسبت به ماه قبل از آن به 52۶ هزار و ۹۹۹ واحد رسيده 
است. رشد ۱۴/2درصدي بورس تهران بيشترين رشد 
ثبت ش��ده در ميان ۷5 بورس مهم دنيا در ماه دسامبر 

202۴ بوده است. 
 ضرورت بازس�ازي اعتم�اد عموم�ي در كنار 

حمايت هاي مالي
كارشناس��ان پيش بيني مي كنند با تدابير اتخاذ شده 
بازار به تعادل رسيده و از اين به بعد سير طبيعي خود 
را طي خواهد كرد. آنها معتقدن��د اگرچه دولت بعد از 
جنگ ۱2 روزه حمايت هايي از بورس داش��ته است اما 
در كنار حمايت هاي مالي، بازس��ازي اعتماد عمومي و 
شفاف سازي فضاي تصميم گيري نيز بايد صورت بگيرد. 
به نظر مي رسد اين مهم تنها زماني محقق مي شود كه 
حمايت هاي دولتي هدفمند و ب��ا اولويت بندي دقيق 

انجام گيرد. 

عمده دليل س�هم ك�م حمل و نق�ل ريلي در 
جنگ 12روزه كمبود ش�ديد واگ�ن در كنار 
ضع�ف در مديري�ت بحران ب�ود.  بر اس�اس 
برآوردها كشور نياز سالانه به ورود ۳00 واگن 
دارد اين در شرايطي است كه آمارهاي اعلامي 
نشان مي دهد طي سال هاي متمادي تنها ۵0 
واگن به ناوگان ريلي كشور اضافه شده است
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