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افزايش بي ضابطه قيمت لبنيات 

 در شرايطي كه دولت دستور داده 
قيمت ها بايد به قبل از آغاز جنگ تحميلي 
 بازگردد، توليدكنندگان تمكين نمی كنند 

و ساز خود را مي زنند  
تسليم وزارت جهاد كشاورزي در مقابل زياده خواهي دامپروران و 
موافقت با افزايش قيمت شيرخام از 18 به 23 هزارو970 تومان ، موج 
جديدي از گراني لبنيات را به سفره مردم تحميل كرد و اين روند 
گراني در ايام جنگ تحميلي رژيم صهيونيستي به اوج خود رسيد و 
اكنون در پساجنگ ، روند افزايش قيمت لبنيات متوقف نشده است. 

دولت از ابتداي سال جاري با هدف حفظ قدرت خريد مردم و كنترل 
تورم، تلاش كرده اس��ت قيمت مواد غذايي و كالاهاي اساس��ي سبد 
معيشت خانوارها را ثابت نگه دارد، با اين حال دامداران به عنوان يكي 
از گروه هاي كليدي زنجيره توليد، خواس��تار افزايش قيمت شيرخام 
بودند و اين مطالبه، چالش جديدي پيش روي سياس��ت هاي تنظيم 

بازار ايجاد كرد. 
وزارت جهاد كش��اورزي، بدون توجه كافي به تبع��ات تورمي اين 
تصميم و كاهش قدرت خريد مصرف كنندگان، در اوايل خرداد ماه 
با پيشنهاد قيمت 23هزارو970 تومان براي هر كيلوگرم شيرخام 
موافقت كرد و اين ن��رخ براي تصويب نهايي به س��تاد تنظيم بازار 

ارجاع شد. 
شير، ماست، پنير و دوغ، همگي در كمتر از چند هفته، با برچسب هاي 
قيمتي جديد و س��نگين تري روانه بازار ش��دند؛ افزايش هايي كه در 
مواردي تا بيش از 30 درصد بوده اند و بار آن مستقيماً بر دوش خانوارها 
نشسته است. افزايش قيمت ها در حوزه لبنيات، باعث ايجاد وضعيتي 

آشفته در بازار شده است. 
فعالان صنفي از نبود مديريت منس��جم و تصميم گيري شفاف گلايه 
دارند و معتقدند فقدان نظارت مؤثر، به سودجويي برخي توليدكنندگان 
و بي ثباتي قيمتي دامن زده اس��ت. در اين ميان برخي فعالان صنعت 
لبني هم به بهان��ه تعيين قيمت به روش عرض��ه و تقاضايي،  قيمت ها 
را سليقه اي افزايش داده اند كه به نس��بت ميزان رشد قيمت شيرخام 

همخواني ندارد و به مراتب بالاتر است. 
به گفته كارشناسان، سياست دولت براي حمايت از دامداران با افزايش 
نرخ خريد شيرخام، اگرچه در ظاهر با نيت حمايت از توليدكننده انجام 
ش��د، اما در عمل به دليل ناهماهنگي و نبود سياس��ت جبراني براي 

مصرف كننده، نتيجه اي جز فشار بيشتر بر مردم نداشته است. 
آمارهاي رس��مي نش��ان مي دهند در همين مدت كوتاه، لبنيات از 
جمله ماس��ت، ش��ير و پنير بين ۱۵ تا 30 درصد گران تر ش��ده اند؛ 
كالاهايي كه سهم قابل توجهي در سبد غذايي خانواده هاي ايراني 
دارند و ح��ذف يا كاهش مصرف آنها مي تواند مس��تقيماً س��لامت 

عمومي را تحت تأثير قرار دهد. 
در اين ميان، اظهارات برخي مس��ئولان نيز نتوانس��ته است به بهبود 
وضعيت بازار يا اقناع افكار عمومي كمك كند. محمدرضا عارف، معاون 
اول رئيس جمهور با تأكيد بر بازگشت قيمت ها به سطح پيش از »جنگ 

۱2روزه« گفته است: »قيمت ها بايد تعديل شوند.« 
اما اين سخنان در شرايطي مطرح مي شود كه در حوزه لبنيات به غير از 
چهار قلم كالاي يارانه اي بقيه به صورت عرضه و تقاضايي قيمت گذاري 

مي شوند و خارج از قيمت گذاري دستوري هستند. 
بسياري از كارشناسان معتقدند صحبت هاي معاون اول رئيس جمهور 
درباره قيم��ت تنها مي تواند درب��اره كالاهايي كه به آنه��ا يارانه تعلق 
مي گيرد مصداق داشته باشد، دولت اگر مي خواهد قيمت ها فروكش 

كند، بايد حمايت از توليد و افزايش عرضه را پيگيري كند. 
اكنون لبنيات در مس��ير تبديل ش��دن به يك كالاي نيمه لوكس قرار 
گرفته اس��ت؛ كالايي كه پيش از اين، س��همي ثابت در س��فره ايراني 
داشت، اما حالا برخي خانواده ها يا ناگزير به كاهش مصرف آن شده اند يا 
از خريد برخي اقلام لبني صرف نظر مي كنند. در چنين شرايطي، نبود 
برنامه ريزي و پاسخگويي روشن از س��وي نهادهاي مسئول، بار ديگر 
اين پرسش را مطرح مي كند: آيا سلامت و معيشت مردم، همچنان در 

اولويت سياستگذاري ها قرار دارد؟
    صنايع لبني ساز خود را مي زنند

در حالي كه قيمت مصوب جديد ش��يرخام از س��وي كارخانه هاي 
صنايع لبني به رسميت شناخته نمي ش��ود و دامداران نمي توانند 
محصول خود را ب��ه نرخ 23هزار تومان به فروش برس��انند، برخي 
برندهاي لبني بدون داشتن مصوبه قانوني، اقدام به افزايش قيمت 

محصولات خود كرده اند. 
مجتبي عالي، مديرعام��ل اتحاديه تعاوني هاي كش��اورزي دامداران 
ايران در گفت وگو با تسنيم در اين خصوص مي گويد: با وجود افزايش 
رس��مي قيمت ش��يرخام و همچنين افزايش قيمت لبنيات در بازار، 
صنايع لبني حاضر به خريد ش��يرخام با نرخ جديد نيس��تند. بر اين 
اساس، در حالي كه كارخانه هاي لبني از پذيرش نرخ مصوب شيرخام 
امتناع مي كنند، شاهد افزايش غيررسمي و غيرقانوني قيمت لبنيات 
هستيم؛ موضوعي كه به سودجويي برخي متخلفان و ايجاد نابساماني 

در بازار منجر شده است. 
     وزارت جهاد كشاورزي: 

مصوبه اي براي افزايش قيمت لبنيات نداريم
همچنين مجيد حسني مقدم، سرپرست دفتر بازرگاني داخلي و تنظيم 
بازار معاونت توسعه بازرگاني وزارت جهاد كشاورزي مي گويد: هيچ گونه 
مصوبه اي براي افزايش قيمت لبنيات صادر نشده و تنها افزايش مصوب، 

مربوط به رشد 27 درصدي قيمت شيرخام بوده است. 
وي تأكيد مي كند: در صورت تصويب افزايش قيمت محصولات لبني، 
نرخ ها به صورت رس��مي از سوي س��ازمان حمايت مصرف كنندگان و 

توليدكنندگان اعلام خواهد شد. 
به نظر مي رسد دستگاه هاي نظارتي از جمله وزارت جهاد كشاورزي و 
سازمان حمايت مصرف كنندگان و توليدكنندگان و تعزيرات حكومتي 
توجه بيش��تري به اين موضوع و حل و فصل گره هاي موجود در بازار 
محصولات لبني و ش��يرخام و جلوگيري از گران فروشي ها و تضييع 

حقوق دامداران داشته باشند.

 قطعه سازان خوش اشتها
20همت نقدينگي فوري درخواست کردند!

انجمن قطعه سازان: بدهي دو خودروساز بزرگ كشور در حال حاضر معادل ۶00 درصد قيمت محصولات شان است، يعني حدود 
2۵برابر سرمايه پايه آن شركت ها كه در مقايسه با پارسال نيز افزايش يافته است. اگر دولت از قطعه سازان حمايت نكند به تعطيلي 

كشيده مي شويم

بهناز قاسمي
  گزارش یک

قطعه س�ازان ب�ار ديگ�ر مش�كلات مال�ي 
بنگاه هاي تحت مديريت و مطالبات ش�ان از 
خودرو سازان را در بوق و كرنا كردند تا شايد 
س�هم خوبي از بس�ته هاي حمايتي دولت از 
صنعت نصيب شان شود. اين اولين بار نيست 
كه قطعه س�ازان دولت را تهدي�د به تعطيلي 
بنگاه هاي توليدي مي كنند. آنها از يك س�و 
درخواس�ت 20 هزارميليارد تومان نقدينگي 
فوري را از دولت دارند و از س�وي ديگر فريز 
س�ه ماهه بدهي هاي دولتي را خواس�تارند و 
مي گويند: دولت بدهي هاي صنعت قطعه سازي 
به نهاد هايي نظير ماليات و تأمين اجتماعي را 
به مدت سه ماه فريز كند تا بتوانيم براي مدتي 
تنفس داشته باشيم و نقدينگي مان را مديريت 
كنيم. اصل بدهي هم براي سه ماه فريز شود، 
بعد از آن، حتي جريمه اش را پرداخت مي كنيم. 
اعض��اي انجمن صناي��ع همگ��ن نيرومحركه و 
قطعه س��ازان خودروی كش��ور در يك نشست 
خبري طبق روال گذش��ته از بدهي هاي بالاي 
خودروس��ازان به اين صنعت س��خن گفتند و با 
اذعان به قديمي بودن و كهنه بودن ماشين آلات 
اين صنعت تأكي��د كردند كه توان توليدش��ان 
كاهش يافته است و در آستانه تعطيلي هستند. 
اين اولين بار نيست كه اعضاي اين انجمن چنين 
ادعايي كرده اند. مرور اخبار مرتبط با قطعه سازان 
در چهار س��ال اخير مملو از تيتر هاي »تعطيلي 
يا در آس��تانه تعطيلي واحد ه��اي توليد قطعه 
است.« اينكه دولت بايد از توليدكنندگان در تمام 
بخش ها و رشته ها حمايت كند، امري غيرقابل 
انكار اس��ت. صنعت قطعه اي��ران مانند صنعت 
خودرو، قدمت ديرينه دارد اما بعد از چندين دهه 
هنوز وابسته به خودروس��ازان است و نتوانسته 
با گس��ترش بازار هاي صادراتي رشد كند. آرش 
محبي نژاد، دبير انجمن صنايع همگن نيرومحركه 
با اش��اره به وضع صنعت خودرو و قطعه س��ازي 
گفت: تجهيزات و زيرس��اخت هاي اين صنعت 
به شدت فرس��وده و عقب مانده اند. با وجود اين 
شرايط، ظرفيت توليد صنعت قطعه سازي كشور 
همچنان 2 ميليون و200 هزار دستگاه خودرو در 
س��ال اس��ت، در حالي كه ظرفيت خودروسازي 
فعلي تنها يك  ميليون و700 هزار دستگاه خودرو 

در سال است. 
وي بدون اش��اره به ميزان ص��ادرات و بازار هاي 
صادراتي اي��ن صنعت تأكي��د ك��رد: نبايد اين 
وضعي��ت به عنوان پيش��رفت تلقي ش��ود، بلكه 
نشان دهنده پسرفت است. براي رسيدن به هدف 
توليد 3 ميليون دستگاه خودرو در سال۱۴0۴، 

بايد سرمايه گذاري هاي لازم زودتر انجام مي شد 
كه متأسفانه به دليل شرايط اقتصادي، اين اتفاق 

نيفتاده است. 
  انجمن در نقش سخنگوي خودروسازان 
دبير انجمن قطعه س��ازان به منظور برجس��ته 
كردن ميزان مطالبات ش��ان از صنعت خودروي 
كشور، با انتقاد از قيمت گذاري دستوري خودرو 
و ناتوان��ي خودروس��ازان در پرداخ��ت معوقات 
قطعه سازان افزود: هنوز مشخص نيست قيمت 
نهايي خودرو ه��ا چگونه و از س��وی چه نهادي 
به ايران خودرو و س��ايپا ابلاغ خواهد شد. گرچه 
س��ايپا قيمت هاي پيش��نهادي را طب��ق تأييد 
وزارت صمت اعلام كرده اس��ت، اما اختلافاتي 
در اين زمينه وجود دارد. ب��ه گفته وي، در حال 
حاضر زيان انباش��ته دو خودروساز بزرگ كشور 
ب��ه 2۸0 هزارميليارد تومان رس��يده و ش��كاف 
بازار )تف��اوت قيمت بازار و كارخان��ه( به حدود 
۶00 هزارميليارد تومان بالغ ش��ده است كه اين 

رقم هر روز بيشتر مي شود. 
اين فعال صنفي گفت: بخش زيادي از مطالبات 
زنجيره تأمين، به ويژه قطعه سازان، هنوز تسويه 
نشده و متأسفانه بدهي خودروسازان خصوصي به 
۱۵0 هزارميليارد تومان رسيده است. از مجموع 
بدهي هاي قطعه سازان نيز حدود ۵۵ هزارميليارد 
تومان )۵۵همت( تعيين تكليف نشده كه بخش 
عمده آن مربوط به خودروسازان خصوصي است. 
محبي نژاد با بيان اينكه توان پرداخت بدهي در 
برخي خودروسازان وجود ندارد، گفت: در حال 
حاضر، بخش عمده تأمين مالي از طريق اوراق، 
چك هاي مدت دار و روش هاي زنجيره اي صورت 
مي گيرد. جالب اس��ت بدانيد كه حتي برخي از 
چك هاي خودروس��ازان، به ويژه خودروس��ازان 
خصوصي، برگشت مي خورند. وي افزود: بدهي 
دو خودروساز بزرگ كشور در حال حاضر معادل 
۶00 درصد قيمت محصولاتش است، يعني حدود 
2۵برابر سرمايه پايه آن شركت كه در مقايسه با 
پارسال نيز افزايش يافته و كاهش نيافته است، 
اين وضع در ش��رايطي به وجود آم��ده كه هيچ 

فرصت واقعي در بازار وجود نداشته است. 
دبير انجمن قطعه سازان با اشاره به تأثير تحريم ها 
بر صنعت خودرو گفت: م��ا در دو دوره تحريمي 
گذشته شرايط دشواري را پشت سر گذاشته ايم، 
اما وضع فعلي از نظر س��اختاري نگران كننده تر 
است. در خردادماه سال جاري، توليد خودرو در 
كشور در مقايسه با خرداد سال گذشته كاهش 
داش��ته و توليد خودرو هاي س��واري با كاهش 
۴0 درصدي روبه رو شده اس��ت. اين كاهش در 

مجموع س��ه ماهه ابتدايي س��ال ني��ز به حدود 
۱۵ درصد رس��يده اس��ت. محبي نژاد با اشاره به 
تعطيلات گسترده و مشكلات توليد در خردادماه 
افزود: با وجود اين شرايط، اگر تصميمات درست 
اتخاذ ش��ود، مي توان وضعيت را جب��ران كرد، 
با اين ح��ال آمار فعلي نش��ان مي دهد ش��كاف 
مالي صنعت )تفاوت وقيمت كارخانه و بازار( به 
۶00 هزارميليارد تومان رس��يده كه دليل عمده 
آن قيمت گذاري دس��توري و نبود نقدينگي در 
بازار است. وي ادامه داد: هم اكنون عرضه در بازار 
وجود دارد، اما تقاضاي واقعي وجود ندارد و اين 
موضوع به دليل كاهش توان خريد مردم است. 
كاهش گردش مالي در بازار به معناي ركود است، 
نه بهبود وضعيت. برخلاف تصور عمومي، پايين 
بودن تقاضا نش��ان دهنده بحران در بازار خودرو 
است. دبير انجمن قطعه سازان همچنين گفت: 
مواد اوليه صنعت خودرو عمدتاً داخلي هستند 
و به جز برخي اقلام خاص، وابس��تگي زيادي به 
واردات ندارند، ام��ا با اين ح��ال افزايش قيمت 
نهاده هاي تولي��د و تورم، باعث كاهش ش��ديد 

قدرت خريد مردم شده است. 
محبي نژاد به نظام توزيع و رانت موجود در بازار 
خودرو اشاره كرد و افزود: در حال حاضر، بسياري 
از مردم ق��ادر به خري��د خودرو ب��ا قيمت هاي 
كارخانه اي نيس��تند و مجبورند از ب��ازار آزاد و 
با قيمت هايي بالات��ر از نرخ دلار خ��ودرو تهيه 
كنند، اين در حالي است كه واسطه ها و كساني 
كه از قرعه كش��ي خودرو بهره مند مي شوند، از 
اين تفاوت قيمت س��ود مي برند. وي اضافه كرد: 
بي��ش از ۵0 درص��د جمعيت كش��ور را جوانان 
تش��كيل مي دهند و از هر خانواده داراي فرزند 
دوم به بالا، عملًا نيمي از جمعيت مشمول بحران 
تأمين خودرو هس��تند، همچني��ن 20 درصد از 
نياز بازار مربوط به خودرو هاي فرس��وده است. 
در چنين ش��رايطي، اگ��ر تدابير ج��دي اتخاذ 
نش��ود، بحران بازار خ��ودرو و قطعه س��ازي در 
كشور تشديد خواهد ش��د. دبير انجمن صنايع 
همگن نيرومحركه و قطعه سازان خودروی كشور 
در ادامه ضم��ن نمايش فاكتور هاي��ي از فروش 
خودرو هاي توليد داخل گف��ت: در يك فاكتور 
مربوط به خودرويي با قيمت جلوی در كارخانه 
۶۴۸ ميليون توم��ان، مصرف كنن��ده مجبور به 
پرداخت يك ميلياردو۴0 ميليون تومان در بازار 
آزاد ش��ده اس��ت، يعني ۶0 درصد گران تر! اين 
اختلاف ۶0 درصدي، ۴0 درصد به جيب دلالان 
و 20 درصد ب��ه دولت، بيمه، مالي��ات و عوارض 
مي رود. محبي نژاد ضمن تأكي��د بر هزينه هاي 

مالي پنهان در قيمت خودرو اف��زود: در يكي از 
خودروسازان هزينه مالي توليد حدود ۶ درصد و 
در زنجيره تأمين هم حدود همين مقدار است، 
در حقيق��ت مجموع��اً ۱2 درصد. اي��ن عدد در 
خودروس��از ديگر به بيش از 20 درصد مي رسد. 
بانك ها نيز از اين وضع بي نصيب نيستند و حدود 
2۵ درصد از قيمت تمام ش��ده خودرو را از محل 
بهره بانكي برداش��ت مي كنند. صراحتاً مي توان 
گفت كه بهره 23 درصد در واقع يك شوخي است 
و بهره مؤثر 3۵ تا ۴0 درصدي در اقتصاد كشور، 

نفس صنعت را بريده است. 
 درخواست قطعه سازان: 20 هزارميليارد 

تومان نقدينگي فوري
اين عضو هيئ��ت مديره انجم��ن صنايع همگن 
نيرومحرك��ه و قطعه س��ازان خودروی كش��ور 
ضمن اشاره به نشست هاي مشترك انجمن هاي 
قطعه س��ازي در آغ��از جن��گ اخير گف��ت: از 
همان ابتدا ب��ه وزير اعلام كرديم كه دس��ت كم 
20 هزارميليارد تومان پول نقد بايد فوراً به زنجيره 
تأمين تزريق شود. در غير اين صورت، تيراژ توليد 
روزبه روز نزولي خواهد شد. در روز هاي اخير ديگر 
شاهد فاكتور ش��دن كالا در راه نيستيم، اگر اين 
نقدينگي تأمين نشود، تبعات آن گسترده خواهد 
بود و م��واردي همچون ريزش نيروي انس��اني، 
كاهش تيراژ توليد و افزايش مجدد شكاف بازار را 

در پي خواهد داشت. 
 سهم ناچيز صنعت از بسته هاي حمايتي

دبير انجمن صنايع همگن ضمن انتقاد از حذف 
ابعاد مالي بسته هاي حمايتي براي صنايع گفت: 
از بس��ته 3۴بندي مصوب، تقريب��اً هيچ كدام از 
بند هايي كه بار مالي براي صنعت داشت، اجرايي 
نشده است. تنها بند يك آن باقي مانده است كه 
آن هم به چند صنعت خاص مربوط مي شود. وي 
ضمن اشاره به اينكه صنعت قطعه سازي در حال 
ورود مجدد به دوران تعديل نيرو اس��ت، افزود: 
س��ال ها بود كه تعديل نيرو نداش��تيم، اما امروز 
دوباره با آن مواجه شده ايم. اگر نقدينگي تزريق 
نشود و تكليف بدهي هاي دولت، بيمه و دارايي 
مشخص نشود، اين وضعيت تشديد خواهد شد. 
ما هشدار داده ايم و اكنون منتظر عمل هستيم. 

 دو مطالبه فوري براي نجات صنعت
محبي نژاد در جمع بندي دو درخواس��ت اصلي و 
داراي فوريت صنعت قطعه س��ازي، ضمن تأكيد 
ب��ر بحراني ب��ودن وضعيت صنعت قطعه س��ازي 
كشور، خطاب به دولت و تصميم گيران اقتصادي 
كش��ور گفت: تزري��ق مس��تقيم 20 هزارميليارد 
تومان نقدينگي به زنجيره تأمين اولين درخواست 
جدي ماس��ت. وي ضمن تأكيد بر ني��از فوري به 
پول نقد واقعي و بدون واس��طه افزود: ما به تزريق 
20 هزارميليارد تومان پول نقد سبز، يعني نقدينگي 
واقعي و قابل خرج نياز داريم. نه اينكه اعلام شود 
فلان ميزان به خودروساز اختصاص يافته، ولي در 
نهايت سهمي به زنجيره تأمين نرسد. در بسياري 
از موارد، مشخص نيست از اعتبارات تخصيص يافته 
به خودروساز، چه مقدار به قطعه ساز مي رسد. ما 
به طور مش��خص 20 هزارميلي��ارد تومان در خود 
زنجي��ره تأمين ني��از داريم، نه از طريق واس��طه. 
اين عض��و هيئت مدي��ره انجم��ن صنايع همگن 
نيرومحركه ادام��ه داد: درخواس��ت دوم ما فريز 
س��ه ماهه بدهي هاي دولتي براي تنفس صنعت 
اس��ت، دولت بدهي هاي صنعت قطعه س��ازي به 
نهاد هايي نظي��ر ماليات و تأمي��ن اجتماعي را به 
مدت سه ماه فريز كند تا بتوانيم براي مدتي تنفس 
داشته باشيم و نقدينگي مان را مديريت كنيم. اصل 
بدهي هم براي سه ماه فريز شود، بعد از آن، حتي 
جريمه اش را پرداخت مي كنيم. محبي نژاد گفت: تا 
اين دو مطالبه محقق نشود، امكان ورود به بررسي 
ساير بند هاي بسته حمايتي وجود ندارد. بسياري 
از استان ها اصلًا خبر ندارند بسته ابلاغ شده است 
يا خير. فعلًا اين دو خواسته اصلي ماست، بعد اگر 
برآورده نش��د، درباره تبعات نات��رازي در زنجيره 
تأمين، انباش��ت مواد اوليه داخلي و ساير مسائل 

صحبت خواهيم كرد.

 وزير تع�اون، كار و رفاه اجتماعي با اش�اره به بح�ران ناترازي در صندوق هاي بازنشس�تگي 
كه ب�ه گفت�ه او يك�ي از بزرگ تري�ن بحران ه�اي جهاني در ح�وزه رفاه اس�ت، اع�لام كرد 
س�ازمان تأمين اجتماعي 20 برنامه عملياتي براي مقابله با اين وضعيت طراحي كرده اس�ت. 
به گزارش مركز روابط عمومي و امور بين الملل وزارت تعاون، كار و رفاه اجتماعي، »احمد ميدري« در 
آيين تجليل از خدمات كاركنان وزارت تعاون، كار و رفاه اجتماعي در جنگ تحميلي رژيم صهيونيستي 
كه با حضور رئيس جمهور برگزار شد با تأكيد بر تفاوت وزارت تعاون، كار و رفاه اجتماعي با ديگر نهادها 
در حوزه مأموريت هاي آن اظهار كرد: ما در اين وزارتخانه، هر جا كه هستيم، در حال انجام وظيفه ايم؛ 
از مددكاران بهزيس��تي گرفته تا مديران ش��ركت هاي بزرگ اقتصادي زيرمجموعه. در دوران جنگ 
نيز اين رويكرد حفظ شد. همه ظرفيت هاي شركت هايي مانند ش��ير پگاه، كشتيراني، داروسازي ها و 
ديگر مجموعه ها بسيج شدند تا در خدمت مردم باشند. وي با اشاره به بحران ناترازي در صندوق هاي 
بازنشس��تگي كه به گفته او يكي از بزرگ ترين بحران هاي جهاني در حوزه رفاه اس��ت، اعلام كرد كه 
سازمان تأمين اجتماعي 20برنامه عملياتي براي مقابله با اين وضعيت طراحي كرده است. به گفته او، 
افزايش اميد به زندگي در جهان به ويژه در دهه هاي اخير، ساختار سنتي صندوق ها را دچار مشكل كرده 
و چالش هاي مشابهي در همه كشورها به چشم مي خورد. وزير تعاون همچنين خبر داد كه اين 20برنامه 

به صورت تفصيلي در جلسات جداگانه اي براي رئيس جمهور ارائه خواهد شد.

20برنامه وزارت کار براي نجات صندوق هاي بازنشستگي

رضا دهشيری  |   جوان

 پول طلا کجاست؟
ط��لا از ديرباز نه فقط به عن��وان يك فلز 
گرانبه��ا، بلك��ه به عنوان نم��اد ثروت و 
پش��توانه  اقتصادي در ذهن مردم جاي 
داشته است. امروز هم همين طور است. 
كشوري كه در خاكش طلا دارد، به طور 
طبيعي بايد در مسير توسعه اقتصادي اش 
مزيتي قابل اتكا داش��ته باش��د، اما اين 
پرسش جدي در ذهن بسياري از مردم 
شكل گرفته است: وقتي معادن طلا در 
كشور فعالند و اس��تخراج با ظرفيت بالا 
انجام مي شود، پول طلا دقيقاً كجاست؟ براي يافتن پاسخ، كافي است 
نگاهي به يكي از نمونه هاي ملموس بيندازيم. تكاب، شهري در استان 
آذربايجان غربي، دو معدن مهم و شناخته شده طلا، زرشوران و آق دره 
را در خود جاي داده است. اين شهر و معادنش در بسياري از گزارش ها 
به عنوان يكي از قطب هاي طلاي غرب آسيا معرفي مي شوند، اما وقتي 
پاي صحبت مردم يا فعالان اقتصادي محلي بنشينيد، تصوير متفاوتي 
نمايان مي شود. تكاب فقط يك مثال است. مسئله، فراتر از يك شهر يا 
يك معدن است. پرسش اساسي اين است كه منابع معدني كشور، به ويژه 
طلا، چگونه مديريت مي ش��وند و درآمد حاصل از آن چه جايگاهي در 

توسعه  مناطق معدن خيز و اقتصاد ملي دارد؟ 
كشورمان يكي از كشورهاي داراي ذخاير غني طلا در منطقه است. طبق 
آمارها حدود 2۴معدن طلاي فعال در كش��ور شناسايي شده و در حال 
بهره برداري هستند. معدن زرشوران در نزديكي تكاب، به عنوان يكي از 
بزرگ ترين معادن طلاي غرب آسيا شناخته مي شود. گفته مي شود تنها 
اين معدن، ظرفيت اكتشاف سالانه شش تن طلا را دارد. معدن آق دره هم 
با ظرفيت كمتر اما سودآوري بالا، سال هاست طلا استخراج مي كند. در 
شرايطي كه قيمت جهاني طلا در سال هاي اخير روندي صعودي داشته 
است، استخراج چند تن طلا به معناي ورود هزاران ميليارد تومان به چرخه 
اقتصادي كشور است، اما پرسش مردم شهرهايي مانند تكاب اين است 
كه سهم ما از اين ثروت چيست؟ در بسياري از شهرهاي داراي معادن، از 
جمله تكاب، وضعيت اقتصادي مردم نه تنها بهبود نيافته بلكه در برخي 
موارد، نسبت به گذشته نيز ضعيف تر شده اس��ت. نرخ بيكاري بالاست، 
زيرساخت ها فرس��وده اند و دسترس��ي به خدمات اوليه مانند درمان و 
آموزش در سطح مطلوبي نيست. جوانان براي يافتن كار ناچار به مهاجرت 
مي ش��وند. همه اينها در حالي رخ مي دهد كه روزانه كاميون هاي حامل 
سنگ طلا از دل كوه خارج مي شوند، كارخانه ها فعالند و گزارش هاي مالي 
از ميلياردها تومان فروش حكايت دارند. اينجاست كه مردم مي پرسند: 
اگر اين حجم طلا از شهر ما استخراج مي ش��ود، چرا زندگي ما تغييري 

نمي كند؟ اين پول كجاست؟
    مسير مبهم پول طلا

 طبق قوانين، شركت هاي بهره بردار موظف به پرداخت حقوق دولتي 
هستند؛ رقمي كه بايد به خزانه دولت واريز ش��ود و در بودجه سالانه 
كشور ديده مي ش��ود، اما مس��ئله اين اس��ت كه اين درآمد به صورت 
متمركز وارد خزانه مي شود و لزوماً به منطقه اي كه طلا از آن استخراج 
ش��ده بازنمي گردد. در واقع، هيچ الزامي وجود ن��دارد كه درصدي از 
درآمد طلا صرف توسعه همان شهر يا استان شود. نتيجه اين است كه 
معادن سودآورند، اما مردم محلي كه بار اصلي تبعات زيست محيطي و 
اجتماعي معدن كاري را تحمل مي كنند، هيچ سهمي از سود آن ندارند. 
نبود شفافيت در مسير درآمدي معادن، باعث شده افكار عمومي نسبت 
به سرنوشت واقعي پول طلا بي اعتماد شود. در اين ميان، ساختار توزيع 
درآمد در كشور هم به گونه اي است كه به سختي مي توان اثر مستقيم 
درآمدهاي معدني را در توسعه منطقه اي مش��اهده كرد. بودجه هاي 
عمراني در اغلب موارد يا ناكافي اند يا به دليل مشكلات تخصيص، بموقع 
هزينه نمي شوند. از سوي ديگر، برخي از شركت هاي بهره بردار معادن 
نيز از تعهدات قانوني خود در قبال محيط زيس��ت، كارگران و جامعه 

محلي شانه خالي مي كنند. 
 شركت هاي معدني بايد ملزم به اجراي برنامه هاي توسعه محلي باشند و 
بخشي از سود معدن بايد صرف ساخت مدارس، مراكز بهداشتي، جاده ها 
و ايجاد شغل نه در قالب مسئوليت اجتماعي بلكه در قالب وظيفه شركت 
صرف شود اما اينگونه نيست و شركت هاي بهره بردار معمولاً حداقل هاي 
قانوني را رعايت مي كنند و الزامي به سرمايه گذاري در شهرهاي ميزبان 
ندارند. در شهرهاي ميزبان معادن طلا، با وجود اينكه معدن طلاي فعال 
دارند، اما هنوز برخي روس��تاها با كمبود آب، راه دسترس��ي مناسب و 
امكانات درماني روبه رو هستند. همين مسئله، نارضايتي عمومي را تشديد 

كرده و فاصله بين مردم و نظام اقتصادي معدن را بيشتر كرده است. 
يكي ديگر از مشكلات مهم در حوزه طلا، نبود زنجيره ارزش افزوده است. 
بخش عمده اي از طلاي استخراج شده، بدون طي مراحل فرآوري و توليد 
مصنوعات، به صورت خام فروخته مي شود. در حالي كه صنايع پايين دستي 
طلا مي توانند دهها برابر بيشتر از استخراج، س��ودآوري و اشتغال ايجاد 
كنند. براي مثال، اگر به جاي فروش ش��مش يا س��نگ طلا، روي توليد 
مصنوعات طلا يا صادرات مصنوعات هنري تمركز شود، هزاران شغل ايجاد 
مي شود و سود كش��ور افزايش مي يابد، اما زيرساخت هاي اين صنايع در 
ايران ضعيفند و سرمايه گذاري چنداني در اين بخش صورت نگرفته است. 
علاوه بر آن، پيچيدگي هاي صدور مجوز، ماليات هاي سنگين و نوسانات 
اقتصادي باعث شده اس��ت بسياري از س��رمايه گذاران بخش خصوصي 

تمايلي به حضور در صنايع پايين دستي طلا نداشته باشند. 
پرسش »پول طلا كجاست؟« فقط يك سؤال ساده نيست، بلكه مطالبه اي 
عقلاني و بحق است. راه حل اين مسئله نيز نه در توقف استخراج طلا، بلكه 

در اصلاح ساختار اقتصادي و مديريتي اين حوزه است. 
1. شفافيت اطلاعات: مردم بايد بدانند چه مقدار طلا استخراج مي شود، 
چه ميزان درآمد ايجاد شده و اين درآمد كجا خرج مي شود. انتشار عمومي 

اين اطلاعات، گام اول براي پاسخگويي به افكار عمومي است. 
2. تخصيص بودجه به مناطق معدن خيز: بخشي از درآمد هر معدن 
بايد به صورت قانوني و مشخص، صرف توس��عه همان منطقه شود. اين 

سياست بعضاً اجرا شده و موفقيت آميز بوده است. 
3. توسعه صنايع پايين دستي: بايد به جاي خام فروشي، روي فرآوري، 
توليد مصنوعات طلا و صادرات آنها تمركز ش��ود. اين مسير، هم درآمد 

بيشتر و هم اشتغال پايدار ايجاد مي كند. 
4. تقويت مس�ئوليت اجتماعي شركت ها: ش��ركت هاي بهره بردار 
بايد موظف به اجراي پروژه هاي توسعه اي براي مردم منطقه باشند. اين 

سرمايه گذاري، در بلندمدت به نفع خود شركت ها نيز خواهد بود. 
۵. توانمندسازي نيروهاي محلي: استخدام و آموزش نيروي انساني 
بومي بايد به عنوان اولويت در طرح هاي معدني ديده شود. اين كار علاوه 

بر ايجاد شغل، به حفظ هويت اقتصادي منطقه كمك مي كند. 
با نگاهي واقع گرايانه، مي توان گفت مشكل اصلي نه در كمبود منابع، 
بلكه در نبود نظام حكمراني شفاف و پاسخگو در حوزه معادن است. اگر 
حاكميت منابع طبيعي به درستي سازماندهي شود، معادن طلا نه تنها 
باري بر دوش مردم محلي نخواهند بود، بلكه به فرصتي براي توس��عه 
پايدار تبديل مي ش��وند. مردم حق دارند بدانند ثروتي كه از دل زمين 
آنها بيرون كشيده مي شود، چه نقش��ي در بهبود زندگي شان دارد. در 
دنياي امروز، اقتصادِ منبع محور تنها زماني موفق است كه با شفافيت، 
عدالت اجتماعي و مشاركت عمومي همراه باشد. اين مطالبه نه نشانه  
بي اعتمادي، بلكه نشانه  بلوغ اجتماعي و اقتصادي است. دولت، بخش 
خصوصي و نهادهاي ناظر بايد در اين مسير با يكديگر همكاري كنند 
تا طلا از نم��اد رنج و بي عدالتي، به نماد اميد، پيش��رفت و ش��كوفايي 
بدل شود. شهرهايي مثل تكاب، با همه زخم هايي كه از بي توجهي ها 
خورده  اند، مي توانند پيش��گام اصلاح اين مسير باشند، اگر بخواهيم و 

عمل كنيم، نه فقط وعده بدهيم.

وحيد عظيم نيا

دبير گروه اقتصادی 
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