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ظاهراً عدالت دولت مدعي مشمول خاموشي‌هاي بي‌برنامه نمي‌شود

خاموشي‌هاي طبقاتي!
تبعيض وزارت نيرو در قطعی برق مشتركان مناطق مختلف تهران، شهرستان‌ها و روستا‌ها بيشتر از خاموشي‌ها مردم را آزار مي‌دهد

ناهماهنگي در مديريت مص��رف آب و برق در 
وزارت نيرو بيداد مي‌كند. امس��ال براي اولين 
بار در ميانه فروردين ماه با كسري توليد نسبت 
به تقاضاي برق مواجه ش��ده و خاموش��ي‌هاي 
برنامه‌ريزي‌شده برق را در نخستين ماه سال در 
بخش خانگي شاهد بوده‌ايم. به ‌نظر مي‌رسد اين 
وزارتخانه مانند پاييز و زمس��تان سال گذشته 
غافلگير شده و هيچ برنامه مشخصي در خصوص 
اعمال خاموشي‌ها وجود ندارد. از 16فروردين 
تاكنون قطعي برق در شهرس��تان‌ها و به ويژه 
روستاها در دو شيفت صبح و بعد از ظهر و در هر 

شيفت دو تا سه ساعت آغاز شده است. 
در برخي شهرس��تان‌ها مانند ش��هريار و توابع 
قزوين برق در يك شيفت به مدت چهار ساعت 
قطع مي‌ش��ود. اين روند نه تنها ب��ه لوازم برقي 
خانه‌ها مانند يخچال و فريزر آسيب مي‌رساند 
بلكه س��وپرماركت‌ها و اغذيه‌فروش‌ه��ا نيز به 
دليل قطعي طولاني‌مدت با فساد مواد غذايي و 

خوراكي مواجه شده‌اند. 
به گفته مسئولان اين وزارتخانه، يكي از دلايلي 
كه وزارت نيرو در شهرستان‌ها و روستا‌ها برنامه 
مشخصي براي قطعي برق نمي‌دهد، فعال شدن 

دزد‌ها و دزدي كابل‌هاي برق است. 
در اس��تان‌ها و روس��تاهايي كه ب��رق به مدت 
طولاني )چهار ساعت( يكسره قطع مي‌شود نيز 
موجب كابل دزدي مي‌شود، زيرا دزدان فرصت 

كافي براي اين كار دارند. 
اخيراً با انتقاد رس��انه‌ها از تبعيض وزارت نيرو 
در قطع‌نش��دن برق مش��تركان تهراني و قطع 
طولاني‌مدت برق در شهرس��تان‌ها و روستاها، 
وزارت ني��رو برنامه قطعی ب��رق در پايتخت را 
تنظيم و اطلاع‌رساني كرده است. اين تبعيض 

حتي در ش��مال و جنوب تهران يا برخي مراكز 
استان‌ها نيز اتفاق افتاده كه ضروري است وزارت 
نيرو و توانير در اين خصوص شفاف‌سازي كند. 

از نظر حقوق ش��هروندي، صرف محروم‌كردن 
دسترسي شهروندان به برق، نقض حقوق عامه 
اس��ت، اما وقتي قطعي برق به ش��كل مستمر 
و خ��ارج از برنامه‌ه��اي ازپيش‌اعلام‌ش��ده رخ 
مي‌دهد، حق��وق عامه ب��ه ص��ورت صريح‌تر، 
گسترده‌تر، س��اختاري و غيرقابل چشم‌پوشي 
نقض شده اس��ت، به ويژه اينكه در قطعي برق 
مشتركان خانگي تبعيض صورت گرفته باشد. 
اين روزها تقريباً همه ايران با اين نقض گسترده 

حقوق عامه‌شان مواجه شده‌اند. 
اخيراً دادس��تان رودهن در پي گلايه گسترده 
شهروندان به قطعي‌هاي مكرر و بي‌برنامه برق 
در اين شهر، رئيس اداره برق منطقه را به دادگاه 

احضار و به وي هشدار جدي داده است. 
   رشد عجيب مصرف برق در ميانه بهار

روز گذش��ته در شهرستان‌هاي اس��تان تهران 
از روستاها و شهرهاي ش��مالي استان )منطقه 
شميرانات( تا شهرهاي غرب استان )شهريار و 
حومه( قطعي‌هاي برق دو تا چهار ساعته گزارش 
شد كه اغلب بدون برنامه و در هماهنگي حداقلي 

با برنامه اعلامي بوده‌اند. 
اين قطعي‌ه��اي طولان��ي و چندب��اره برق در 
شهرستان‌هاي اس��تان تهران و برخي ديگر از 
استان‌هاي كشور در نقاطي كه تأمين آب آنها با 
چاه صورت مي‌گيرد، موجب قطعي چندساعته 
آب به دليل قطعي برق چاه‌هاي تأمين آب شده 
است. به‌طور مثال در منطقه صباشهر شهرستان 
شهريار، قطعي برق چاه‌ها موجب قطعي بيش از 
چهار ساعته آب شرب در روز گذشته شده بود. 

همچنين در منطقه ش��ميرانات تهران نيز در 
برخي شهرهاي ش��مالي اس��تان، درحالي كه 
قطعي دو س��اعته ميان��ه روز به‌عن��وان قطعي 
برنامه‌ريزي شده برق اعلام شده بود، اين قطعي 
بيش از چهار س��اعت به‌ط��ول انجاميد و هيچ 
شماره‌اي اعم از 121، پاسخگوي مردم كلافه از 

قطعي‌هاي برق نبوده است. 
گلايه مردم در تماس با رسانه‌ها، عمدتاً ناشي از 
خاموشي‌هاي بي‌برنامه است كه يا در مورد آن 
اطلاع‌رساني نشده يا نسبت به اطلاع‌رساني‌هاي 
صورت‌گرفت��ه، هماهنگ��ي در زم��ان اعم��ال 
خاموشي و زمان وصل مجدد برق وجود ندارد. 

   رئيس اداره برق رودهن 
به دادگاه احضار شد

به گ��زارش مهر، حس��ن بختياري، دادس��تان 
رودهن ظهر سه‌ش��نبه اع�الم كرد ب��ه دنبال 
نارضايتي‌هاي عموم��ي از قطعي‌هاي نامنظم 
برق، رئي��س اداره برق رودهن به دادگس��تري 

احضار شده است. 
دادس��تان در اين جلس��ه ضمن بررسي دلايل 
قطعي‌هاي اخير، به رئيس اداره برق هشدار داد 
كه در صورت ادامه بي‌نظمي‌ها، پرونده قضایي 

براي مسئولان مربوط تشكيل خواهد شد. 
بختياري همچني��ن تأكيد ك��رد: قطعي‌هاي 
بي‌برنامه، حقوق اساس��ي ش��هروندان را نقض 
مي‌كند و توضيحات ارائه‌ش��ده از س��وي اداره 
ب��رق »غيرقانع‌كننده« بوده اس��ت. در مقابل، 
سهرابي، رئيس اداره برق رودهن ضمن اشاره به 
مشكلات فني، مدعي شد برخي قطعي‌ها ناشي 
از تصميمات مركز ديسپاچينگ استان تهران 
است و اداره محلي نقشي در اين تصميم‌گيري‌ها 
ندارد، با اين حال اين اظهارات با انتقاد دادستان 

مواجه شد كه بر لزوم پاسخگويي ادارات محلي 
و انتقال مطالبات شهروندان به مقامات استاني 
تأكيد كرد. قطعي‌هاي ب��رق در رودهن، مانند 
بسياري از مناطق استان تهران، در ماه‌هاي اخير 
به يكي از موضوعات جنجالي تبديل شده است. 

   قطعی برق به پايتخت بازگشت
طبق اطلاعيه روابط ‌عمومي شركت برق تهران 
بزرگ خاموش��ي‌ها از روز گذش��ته مجدداً در 

پايتخت شروع شده است. 
طی روزهاي گذشته برخي مخاطبان فارس از 
قطعی برق در شهرس��تان‌هاي استان تهران به 
جز شهر تهران خبر داده بودند. چند روز پيش 
نيز ساكنان لواسانات و رودبارقصران با ثبت يك 
كمپين در س��امانه فارس من از بي‌برنامگي در 
قطعي برق گلايه كردند. همچنين روز گذشته، 
برخي از كسبه شهرري با مراجعه به شركت برق 
شهرستان، نگراني و گلايه خود را از قطعي‌هاي 

بي‌برنامه برق مطرح كردند. 
   برق بيش از هزار مشترك پرمصرف 

در تهران قطع شد
همچنين از وزارت نيرو خبر رس��يده اس��ت 
تمامي مش��تركان پرمصرف برق پايتخت به 
دنبال اعلام قبلي اين شركت مبني بر ارسال 
پيامك‌هاي هشدار براي مشتركان پرمصرف 
برق و لزوم همراه��ي در اج��راي برنامه‌هاي 
مديري��ت مص��رف، پيامك هش��دار دريافت 
كرده‌اند. از اين تعداد، انش��عاب برق هزارو33 
مشترك كه به پيامك ارس��الي توجه نكرده و 
مصرف برق خود را كاهش نداده‌اند، به صورت 
هوشمند و از راه دور محدود شد. شركت توزيع 
نيروي برق تهران بزرگ از معدود مشتركاني 
كه الگوي مص��رف برق را رعاي��ت نمي‌كنند 
درخواس��ت دارد با حداكث��ر صرفه‌جويي در 
مصرف برق همراه صنعت برق كشور در توزيع 
عادلانه انرژي در كشور ش��وند. بديهي است 
فرايند پايش مصارف برق مشتركان به صورت 
روزانه در حال انجام است و مشتركاني كه به 
هشدارهاي داده شده توجهي نكنند با اعمال 

محدوديت روبه‌رو خواهند شد. 
   برق ادارات پرمصرف تهران 

قطع مي‌شود
كامبيز ناظري��ان، مديرعامل توزيع برق نيروي 
برق تهران بزرگ در حاشيه مانور شبانه پايش 
مصرف برق پايتخت گفت: بي��ش از ‌۱۲درصد 
از مصرف برق پايتخت مربوط به ادارات اس��ت 
و دس��تگاه‌هايي كه مصرف برق خود را كاهش 
ندهند، مش��مول قطعی برق خواهند شد. همه 
مشتركان اداري ش��هر تهران موظفند در دوره 
گرم سال جاري، مصرف برق خود را در ساعات 
كاري نس��بت به دوره مش��ابه س��ال گذشته، 
‌۳۰درصد و در س��اعات غيراداري تا ‌۶۰درصد 

كاهش دهند. 
وي ب��ه مش��تركان اداري كه اق��دام به كاهش 
مصرف نكنند هش��دار داد با انج��ام تنظيمات 
جدي��د در كنتوره��اي هوش��مند، در صورت 
عدم‌همكاري با قطعی برق مواجه خواهند شد. 
بيش از ۲هزارو۵۰۰مگاوات از مصرف برق شهر 
تهران در ايام گرم س��ال فقط مرب��وط به ورود 
سامانه‌هاي سرمايشي به مدار مصرف است و با 
تنظيم دماي اين سامانه‌ها روي عدد ۲۵درجه 
و استفاده از دور كند كولرهاي آبي، به سهولت 
مي‌توان حداق��ل ۳۰۰م��گاوات در اين بخش 
صرفه‌جويي ك��رد. ناظريان با اش��اره به امكان 
استفاده بيشتر از روش��نايي روز و صرفه‌جويي 
در تأمين روشنايي بخش‌هاي مختلف خانگي، 
تجاري، صنعتي و اداري از مش��تركان تهراني 
درخواست كرد از اس��تفاده همزمان از وسايل 
برقي پرمصرف به ويژه در ساعات ۱۱ تا ۱۶ و ۱۹ 

تا ۲۲ اكيداً خودداري كنند.

نقره‌داغ سبز!
 »ماليات س��بز« اين واژه‌ خوش‌آهنگ 
اما مبهم، چند وقتي مي‌شود به ادبيات 
سياس��تگذاري وارد شده است؛ طرحي 
كه به باور طراحانش قرار است با اعمال 
فشار مالي بر مالكان خودروهاي آلاينده 
و ارائه مشوق براي خريداران خودروهاي 
كم‌مص��رف، نقش��ي مؤث��ر در كاهش 
آلودگي هوا ايفا كند؛ سياستي كه وعده 
مي‌دهد با ابزار ماليات، رفتار شهروندان 
را در مسير حفاظت از هواي پاك اصلاح 
كند. اين ايده در ظاهر، منطقي و اميدواركننده به‌نظر مي‌رسد، به‌ويژه 
در روزگار دود و دم، وقت��ي كه نفس تهران، اصفهان، مش��هد، تبريز و 
بسياري از ش��هرهاي ديگر به شماره افتاده اس��ت و آمار بيماري‌هاي 
تنفس��ي روز‌به‌روز بالا مي‌رود، اما واقعيت، پيچيده‌تر از ظاهر اس��ت. 
پرسش بنيادي اين است: ماليات سبز واقعاً چيست؟ و آيا در كشوري 
كه س��اختار اقتصادي‌اش با تورم مزمن، ركود گس��ترده و فرسودگي 
زيرس��اخت‌ها مواجه است، اين نسخه، ش��فابخش خواهد بود يا خود 
زخمي تازه بر پيكر جامعه خواهد نش��اند؟ آيا در ش��رايطي كه مردم 
هنوز زير بار ماليات‌هاي مس��تقيم و غيرمس��تقيم، از جمله ماليات بر 
ارزش افزوده، خم ش��ده‌اند، تحميل مالياتي ديگر با برچسب »سبز« 
مي‌تواند راه‌حل باشد يا صرفاً رنگ‌آميزي مسئله‌اي قديمي است با لعاب 
محيط‌زيستي؟ در ظاهر، ماليات سبز به مالياتي گفته مي‌شود كه براي 
كاهش آسيب‌هاي زيست‌محيطي طراحي شده است. اين نوع ماليات، 
برخلاف ماليات‌هاي س��نتي كه بر درآمد يا مصرف وضع مي‌شوند، با 
هدف تغيير رفتار مصرف‌كننده و توليدكننده در جهت منافع محيط 
زيستي اجرا مي‌ش��ود. نمونه رايج آن، ماليات بر سوخت‌هاي فسيلي 
يا خودروهاي پرآلاينده اس��ت. در واقع، اگر بيشتر آلوده كني، بيشتر 
ماليات مي‌ده��ي، اگر پاك‌تر رفتار كني يا معاف مي‌ش��وي يا تخفيف 
مي‌گيري. در تئوري، اين سياست‌ها تحسين‌برانگيزند، اما وقتي پاي 
اجرا به ميان مي‌آيد، آنچه روي كاغذ سبز است، در واقعيت ممكن است 

خاكستري يا حتي سياه شود. 
امروز كه بار ديگر صحب��ت از اعمال ماليات‌هاي جدي��د- با عناويني 
همچون »ماليات سبز«- بر سر زبان‌ها افتاده است، نبايد فراموش كرد 
كه مردم همچنان زير بار س��نگين مالياتي قرار دارند كه از همان ابتدا 
نه با شفافيت لازم معرفي ش��د، نه با عدالت اجرا شد؛ ماليات بر ارزش 
افزوده. اين ماليات، برخلاف وعده‌هاي اوليه‌اش، بيش از آنكه باري از 
دوش دولت بردارد، مس��تقيماً به دوش مصرف‌كننده نهايي افتاد، آن 
هم در اقتصادي كه بخ��ش بزرگي از م��ردم آن، روزگار را با حداقل‌ها 
مي‌گذرانند. در چنين شرايطي، دوباره از همان مردم خواسته مي‌شود 
براي حفظ محيط‌زيس��ت هزينه بدهند، در حالي‌كه كمترين نقش را 
در ايجاد بحران‌هاي زيست‌محيطي داش��ته‌اند. نه انتخاب خودرويي 
كم‌مصرف براي‌ش��ان ممكن ب��وده، نه امكان دسترس��ي به خودروي 
هيبريدي يا الكتريكي و نه حتي استفاده آس��ان از ناوگان حمل‌ونقل 
عمومي كه در بسياري از شهرها يا فرسوده است يا ناكارآمد. واقعيت اين 
است كه سياست‌هاي مالياتي تا زماني كه عدالت در دسترسي برقرار 
نشود، بيشتر به يك ابزار فشار تبديل مي‌ش��وند تا اصلاح. نمي‌توان از 
مردمي كه براي رسيدن به محل كارش��ان بايد هر روز چند ساعت در 
ترافيك بمانند و گزينه‌اي جز استفاده از خودروي فرسوده ندارند، توقع 
داشت كه بار ماليات زيست‌محيطي را هم به‌تنهايي به دوش بكشند. 
آنان نه عامل آلودگي‌اند، نه عامل ناكارآم��دي نظام حمل‌ونقل، بلكه 
صرفاً درگير پيامدهاي آن هستند، پيش از آنكه جريمه‌شان كنيم، بايد 

انتخاب‌هاي واقعي در اختيارشان بگذاريم. 
سياس��تگذاري زيس��ت‌محيطي، به‌ويژه در حوزه پيچيده و گس��ترده 
حمل‌ونقل، نيازمند نگاهي جامع و تحليلي اس��ت؛ نگاه��ي كه صرفاً به 
ابزارهاي مالياتي چون افزايش قيمت س��وخت، عوارض تردد يا ماليات 
مالكيت اكتف��ا نكند، بلكه عدال��ت اجتماعي، واقعيت‌هاي معيش��تي و 
وضعيت زيرساخت‌ها را نيز در نظر بگيرد. در ظاهر، ابزارهاي مالي مانند 
ماليات سبز مي‌توانند اهرم‌هايي براي كاهش آلودگي باشند، اما پرسش 
اين اس��ت كه اين ابزارها تا چه ان��دازه براي مردم واقعي و در دس��ترس 
هستند؟ بخش زيادي از شهروندان، انتخاب گسترده‌اي در اختيار ندارند. 
بسياري از آنها با صرفه‌جويي و تكيه بر وام‌هاي بانكي، خودرويي داخلي 
تهيه كرده‌اند نه از س��ر انتخاب، بلكه از س��ر ناچاري. در حالي‌ كه هنوز 
دسترسي گس��ترده و منظم به ناوگان حمل‌ونقل عمومي در بسياري از 
شهرها فراهم نيست، از مترو گرفته تا اتوبوسراني، آيا منصفانه است كه 
همين خودروهاي مصرف بالا، حالا به دليل آلايندگي بيش��تر، مشمول 
ماليات مضاعف شوند؟ واقعيت اين است كه بدون فراهم آوردن بسترهاي 
جايگزين و قابل‌اتكا براي مردم، اعمال سياست‌هاي محدودكننده مالي، نه 
تنها اثرگذاري لازم را نخواهد داشت، بلكه مي‌تواند به شكاف بيشتر ميان 
سياستگذار و جامعه منجر شود. موفقيت يك سياست زيست‌محيطي، 
تنها در گرو عددهاي مالياتي نيست، در گرو جلب اعتماد عمومي، ارتقاي 

زيرساخت‌ها و طراحي گزينه‌هاي واقعي براي شهروندان است. 
غالباً در سخنان موافقان ماليات سبز، نامي از انحصار خودروسازان ديده 
نمي‌شود. در حالي كه ايجاد تنوع در بازار خودرو، همراه با حمايت واقعي 
از خودروهاي سبز، لازمه موفقيت است. در ايران اما، همچنان بازار خودرو 
در قبضه چند خودروساز معدود است كه نه رقابت را جدي گرفته‌اند، نه 
ارتقاي فناوري را. خودروهاي داخلي، در اغلب موارد نه‌تنها از نظر كيفيت 
بلكه از نظر استانداردهاي زيست‌محيطي نيز با استانداردها فاصله دارند، 
پس آيا عادلانه است تقصير آلودگي هوا را بر گردن مصرف‌كننده بيندازيم 
و با مالياتي تحت عنوان »سبز« نقره‌داغش كنيم؟ موضوع ديگر، وضعيت 
ناوگان حمل‌ونقل عمومي است. وقتي اتوبوس‌هاي شهري فرسوده‌اند و 
خطوط مترو محدود است، چطور مي‌توان انتظار داشت مردم به استفاده 
از خودروی شخصي پشت كنند؟ اجراي موفق ماليات سبز نيازمند فراهم 
كردن زيرساخت‌هاي لازم است. بايد قبل از تنبيه، امكان انتخاب بهتري 
فراهم كرد. بايد قبل از گرفتن، چيزي داد. آن‌هم نه فقط به شكل شعار، 

بلكه با اقداماتي ملموس و قابل سنجش. 
بي‌ترديد، الهام‌گيري از تجارب جهاني ضرورتي انكارناپذير اس��ت، اما 
كپي‌برداري بدون بومي‌س��ازي، نه‌تنها كمكي به حل معضل آلودگي 
نمي‌كند، بلكه بر بحران‌هاي اقتصادي و اجتماعي دامن مي‌زند. معمولاً 
در آن كش��ورها، خودروهاي برقي با تخفيف‌ه��اي مالياتي خريداري 
مي‌شوند و زيرساخت شارژ گسترده‌اي دارند و خريداران خودروهاي 
كم‌كربن، از بس��ته‌هاي حمايتي واقعي بهره‌مندند، اما در كشورمان، 
خودروهاي برقي نه به‌صرفه هستند، نه در دسترس و نه پشتيباني فني 
و شارژ درستي دارند. سياستگذاران بايد از ايده‌هاي »پاداش به رفتار 
درست« استفاده كنند. چرا به‌ جاي افزودن بار مالياتي، از مشوق‌هاي 
هدفمند استفاده نمي‌شود؟ چرا افرادي كه از وسايل حمل‌ونقل عمومي 
استفاده مي‌كنند، تخفيف‌هاي مالياتي نمي‌گيرند؟ چرا كساني كه در 
محل زندگي خود دوچرخه‌س��واري مي‌كنند يا به زحمت از وس��ايل 

حمل‌ونقل عمومي استفاده مي‌كنند، مورد حمايت قرار نمي‌گيرند؟
»ماليات سبز« اگر به درستي طراحي و اجرا شود، مي‌تواند به كاهش 
آلودگي هوا، ارتقاي س�المت عمومي، و نوس��ازي ناوگان كمك كند، 
اما اگر صرف��اً به ابزاري براي گران‌س��ازي تبديل ش��ود، آن ‌هم بدون 
شفاف‌سازي و ايجاد امكان انتخاب براي مردم، نه‌تنها اثربخش نخواهد 
بود، بلكه اعتماد عمومي را نيز فرسوده‌تر خواهد كرد. مردم كشورمان، 
بيش از آنكه نيازمند مجازات‌هاي جدید باشند، منتظر اندكي انصاف در 
سياستگذاري هستند. راه‌حل آلودگي هوا، از جيب مردم نمي‌گذرد، از 
مسير اصلاح ساختارهاي توليد، توزيع و حمل‌ونقل عبور مي‌كند و اين، 
نيازمند شجاعت، برنامه‌ريزي و مسئوليت‌پذيري است، نه فقط تعيين 

ماليات‌هاي جدید با رنگ و لعاب سبز.

وحيد عظيم‌نيا

دبیر گروه اقتصادی 
پاسخ توانير به يادداشت »جوان«

پيرو انتشار مطلبي با عنوان »به وقت ساعت« در مورخ 22فروردين1404، 
شركت توانير پاس��خي به دفتر روزنامه ارس��ال کرده و حسب ماده۲۳ 
فصل ششم قانون مطبوعات و به منظور آگاهي خوانندگان و تنوير افكار 
عمومي، خواستار انتش��ار آن با عنوان »تغيير ساعت به وقت استدلال و 
پژوهش« شده است. در اين متن آمده است: مركز پژوهش‌هاي مجلس 
شوراي اسلامي با انتشار گزارشي با عنوان »اظهارنظر كارشناسي درباره: 
طرح نسخ قانون تغيير ساعت رسمي كشور« در تاريخ ۲۱ اسفند ۱۴۰۰ 
با لغو قانون تغيير ساعت رسمي كشور مخالفت كرد و سبك زندگي در 
كشورهاي اسلامي، موقعيت جغرافيايي كشور و كاهش مصرف انرژي را 
از علت‌هاي ضرورت اجراي تغيير ساعت عنوان كرد. براساس اين گزارش، 
مطالعات و پژوهش‌ها نشان مي‌دهد كه كش��ورهايي مشابه ايران كه در 
بالاتر از مدار ۳۰درجه قرار گرفته‌اند تغيير ساعت رسمي را انجام مي‌دهند. 
در واقع در بيش از ۷۰كشور جهان همانند بيشتر ايالت‌هاي امريكا، اتريش، 
فرانسه، آلمان و بيشتر استان‌هاي كانادا مبادرت به تغيير ساعت مي‌كنند. 
افزون بر آن، تغيير س��اعت باعث كاهش کی تا ۳درصدي مصرف برق و 
كاهش کی تا 1/5درصدي اوج مصرف مي‌ش��ود و فعاليت‌هاي روزانه را 
به اوقات شرعي )مانند طلوع آفتاب( نزديك‌تر مي‌كند. بنا بر محاسبات 
دقيق، اگر ساعت رسمي كشور يك س��اعت جلو كشيده شود، بخشي از 
فعاليت‌هاي اجتماعي و اقتصادي زودتر به پايان مي‌رس��د و تقاضا براي 
استفاده از وسايل برقي، روشنايي و س��رمايش در ساعات اوج‌بار كاهش 
مي‌يابد. اين كاهش، عدد كوچكي نيست و مي‌تواند حدود هزار مگاوات و 
به اندازه توليد يك نيروگاه بزرگ، به شبكه برق كشور كمك كند. بر اساس 
گزارشي كه خبرگزاري فارس در تاريخ سوم ارديبهشت ماه امسال منتشر 
كرده، مطالعات دانشگاهي )از جمله پژوهش دانشگاه پرينستون( نيز نشان 
مي‌دهد كه تنظيم ساعت استراحت متناسب با روشنايي روز، بر »شادي 
ناخالص ملي« و بهبود راندمان كاري تأثير مستقيم دارد. در اين گزارش 
آمده است كه عدم تغيير ساعت در ايران موجب كاهش زمان خواب مفيد 
به چهار تا پنج ساعت در شش ماهه اول سال مي‌شود كه پيامدهاي منفي 
بهداشتي و اقتصادي به همراه دارد. افزون بر همه اين موارد، ايران تجربه 
لغو قانون تغيير ساعت رسمي را در اواخر س��ال ۱۳۸۴ براساس مصوبه‌ 
دولت وقت دارد. در آن زمان نيز مطالعات و بررسي‌هاي كارشناسي و علمي 
متعدد در پژوهشگاه‌ها و دانشگاه‌ها، حكايت از آثار منفي عدم‌اجراي تغيير 
ساعت از ديدگاه‌هاي مختلف همچون مصرف انرژي، فرهنگي، اجتماعي و 
جغرافيايي داشت و در نهايت در جلسه ۳۱مرداد ۱۳۸۶ قانون تغيير ساعت 

رسمي كشور به تصويب رسيد.

 ريل‌گذاري خط‌آهن شلمچه- بصره
در انتظار اجراي تعهدات ايران

باگذشت دو دهه از طرح‌خط ريلي راهبردي شلمچه- بصره ميان 
ايران و عراق، راه‌اندازي س�ريع‌تر آن در گرو انجام تعهدات طرف 
ايراني اس�ت، اين در حالي اس�ت كه تأخير در بهره برداري از آن 
باعث محروميت اي�ران از منافع اقتصادي و سياس�ي اين اتصال 

ريلي خواهد شد. 
در س��ال‌هاي اخير حجم تجارت و تبادل گردشگري ميان ايران و عراق 
رشد چشمگيري داشته است. بررسي‌ها نشان مي‌دهد تجارت طرفين 
در س��ال1403 به بيش از 12ميلي��ارد دلار و تردد گردش��گران نيز به 
حدود 9ميليون نفر رسيده است. اين امر دو كشور را ناگزير ساخته است 
زيرساخت‌هاي ارتباطي و ترابري خود را متناسب با نيازهاي جديد توسعه 
دهند. در اين ميان خطوط ريلي به علت ظرفيت بالاي حمل كالا و مسافر، 
مصرف بهينه س��وخت و ايمني بالا، از اهميت بالايي برخوردار هستند 
چراكه هر قطار معادل ۱۵اتوبوس مسافر و ۶۰تريلي ظرفيت حمل كالا 
دارد. در ميان خطوط ريلي طرح‌ريزي‌ش��ده بين ايران و عراق نيز خط 
ريلي 33كيلومتري ش��لمچه- بصره به دليل كم‌بودن هزينه و مسافت 
احداث خط‌آهن نسبت به ساير مسيرها از اولويت بالايي برخوردار است. 
سنگ‌بناي اين خط‌ريلي كه پس از دو دهه در شهريورماه1402 در ديدار 
محمد شياع السوداني، نخست‌وزير عراق و محمد مخبر، معاون اول سابق 
رياست‌جمهوري گذاشته شد، مقرر شد طي 18 ماه به بهره‌برداري برسد. 
همچنين طبق آخري��ن توافق، طرف ايراني متعهد ب��ه اجراي عمليات 
مين‌روبي 16كيلومتري ابتداي مس��ير و احداث پ��ل 800متري براي 
روي شط‌العرب ش��د. طرف عراقی نيز متعهد به اجراي عمليات احداث 
حدود 33كيلومتر ريل پس از اتمام مين‌روبي شده، اين در حالي است 
كه اجراي عمليات ري��ل گذاري در گرو اتمام مين‌روبي از س��وي ايران 
است، با اين حال عمليات مين روبي با گذشت 20 ماه از زمان كلنگ‌زني 
تنها 10كيلومتر پيش��رفت داشته اس��ت. همچنين احداث پل نيز تنها 
در مرحله شمع‌كوبي قرار دارد كه نش��ان از كندي عمليات اجرايي اين 
پروژه راهبردي دارد. از سوي ديگر جبار علي ذاكري، مديرعامل شركت 
راه‌آهن جمهوري اسلامي ايران در کیم فروردين1404 اعلام كرد قرار 
است اين پروژه طي 36ماه تكميل شود كه با احتساب 18ماه طي شده 
از زمان كلنگ‌زني اين پروژه، بهره‌برداري از خط ريلي ش��لمچه- بصره 
54ماه طول خواهد كشيد. كندي در اجراي تعهدات طرف ايراني علاوه 
بر افزايش هزينه ساخت، سبب بي‌بهره ماندن ايران از منافع راهبردي و 
اقتصادي اين پروژه نيز مي‌شود، ازاين‌رو ضرورت دارد مسئولان وزارت 
راه و شهرسازي و راه‌آهن جمهوري اسلامي ايران با تأمين بموقع منابع 
و جديت تلاش كنند اين عقب‌ماندگي در احداث پروژه را جبران کنند تا 

كشور بيش از اين به دليل عدم‌بهره‌برداري از اين پروژه متضرر نشود.

بهناز   قاسمي
  گزارش
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معاون مديركل دفتر طرح‌ريزي طرح‌هاي مسكن 
وزارت راه و شهرس�ازي از امكان مشاهده صف 
بانك‌ها خب�ر داد. احس�ان مس�عودي، معاون 
مديركل دفتر طرح‌ريزي طرح‌هاي مسكن وزارت 
راه و شهرسازي گفت: سامانه ثبت‌نام وام وديعه 
مسكن در دسترس متقاضيان قرار گرفته است و 
متقاضيان، امكان مشاهده صف بانك‌ها را دارند. 
مسعودي افزود: در به‌روزرساني جديد استعلامات 
حداكثر تا ۴۸س��اعت پاس��خ داده خواهد شد و 
امكان مش��اهده صف درياف��ت وام بانك‌ها نيز 
فراهم شده اس��ت. در اين س��امانه فقط امكان 
دريافت تسهيلات وديعه مس��كن وجود دارد و 
متقاضيان دريافت تسهيلات مسكن محرومان 
بايد به س��امانه بان��ك مركزي مراجع��ه كنند. 
سامانه از روز شنبه به دليل به‌روزرساني‌هاي فني 
متوقف شده بود. س��قف وام وديعه مسكن براي 
متقاضيان در تهران ۲۷۵ميليون تومان، در مراكز 
استان‌ها ۲۱۰ميليون، ساير شهر‌ها ۱۴۰ميليون 
و روستا‌ها ۵۵ميليون تومان تعيين شده است. 
همچنين اقشار تحت پوشش نهاد‌هاي حمايتي 
مي‌توانند تا سقف ۴۰۰ميليون تومان تسهيلات 

دريافت كنند. 
از سرگيري ثبت‌نام وام وديعه مسكن، گامي مهم 

در راستاي حمايت از اقشار مختلف جامعه، به‌ويژه 
مستأجران در مواجهه با چالش‌هاي اقتصادي و 

افزايش هزينه‌هاي اجاره مسكن است. 
اين طرح كه از سوی وزارت راه و شهرسازي اجرا 
مي‌شود، با هدف كاهش فشار مالي بر خانوارها و 
بهبود دسترسي به مسكن اجاره‌اي طراحي شده 
است و نقش بسزايي در ثبات اجتماعي و اقتصادي 
ايفا مي‌كند. يكي از مهم‌ترين جنبه‌هاي اين طرح، 
فراهم ك��ردن امكان تأمين وديعه مس��كن براي 
اقشار كم‌درآمد و متوسط است. با توجه به افزايش 
چشمگير اجاره‌بها در سال‌هاي اخير، بسياري از 
خانواده‌ها در شهرهاي بزرگ مانند تهران، مراكز 
استان‌ها و حتي شهرهاي كوچك با مشكل تأمين 

وديعه مواجه‌ هستند. 
سقف‌هاي تعيين‌ش��ده براي وام وديعه مسكن 
)۲۷۵ميليون توم��ان در تهران، ۲۱۰ميليون در 
مراكز اس��تان‌ها، ۱۴۰ميليون در س��اير شهرها 
و ۵۵ميليون در روس��تاها( متناس��ب با شرايط 
اقتصادي مناطق مختلف تنظيم ش��ده اس��ت و 
به‌ويژه براي اقشار تحت پوشش نهادهاي حمايتي 
كه تا ۴۰۰ميلي��ون تومان تس��هيلات دريافت 
مي‌كنن��د، فرصتي حياتي براي تأمين س��رپناه 

فراهم مي‌كند.

 سازمان آگهي‌هاي  بازگشت وام وديعه مسكن
 روزنامه جوان 
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  مسكن

طبق اعلام معاون وزير نيرو در امور برق و انرژي، متوس�ط دماي هواي 
بهار امسال نسبت به سال‌هاي قبل، چهار تا شش درجه افزايش يافته و 
اين گرماي تابس�تاني در ميانه بهار، موجب افزايش مصرف برق بيش از 
پيش‌بيني‌ها شده است؛ اينكه ناترازي برق در نيمه نخست امسال داريم، 
قابل درك است و مردم بايد با دولت همراه شوند و مشكلات قطعي برق 
را تحمل كنند، اما آنچه موجب نارضايتي مردم شده تبعيض وزارت نيرو 
در قطعی برق مشتركان تهراني با شهرستان‌ها و حتي روستا‌هاست. از 
نيمه فروردين ماه تاكنون برق اغلب شهرستان‌ها و روستا‌ها چهار تا شش 
ساعت )دو تا سه ساعت صبح و بعد از ظهر( قطع مي‌شود، در حالي كه در 
اين مدت تهران و برخي مراكز استان‌ها از قطعي برق مستثني بوده‌اند. 

اين رويه وزارت نيرو در قطع طولاني‌مدت برق و اجرانشدن آن در سراسر 
كش�ور، حقوق ش�هروندي مردم را پايمال كرده اس�ت و ضرورت دارد 
دس�تگاه قضايي به عنوان مدعي‌العموم وارد شود. صرف محروم‌كردن 
دسترسي شهروندان به برق، نقض حقوق عامه است، اما وقتي قطعي برق 
به شكل مستمر و خارج از برنامه‌هاي ازپيش‌اعلام‌‌شده رخ مي‌دهد، حقوق 
عامه به صورت صريح‌تر، گسترده‌تر، ساختاري و غيرقابل چشم‌پوشي 
نقض شده است. اين روزها تقريباً همه ايران با اين نقض گسترده حقوق 
عامه‌شان مواجه شده‌اند. اخيراً دادستان رودهن در پي گلايه گسترده 
شهروندان به قطعي‌هاي مكرر و بي‌برنامه برق در اين شهر، رئيس اداره 
برق منطقه را به دادگاه احضارک رده و به وي هش�دار جدي داده است. 

محمد جواد فرمندی  |   اکینا


