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ظاهراًعدالتدولتمدعيمشمولخاموشيهايبيبرنامهنميشود

خاموشي هاي طبقاتي!
تبعيضوزارتنيرودرقطعیبرقمشتركانمناطقمختلفتهران،شهرستانهاوروستاهابيشترازخاموشيهامردمراآزارميدهد

ناهماهنگي در مديريت مص��رف آب و برق در 
وزارت نيرو بيداد مي كند. امس��ال براي اولين 
بار در ميانه فروردين ماه با كسري توليد نسبت 
به تقاضاي برق مواجه ش��ده و خاموش��ي هاي 
برنامه ريزي شده برق را در نخستين ماه سال در 
بخش خانگي شاهد بوده ايم. به  نظر مي رسد اين 
وزارتخانه مانند پاييز و زمس��تان سال گذشته 
غافلگير شده و هيچ برنامه مشخصي در خصوص 
اعمال خاموشي ها وجود ندارد. از 16فروردين 
تاكنون قطعي برق در شهرس��تان ها و به ويژه 
روستاها در دو شيفت صبح و بعد از ظهر و در هر 

شيفت دو تا سه ساعت آغاز شده است. 
در برخي شهرس��تان ها مانند ش��هريار و توابع 
قزوين برق در يك شيفت به مدت چهار ساعت 
قطع مي ش��ود. اين روند نه تنها ب��ه لوازم برقي 
خانه ها مانند يخچال و فريزر آسيب مي رساند 
بلكه س��وپرماركت ها و اغذيه فروش ه��ا نيز به 
دليل قطعي طولاني مدت با فساد مواد غذايي و 

خوراكي مواجه شده اند. 
به گفته مسئولان اين وزارتخانه، يكي از دلايلي 
كه وزارت نيرو در شهرستان ها و روستا ها برنامه 
مشخصي براي قطعي برق نمي دهد، فعال شدن 

دزد ها و دزدي كابل هاي برق است. 
در اس��تان ها و روس��تاهايي كه ب��رق به مدت 
طولاني )چهار ساعت( يكسره قطع مي شود نيز 
موجب كابل دزدي مي شود، زيرا دزدان فرصت 

كافي براي اين كار دارند. 
اخيراً با انتقاد رس��انه ها از تبعيض وزارت نيرو 
در قطع نش��دن برق مش��تركان تهراني و قطع 
طولاني مدت برق در شهرس��تان ها و روستاها، 
وزارت ني��رو برنامه قطعی ب��رق در پايتخت را 
تنظيم و اطلاع رساني كرده است. اين تبعيض 

حتي در ش��مال و جنوب تهران يا برخي مراكز 
استان ها نيز اتفاق افتاده كه ضروري است وزارت 
نيرو و توانير در اين خصوص شفاف سازي كند. 

از نظر حقوق ش��هروندي، صرف محروم كردن 
دسترسي شهروندان به برق، نقض حقوق عامه 
اس��ت، اما وقتي قطعي برق به ش��كل مستمر 
و خ��ارج از برنامه ه��اي ازپيش اعلام ش��ده رخ 
مي دهد، حق��وق عامه ب��ه ص��ورت صريح تر، 
گسترده تر، س��اختاري و غيرقابل چشم پوشي 
نقض شده اس��ت، به ويژه اينكه در قطعي برق 
مشتركان خانگي تبعيض صورت گرفته باشد. 
اين روزها تقريباً همه ايران با اين نقض گسترده 

حقوق عامه شان مواجه شده اند. 
اخيراً دادس��تان رودهن در پي گلايه گسترده 
شهروندان به قطعي هاي مكرر و بي برنامه برق 
در اين شهر، رئيس اداره برق منطقه را به دادگاه 

احضار و به وي هشدار جدي داده است. 
   رشدعجيبمصرفبرقدرميانهبهار

روز گذش��ته در شهرستان هاي اس��تان تهران 
از روستاها و شهرهاي ش��مالي استان )منطقه 
شميرانات( تا شهرهاي غرب استان )شهريار و 
حومه( قطعي هاي برق دو تا چهار ساعته گزارش 
شد كه اغلب بدون برنامه و در هماهنگي حداقلي 

با برنامه اعلامي بوده اند. 
اين قطعي ه��اي طولان��ي و چندب��اره برق در 
شهرستان هاي اس��تان تهران و برخي ديگر از 
استان هاي كشور در نقاطي كه تأمين آب آنها با 
چاه صورت مي گيرد، موجب قطعي چندساعته 
آب به دليل قطعي برق چاه هاي تأمين آب شده 
است. به طور مثال در منطقه صباشهر شهرستان 
شهريار، قطعي برق چاه ها موجب قطعي بيش از 
چهار ساعته آب شرب در روز گذشته شده بود. 

همچنين در منطقه ش��ميرانات تهران نيز در 
برخي شهرهاي ش��مالي اس��تان، درحالي كه 
قطعي دو س��اعته ميان��ه روز به عن��وان قطعي 
برنامه ريزي شده برق اعلام شده بود، اين قطعي 
بيش از چهار س��اعت به ط��ول انجاميد و هيچ 
شماره اي اعم از 121، پاسخگوي مردم كلافه از 

قطعي هاي برق نبوده است. 
گلايه مردم در تماس با رسانه ها، عمدتاً ناشي از 
خاموشي هاي بي برنامه است كه يا در مورد آن 
اطلاع رساني نشده يا نسبت به اطلاع رساني هاي 
صورت گرفت��ه، هماهنگ��ي در زم��ان اعم��ال 
خاموشي و زمان وصل مجدد برق وجود ندارد. 

  رئيسادارهبرقرودهن
بهدادگاهاحضارشد

به گ��زارش مهر، حس��ن بختياري، دادس��تان 
رودهن ظهر سه ش��نبه اع��لام كرد ب��ه دنبال 
نارضايتي هاي عموم��ي از قطعي هاي نامنظم 
برق، رئي��س اداره برق رودهن به دادگس��تري 

احضار شده است. 
دادس��تان در اين جلس��ه ضمن بررسي دلايل 
قطعي هاي اخير، به رئيس اداره برق هشدار داد 
كه در صورت ادامه بي نظمي ها، پرونده قضايي 

براي مسئولان مربوط تشكيل خواهد شد. 
بختياري همچني��ن تأكيد ك��رد: قطعي هاي 
بي برنامه، حقوق اساس��ي ش��هروندان را نقض 
مي كند و توضيحات ارائه ش��ده از س��وي اداره 
ب��رق »غيرقانع كننده« بوده اس��ت. در مقابل، 
سهرابي، رئيس اداره برق رودهن ضمن اشاره به 
مشكلات فني، مدعي شد برخي قطعي ها ناشي 
از تصميمات مركز ديسپاچينگ استان تهران 
است و اداره محلي نقشي در اين تصميم گيري ها 
ندارد، با اين حال اين اظهارات با انتقاد دادستان 

مواجه شد كه بر لزوم پاسخگويي ادارات محلي 
و انتقال مطالبات شهروندان به مقامات استاني 
تأكيد كرد. قطعي هاي ب��رق در رودهن، مانند 
بسياري از مناطق استان تهران، در ماه هاي اخير 
به يكي از موضوعات جنجالي تبديل شده است. 

   قطعیبرقبهپايتختبازگشت
طبق اطلاعيه روابط  عمومي شركت برق تهران 
بزرگ خاموش��ي ها از روز گذش��ته مجدداً در 

پايتخت شروع شده است. 
طی روزهاي گذشته برخي مخاطبان فارس از 
قطعی برق در شهرس��تان هاي استان تهران به 
جز شهر تهران خبر داده بودند. چند روز پيش 
نيز ساكنان لواسانات و رودبارقصران با ثبت يك 
كمپين در س��امانه فارس من از بي برنامگي در 
قطعي برق گلايه كردند. همچنين روز گذشته، 
برخي از كسبه شهرري با مراجعه به شركت برق 
شهرستان، نگراني و گلايه خود را از قطعي هاي 

بي برنامه برق مطرح كردند. 
  برقبيشازهزارمشتركپرمصرف

درتهرانقطعشد
همچنين از وزارت نيرو خبر رس��يده اس��ت 
تمامي مش��تركان پرمصرف برق پايتخت به 
دنبال اعلام قبلي اين شركت مبني بر ارسال 
پيامك هاي هشدار براي مشتركان پرمصرف 
برق و لزوم همراه��ي در اج��راي برنامه هاي 
مديري��ت مص��رف، پيامك هش��دار دريافت 
كرده اند. از اين تعداد، انش��عاب برق هزارو33 
مشترك كه به پيامك ارس��الي توجه نكرده و 
مصرف برق خود را كاهش نداده اند، به صورت 
هوشمند و از راه دور محدود شد. شركت توزيع 
نيروي برق تهران بزرگ از معدود مشتركاني 
كه الگوي مص��رف برق را رعاي��ت نمي كنند 
درخواس��ت دارد با حداكث��ر صرفه جويي در 
مصرف برق همراه صنعت برق كشور در توزيع 
عادلانه انرژي در كشور ش��وند. بديهي است 
فرايند پايش مصارف برق مشتركان به صورت 
روزانه در حال انجام است و مشتركاني كه به 
هشدارهاي داده شده توجهي نكنند با اعمال 

محدوديت روبه رو خواهند شد. 
  برقاداراتپرمصرفتهران

قطعميشود
كامبيز ناظري��ان، مديرعامل توزيع برق نيروي 
برق تهران بزرگ در حاشيه مانور شبانه پايش 
مصرف برق پايتخت گفت: بي��ش از 12 درصد 
از مصرف برق پايتخت مربوط به ادارات اس��ت 
و دس��تگاه هايي كه مصرف برق خود را كاهش 
ندهند، مش��مول قطعی برق خواهند شد. همه 
مشتركان اداري ش��هر تهران موظفند در دوره 
گرم سال جاري، مصرف برق خود را در ساعات 
كاري نس��بت به دوره مش��ابه س��ال گذشته، 
3۰ درصد و در س��اعات غيراداري تا 6۰ درصد 

كاهش دهند. 
وي ب��ه مش��تركان اداري كه اق��دام به كاهش 
مصرف نكنند هش��دار داد با انج��ام تنظيمات 
جدي��د در كنتوره��اي هوش��مند، در صورت 
عدم همكاري با قطعی برق مواجه خواهند شد. 
بيش از 2هزارو۵۰۰مگاوات از مصرف برق شهر 
تهران در ايام گرم س��ال فقط مرب��وط به ورود 
سامانه هاي سرمايشي به مدار مصرف است و با 
تنظيم دماي اين سامانه ها روي عدد 2۵درجه 
و استفاده از دور كند كولرهاي آبي، به سهولت 
مي توان حداق��ل 3۰۰م��گاوات در اين بخش 
صرفه جويي ك��رد. ناظريان با اش��اره به امكان 
استفاده بيشتر از روش��نايي روز و صرفه جويي 
در تأمين روشنايي بخش هاي مختلف خانگي، 
تجاري، صنعتي و اداري از مش��تركان تهراني 
درخواست كرد از اس��تفاده همزمان از وسايل 
برقي پرمصرف به ويژه در ساعات 11 تا 16 و 1۹ 

تا 22 اكيداً خودداري كنند.

نقره داغ سبز!
 »ماليات س��بز« اين واژه  خوش آهنگ 
اما مبهم، چند وقتي مي شود به ادبيات 
سياس��تگذاري وارد شده است؛ طرحي 
كه به باور طراحانش قرار است با اعمال 
فشار مالي بر مالكان خودروهاي آلاينده 
و ارائه مشوق براي خريداران خودروهاي 
كم مص��رف، نقش��ي مؤث��ر در كاهش 
آلودگي هوا ايفا كند؛ سياستي كه وعده 
مي دهد با ابزار ماليات، رفتار شهروندان 
را در مسير حفاظت از هواي پاك اصلاح 
كند. اين ايده در ظاهر، منطقي و اميدواركننده به نظر مي رسد، به ويژه 
در روزگار دود و دم، وقت��ي كه نفس تهران، اصفهان، مش��هد، تبريز و 
بسياري از ش��هرهاي ديگر به شماره افتاده اس��ت و آمار بيماري هاي 
تنفس��ي روز به روز بالا مي رود، اما واقعيت، پيچيده تر از ظاهر اس��ت. 
پرسش بنيادي اين است: ماليات سبز واقعاً چيست؟ و آيا در كشوري 
كه س��اختار اقتصادي اش با تورم مزمن، ركود گس��ترده و فرسودگي 
زيرس��اخت ها مواجه است، اين نسخه، ش��فابخش خواهد بود يا خود 
زخمي تازه بر پيكر جامعه خواهد نش��اند؟ آيا در ش��رايطي كه مردم 
هنوز زير بار ماليات هاي مس��تقيم و غيرمس��تقيم، از جمله ماليات بر 
ارزش افزوده، خم ش��ده اند، تحميل مالياتي ديگر با برچسب »سبز« 
مي تواند راه حل باشد يا صرفاً رنگ آميزي مسئله اي قديمي است با لعاب 
محيط زيستي؟ در ظاهر، ماليات سبز به مالياتي گفته مي شود كه براي 
كاهش آسيب هاي زيست محيطي طراحي شده است. اين نوع ماليات، 
برخلاف ماليات هاي س��نتي كه بر درآمد يا مصرف وضع مي شوند، با 
هدف تغيير رفتار مصرف كننده و توليدكننده در جهت منافع محيط 
زيستي اجرا مي ش��ود. نمونه رايج آن، ماليات بر سوخت هاي فسيلي 
يا خودروهاي پرآلاينده اس��ت. در واقع، اگر بيشتر آلوده كني، بيشتر 
ماليات مي ده��ي، اگر پاك تر رفتار كني يا معاف مي ش��وي يا تخفيف 
مي گيري. در تئوري، اين سياست ها تحسين برانگيزند، اما وقتي پاي 
اجرا به ميان مي آيد، آنچه روي كاغذ سبز است، در واقعيت ممكن است 

خاكستري يا حتي سياه شود. 
امروز كه بار ديگر صحب��ت از اعمال ماليات هاي جدي��د- با عناويني 
همچون »ماليات سبز«- بر سر زبان ها افتاده است، نبايد فراموش كرد 
كه مردم همچنان زير بار س��نگين مالياتي قرار دارند كه از همان ابتدا 
نه با شفافيت لازم معرفي ش��د، نه با عدالت اجرا شد؛ ماليات بر ارزش 
افزوده. اين ماليات، برخلاف وعده هاي اوليه اش، بيش از آنكه باري از 
دوش دولت بردارد، مس��تقيماً به دوش مصرف كننده نهايي افتاد، آن 
هم در اقتصادي كه بخ��ش بزرگي از م��ردم آن، روزگار را با حداقل ها 
مي گذرانند. در چنين شرايطي، دوباره از همان مردم خواسته مي شود 
براي حفظ محيط زيس��ت هزينه بدهند، در حالي كه كمترين نقش را 
در ايجاد بحران هاي زيست محيطي داش��ته اند. نه انتخاب خودرويي 
كم مصرف براي ش��ان ممكن ب��وده، نه امكان دسترس��ي به خودروي 
هيبريدي يا الكتريكي و نه حتي استفاده آس��ان از ناوگان حمل ونقل 
عمومي كه در بسياري از شهرها يا فرسوده است يا ناكارآمد. واقعيت اين 
است كه سياست هاي مالياتي تا زماني كه عدالت در دسترسي برقرار 
نشود، بيشتر به يك ابزار فشار تبديل مي ش��وند تا اصلاح. نمي توان از 
مردمي كه براي رسيدن به محل كارش��ان بايد هر روز چند ساعت در 
ترافيك بمانند و گزينه اي جز استفاده از خودروي فرسوده ندارند، توقع 
داشت كه بار ماليات زيست محيطي را هم به تنهايي به دوش بكشند. 
آنان نه عامل آلودگي اند، نه عامل ناكارآم��دي نظام حمل ونقل، بلكه 
صرفاً درگير پيامدهاي آن هستند، پيش از آنكه جريمه شان كنيم، بايد 

انتخاب هاي واقعي در اختيارشان بگذاريم. 
سياس��تگذاري زيس��ت محيطي، به ويژه در حوزه پيچيده و گس��ترده 
حمل ونقل، نيازمند نگاهي جامع و تحليلي اس��ت؛ نگاه��ي كه صرفاً به 
ابزارهاي مالياتي چون افزايش قيمت س��وخت، عوارض تردد يا ماليات 
مالكيت اكتف��ا نكند، بلكه عدال��ت اجتماعي، واقعيت هاي معيش��تي و 
وضعيت زيرساخت ها را نيز در نظر بگيرد. در ظاهر، ابزارهاي مالي مانند 
ماليات سبز مي توانند اهرم هايي براي كاهش آلودگي باشند، اما پرسش 
اين اس��ت كه اين ابزارها تا چه ان��دازه براي مردم واقعي و در دس��ترس 
هستند؟ بخش زيادي از شهروندان، انتخاب گسترده اي در اختيار ندارند. 
بسياري از آنها با صرفه جويي و تكيه بر وام هاي بانكي، خودرويي داخلي 
تهيه كرده اند نه از س��ر انتخاب، بلكه از س��ر ناچاري. در حالي  كه هنوز 
دسترسي گس��ترده و منظم به ناوگان حمل ونقل عمومي در بسياري از 
شهرها فراهم نيست، از مترو گرفته تا اتوبوسراني، آيا منصفانه است كه 
همين خودروهاي مصرف بالا، حالا به دليل آلايندگي بيش��تر، مشمول 
ماليات مضاعف شوند؟ واقعيت اين است كه بدون فراهم آوردن بسترهاي 
جايگزين و قابل اتكا براي مردم، اعمال سياست هاي محدودكننده مالي، نه 
تنها اثرگذاري لازم را نخواهد داشت، بلكه مي تواند به شكاف بيشتر ميان 
سياستگذار و جامعه منجر شود. موفقيت يك سياست زيست محيطي، 
تنها در گرو عددهاي مالياتي نيست، در گرو جلب اعتماد عمومي، ارتقاي 

زيرساخت ها و طراحي گزينه هاي واقعي براي شهروندان است. 
غالباً در سخنان موافقان ماليات سبز، نامي از انحصار خودروسازان ديده 
نمي شود. در حالي كه ايجاد تنوع در بازار خودرو، همراه با حمايت واقعي 
از خودروهاي سبز، لازمه موفقيت است. در ايران اما، همچنان بازار خودرو 
در قبضه چند خودروساز معدود است كه نه رقابت را جدي گرفته اند، نه 
ارتقاي فناوري را. خودروهاي داخلي، در اغلب موارد نه تنها از نظر كيفيت 
بلكه از نظر استانداردهاي زيست محيطي نيز با استانداردها فاصله دارند، 
پس آيا عادلانه است تقصير آلودگي هوا را بر گردن مصرف كننده بيندازيم 
و با مالياتي تحت عنوان »سبز« نقره داغش كنيم؟ موضوع ديگر، وضعيت 
ناوگان حمل ونقل عمومي است. وقتي اتوبوس هاي شهري فرسوده اند و 
خطوط مترو محدود است، چطور مي توان انتظار داشت مردم به استفاده 
از خودروی شخصي پشت كنند؟ اجراي موفق ماليات سبز نيازمند فراهم 
كردن زيرساخت هاي لازم است. بايد قبل از تنبيه، امكان انتخاب بهتري 
فراهم كرد. بايد قبل از گرفتن، چيزي داد. آن هم نه فقط به شكل شعار، 

بلكه با اقداماتي ملموس و قابل سنجش. 
بي ترديد، الهام گيري از تجارب جهاني ضرورتي انكارناپذير اس��ت، اما 
كپي برداري بدون بومي س��ازي، نه تنها كمكي به حل معضل آلودگي 
نمي كند، بلكه بر بحران هاي اقتصادي و اجتماعي دامن مي زند. معمولاً 
در آن كش��ورها، خودروهاي برقي با تخفيف ه��اي مالياتي خريداري 
مي شوند و زيرساخت شارژ گسترده اي دارند و خريداران خودروهاي 
كم كربن، از بس��ته هاي حمايتي واقعي بهره مندند، اما در كشورمان، 
خودروهاي برقي نه به صرفه هستند، نه در دسترس و نه پشتيباني فني 
و شارژ درستي دارند. سياستگذاران بايد از ايده هاي »پاداش به رفتار 
درست« استفاده كنند. چرا به  جاي افزودن بار مالياتي، از مشوق هاي 
هدفمند استفاده نمي شود؟ چرا افرادي كه از وسايل حمل ونقل عمومي 
استفاده مي كنند، تخفيف هاي مالياتي نمي گيرند؟ چرا كساني كه در 
محل زندگي خود دوچرخه س��واري مي كنند يا به زحمت از وس��ايل 

حمل ونقل عمومي استفاده مي كنند، مورد حمايت قرار نمي گيرند؟
»ماليات سبز« اگر به درستي طراحي و اجرا شود، مي تواند به كاهش 
آلودگي هوا، ارتقاي س��لامت عمومي، و نوس��ازي ناوگان كمك كند، 
اما اگر صرف��اً به ابزاري براي گران س��ازي تبديل ش��ود، آن  هم بدون 
شفاف سازي و ايجاد امكان انتخاب براي مردم، نه تنها اثربخش نخواهد 
بود، بلكه اعتماد عمومي را نيز فرسوده تر خواهد كرد. مردم كشورمان، 
بيش از آنكه نيازمند مجازات هاي جديد باشند، منتظر اندكي انصاف در 
سياستگذاري هستند. راه حل آلودگي هوا، از جيب مردم نمي گذرد، از 
مسير اصلاح ساختارهاي توليد، توزيع و حمل ونقل عبور مي كند و اين، 
نيازمند شجاعت، برنامه ريزي و مسئوليت پذيري است، نه فقط تعيين 

ماليات هاي جديد با رنگ و لعاب سبز.

وحيدعظيمنيا

دبير گروه اقتصادی 
پاسخ توانير به يادداشت »جوان«

پيرو انتشار مطلبي با عنوان »به وقت ساعت« در مورخ 22فروردين14۰4، 
شركت توانير پاس��خي به دفتر روزنامه ارس��ال كرده و حسب ماده23 
فصل ششم قانون مطبوعات و به منظور آگاهي خوانندگان و تنوير افكار 
عمومي، خواستار انتش��ار آن با عنوان »تغيير ساعت به وقت استدلال و 
پژوهش« شده است. در اين متن آمده است: مركز پژوهش هاي مجلس 
شوراي اسلامي با انتشار گزارشي با عنوان »اظهارنظر كارشناسي درباره: 
طرح نسخ قانون تغيير ساعت رسمي كشور« در تاريخ 21 اسفند 14۰۰ 
با لغو قانون تغيير ساعت رسمي كشور مخالفت كرد و سبك زندگي در 
كشورهاي اسلامي، موقعيت جغرافيايي كشور و كاهش مصرف انرژي را 
از علت هاي ضرورت اجراي تغيير ساعت عنوان كرد. براساس اين گزارش، 
مطالعات و پژوهش ها نشان مي دهد كه كش��ورهايي مشابه ايران كه در 
بالاتر از مدار 3۰درجه قرار گرفته اند تغيير ساعت رسمي را انجام مي دهند. 
در واقع در بيش از ۷۰كشور جهان همانند بيشتر ايالت هاي امريكا، اتريش، 
فرانسه، آلمان و بيشتر استان هاي كانادا مبادرت به تغيير ساعت مي كنند. 
افزون بر آن، تغيير س��اعت باعث كاهش يك تا 3درصدي مصرف برق و 
كاهش يك تا 1/۵درصدي اوج مصرف مي ش��ود و فعاليت هاي روزانه را 
به اوقات شرعي )مانند طلوع آفتاب( نزديك تر مي كند. بنا بر محاسبات 
دقيق، اگر ساعت رسمي كشور يك س��اعت جلو كشيده شود، بخشي از 
فعاليت هاي اجتماعي و اقتصادي زودتر به پايان مي رس��د و تقاضا براي 
استفاده از وسايل برقي، روشنايي و س��رمايش در ساعات اوج بار كاهش 
مي يابد. اين كاهش، عدد كوچكي نيست و مي تواند حدود هزار مگاوات و 
به اندازه توليد يك نيروگاه بزرگ، به شبكه برق كشور كمك كند. بر اساس 
گزارشي كه خبرگزاري فارس در تاريخ سوم ارديبهشت ماه امسال منتشر 
كرده، مطالعات دانشگاهي )از جمله پژوهش دانشگاه پرينستون( نيز نشان 
مي دهد كه تنظيم ساعت استراحت متناسب با روشنايي روز، بر »شادي 
ناخالص ملي« و بهبود راندمان كاري تأثير مستقيم دارد. در اين گزارش 
آمده است كه عدم تغيير ساعت در ايران موجب كاهش زمان خواب مفيد 
به چهار تا پنج ساعت در شش ماهه اول سال مي شود كه پيامدهاي منفي 
بهداشتي و اقتصادي به همراه دارد. افزون بر همه اين موارد، ايران تجربه 
لغو قانون تغيير ساعت رسمي را در اواخر س��ال 13۸4 براساس مصوبه  
دولت وقت دارد. در آن زمان نيز مطالعات و بررسي هاي كارشناسي و علمي 
متعدد در پژوهشگاه ها و دانشگاه ها، حكايت از آثار منفي عدم اجراي تغيير 
ساعت از ديدگاه هاي مختلف همچون مصرف انرژي، فرهنگي، اجتماعي و 
جغرافيايي داشت و در نهايت در جلسه 31مرداد 13۸6 قانون تغيير ساعت 

رسمي كشور به تصويب رسيد.

 ريل گذاري خط آهن شلمچه- بصره
در انتظار اجراي تعهدات ايران

باگذشتدودههازطرحخطريليراهبرديشلمچه-بصرهميان
ايرانوعراق،راهاندازيس�ريعترآندرگروانجامتعهداتطرف
ايرانياس�ت،ايندرحالياس�تكهتأخيردربهرهبرداريازآن
باعثمحروميتاي�رانازمنافعاقتصاديوسياس�يايناتصال

ريليخواهدشد.
در س��ال هاي اخير حجم تجارت و تبادل گردشگري ميان ايران و عراق 
رشد چشمگيري داشته است. بررسي ها نشان مي دهد تجارت طرفين 
در س��ال14۰3 به بيش از 12ميلي��ارد دلار و تردد گردش��گران نيز به 
حدود ۹ميليون نفر رسيده است. اين امر دو كشور را ناگزير ساخته است 
زيرساخت هاي ارتباطي و ترابري خود را متناسب با نيازهاي جديد توسعه 
دهند. در اين ميان خطوط ريلي به علت ظرفيت بالاي حمل كالا و مسافر، 
مصرف بهينه س��وخت و ايمني بالا، از اهميت بالايي برخوردار هستند 
چراكه هر قطار معادل 1۵اتوبوس مسافر و 6۰تريلي ظرفيت حمل كالا 
دارد. در ميان خطوط ريلي طرح ريزي ش��ده بين ايران و عراق نيز خط 
ريلي 33كيلومتري ش��لمچه- بصره به دليل كم بودن هزينه و مسافت 
احداث خط آهن نسبت به ساير مسيرها از اولويت بالايي برخوردار است. 
سنگ بناي اين خط ريلي كه پس از دو دهه در شهريورماه14۰2 در ديدار 
محمد شياع السوداني، نخست وزير عراق و محمد مخبر، معاون اول سابق 
رياست جمهوري گذاشته شد، مقرر شد طي 1۸ ماه به بهره برداري برسد. 
همچنين طبق آخري��ن توافق، طرف ايراني متعهد ب��ه اجراي عمليات 
مين روبي 16كيلومتري ابتداي مس��ير و احداث پ��ل ۸۰۰متري براي 
روي شط العرب ش��د. طرف عراقی نيز متعهد به اجراي عمليات احداث 
حدود 33كيلومتر ريل پس از اتمام مين روبي شده، اين در حالي است 
كه اجراي عمليات ري��ل گذاري در گرو اتمام مين روبي از س��وي ايران 
است، با اين حال عمليات مين روبي با گذشت 2۰ ماه از زمان كلنگ زني 
تنها 1۰كيلومتر پيش��رفت داشته اس��ت. همچنين احداث پل نيز تنها 
در مرحله شمع كوبي قرار دارد كه نش��ان از كندي عمليات اجرايي اين 
پروژه راهبردي دارد. از سوي ديگر جبار علي ذاكري، مديرعامل شركت 
راه آهن جمهوري اسلامي ايران در يكم فروردين14۰4 اعلام كرد قرار 
است اين پروژه طي 36ماه تكميل شود كه با احتساب 1۸ماه طي شده 
از زمان كلنگ زني اين پروژه، بهره برداري از خط ريلي ش��لمچه- بصره 
۵4ماه طول خواهد كشيد. كندي در اجراي تعهدات طرف ايراني علاوه 
بر افزايش هزينه ساخت، سبب بي بهره ماندن ايران از منافع راهبردي و 
اقتصادي اين پروژه نيز مي شود، ازاين رو ضرورت دارد مسئولان وزارت 
راه و شهرسازي و راه آهن جمهوري اسلامي ايران با تأمين بموقع منابع 
و جديت تلاش كنند اين عقب ماندگي در احداث پروژه را جبران كنند تا 

كشور بيش از اين به دليل عدم بهره برداري از اين پروژه متضرر نشود.

بهنازقاسمي
گزارش
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معاونمديركلدفترطرحريزيطرحهايمسكن
وزارتراهوشهرس�ازيازامكانمشاهدهصف
بانكهاخب�رداد.احس�انمس�عودي،معاون
مديركلدفترطرحريزيطرحهايمسكنوزارت
راهوشهرسازيگفت:سامانهثبتنامواموديعه
مسكندردسترسمتقاضيانقرارگرفتهاستو
متقاضيان،امكانمشاهدهصفبانكهارادارند.
مسعودي افزود: در به روزرساني جديد استعلامات 
حداكثر تا 4۸س��اعت پاس��خ داده خواهد شد و 
امكان مش��اهده صف درياف��ت وام بانك ها نيز 
فراهم شده اس��ت. در اين س��امانه فقط امكان 
دريافت تسهيلات وديعه مس��كن وجود دارد و 
متقاضيان دريافت تسهيلات مسكن محرومان 
بايد به س��امانه بان��ك مركزي مراجع��ه كنند. 
سامانه از روز شنبه به دليل به روزرساني هاي فني 
متوقف شده بود. س��قف وام وديعه مسكن براي 
متقاضيان در تهران 2۷۵ميليون تومان، در مراكز 
استان ها 21۰ميليون، ساير شهر ها 14۰ميليون 
و روستا ها ۵۵ميليون تومان تعيين شده است. 
همچنين اقشار تحت پوشش نهاد هاي حمايتي 
مي توانند تا سقف 4۰۰ميليون تومان تسهيلات 

دريافت كنند. 
از سرگيري ثبت نام وام وديعه مسكن، گامي مهم 

در راستاي حمايت از اقشار مختلف جامعه، به ويژه 
مستأجران در مواجهه با چالش هاي اقتصادي و 

افزايش هزينه هاي اجاره مسكن است. 
اين طرح كه از سوی وزارت راه و شهرسازي اجرا 
مي شود، با هدف كاهش فشار مالي بر خانوارها و 
بهبود دسترسي به مسكن اجاره اي طراحي شده 
است و نقش بسزايي در ثبات اجتماعي و اقتصادي 
ايفا مي كند. يكي از مهم ترين جنبه هاي اين طرح، 
فراهم ك��ردن امكان تأمين وديعه مس��كن براي 
اقشار كم درآمد و متوسط است. با توجه به افزايش 
چشمگير اجاره بها در سال هاي اخير، بسياري از 
خانواده ها در شهرهاي بزرگ مانند تهران، مراكز 
استان ها و حتي شهرهاي كوچك با مشكل تأمين 

وديعه مواجه  هستند. 
سقف هاي تعيين ش��ده براي وام وديعه مسكن 
)2۷۵ميليون توم��ان در تهران، 21۰ميليون در 
مراكز اس��تان ها، 14۰ميليون در س��اير شهرها 
و ۵۵ميليون در روس��تاها( متناس��ب با شرايط 
اقتصادي مناطق مختلف تنظيم ش��ده اس��ت و 
به ويژه براي اقشار تحت پوشش نهادهاي حمايتي 
كه تا 4۰۰ميلي��ون تومان تس��هيلات دريافت 
مي كنن��د، فرصتي حياتي براي تأمين س��رپناه 

فراهم مي كند.

 سازمان آگهي هاي  بازگشت وام وديعه مسكن
 روزنامه جوان 

تلفنی آگهی می پذیرد
88545488

مسكن

طبقاعلاممعاونوزيرنيرودراموربرقوانرژي،متوس�طدمايهواي
بهارامسالنسبتبهسالهايقبل،چهارتاششدرجهافزايشيافتهو
اينگرمايتابس�تانيدرميانهبهار،موجبافزايشمصرفبرقبيشاز
پيشبينيهاشدهاست؛اينكهناترازيبرقدرنيمهنخستامسالداريم،
قابلدركاستومردمبايدبادولتهمراهشوندومشكلاتقطعيبرق
راتحملكنند،اماآنچهموجبنارضايتيمردمشدهتبعيضوزارتنيرو
درقطعیبرقمشتركانتهرانيباشهرستانهاوحتيروستاهاست.از
نيمهفروردينماهتاكنونبرقاغلبشهرستانهاوروستاهاچهارتاشش
ساعت)دوتاسهساعتصبحوبعدازظهر(قطعميشود،درحاليكهدر
اينمدتتهرانوبرخيمراكزاستانهاازقطعيبرقمستثنيبودهاند.

اينرويهوزارتنيرودرقطعطولانيمدتبرقواجرانشدنآندرسراسر
كش�ور،حقوقش�هرونديمردمراپايمالكردهاس�توضرورتدارد
دس�تگاهقضاييبهعنوانمدعيالعمومواردشود.صرفمحرومكردن
دسترسيشهروندانبهبرق،نقضحقوقعامهاست،اماوقتيقطعيبرق
بهشكلمستمروخارجازبرنامههايازپيشاعلامشدهرخميدهد،حقوق
عامهبهصورتصريحتر،گستردهتر،ساختاريوغيرقابلچشمپوشي
نقضشدهاست.اينروزهاتقريباًهمهايرانباايننقضگستردهحقوق
عامهشانمواجهشدهاند.اخيراًدادستانرودهندرپيگلايهگسترده
شهروندانبهقطعيهايمكرروبيبرنامهبرقدراينشهر،رئيساداره
برقمنطقهرابهدادگاهاحضاركردهوبهويهش�دارجديدادهاست.
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