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88523060سرويس  اقتصاد‌‌ي

  اشاره
در ديدار روز‌سه‌شنبه هفته‌گذشته رهبر حكيم 
انقلاب اسلامي ب�ا جمع�ی از مدیران کش�ور، 
نقش�ه‌اي راهب�ردي براي رس�يدن ب�ه اقتصاد 
مقاومتي و توس�عه پايدار كش�ور ترس�يم شد. 
اين نقش�ه راه، ش�امل ۱۰محور كليدي اس�ت، 
از كنت�رل نقدينگ�ي و اصلاح الگ�وي مصرف 
انرژي تا رفع موانع س�رمايه‌گذاري و گس�ترش 
روابط اقتصادي با همس�ايگان. اي�ن راهبرد‌ها 
نه‌تنها براي عب�ور از چالش‌هاي اقتصادي فعلي 
ضروري‌اند، بلكه زمينه‌س�از تحقق ش�عار سال 
۱۴۰۴ يعني »س�رمايه‌گذاري ب�راي توليد« نيز 
خواهند بود. در سلس�له گزارش‌ه�اي پيش‌رو، 
هر ي�ك از اين محور‌ها به‌طور جداگانه بررس�ي 
و تحليل خواهند شد. اين چهارمين گزارش، بر 
يكي از بنيادي‌ترين اي�ن محور‌ها يعني، هدايت 
س�رمايه‌ها و نقدينگي به س�مت تولي�د تمركز 

دارد. 
بر اساس آمارهاي بانك مركزي، در پايان سال ۱۴۰۳ 
حجم نقدينگي به بي��ش از ۸ هزار هزار ميليارد تومان 

رس��يده و در ۱۴۰۴ نيز رش��د آن ادامه‌دار بوده است. 
اين رشد ش��تاب‌زده عمدتاً حاصل سياست‌هاي پولي 
انبس��اطي، خلق پول بي‌ضابطه به وس��یله بانك‌ها و 
تداوم كس��ري بودجه دولت اس��ت. در نگاه اول، اين 
رقم مي‌تواند نويدبخش سرمايه‌گذاري‌هاي گسترده و 

جهش توليد باشد اما واقعيت چيز ديگري‌ است. 
بخش عم��ده اي��ن نقدينگ��ي ب��ه س��مت بازارهاي 
غيرمولدي مانند ارز، طلا و مس��كن س��رازير ش��ده، 
بازارهايي كه ضمن جذابيت بالا براي س��وداگران، نه 
اشتغال‌آفرين هس��تند و نه توليد ارزش‌افزوده پايدار 
دارند. به‌عنوان نمونه، در س��ال گذش��ته قيمت دلار 
در بازار آزاد بيش از ۳۰درصد افزايش يافت، در حالي 
كه بازده بخش صنعت حتي به ۱۵درصد هم نرس��يد. 
نتيجه، فرار س��رمايه از توليد و هجوم به فعاليت‌هاي 

سفته‌بازانه است. 
  موانع س�اختاري توليد، ديواري بلند در برابر 

سرمايه‌گذاران
براي يافتن ريشه اين مشكل، بايد به سراغ بسترهاي 
س��اختاري رفت. توليد در كش��ورمان با چالش‌هايي 
روبه‌روست كه كار را براي ورود سرمايه دشوار كرده‌اند. 

نخس��تين مانع، بوروكراس��ي س��نگين و كند است. 
گزارش‌ها نشان مي‌دهد، دريافت مجوز براي يك واحد 
توليدي به‌طور ميانگين ۱۸ماه زمان مي‌برد. اين زمان 
طولاني، بسياري از سرمايه‌گذاران را از پا درمي‌آورد. 

در كن��ار آن، بي‌ثباتي اقتصادي، نوس��انات ن��رخ ارز و 
پيش‌بيني‌ناپذي��ري تصميم‌ه��اي دول��ت، ريس��ك 
سرمايه‌گذاري در توليد را بالا برده‌اند. تجربه ثابت كرد 
كه در اقتصادي با تورم مزمن و قوانين متغير، كمتر كسي 
حاضر است، س��رمايه خود را در مسيرهاي بلندمدت و 
مولد به خطر بيندازد و در نهايت، نظ��ام بانكي نه تنها 
نقش حمايتي از توليد ايفا نمي‌كند، بلكه خود به رقيبي 
براي توليد بدل شده است. بسياري از بانك‌ها در قالب 
بنگاه‌داري، منابع خود را به پروژه‌هاي ملكي، تجاري و 
دلالي اختصاص داده‌اند. آمارهاي رسمي نشان مي‌دهد، 
تنها ۱۴درصد تسهيلات بانكي در سال ۱۴۰۳ به بخش 
توليد اختصاص يافته، در حالي كه بيش از ۶۵درصد به 

بخش خدمات و بازرگاني تعلق گرفته است. 
  نقدينگي بي‌جهت، چرخش س�رمايه به دور 

توليد
در اين شرايط، طبيعي ا‌ست، سرمايه‌گذاران به دنبال 

سود سريع و بدون دردسر باشند. بازار ارز، با نوسانات 
لحظه‌اي‌اش، فضاي وسوس��ه‌انگيزي براي سوداگران 
ايجاد كرده، بازاري كه به دلي��ل كمبود نظارت و نبود 
ش��فافيت، بس��تري ايده‌آل براي گ��ردش نقدينگي 
سرگردان ش��ده اس��ت. همين وضعيت در بازار طلا و 

مسكن نيز ديده مي‌شود. 
سوداگري، از توليد پيشي گرفته و اين چرخه معيوب 
هر روز عميق‌تر مي‌شود. از يك سو بانك‌ها منابع را به 
سمت بازارهاي غيرمولد سوق مي‌دهند، از سوي ديگر 
توليدكننده واقعي براي دريافت تسهيلات، با سدهاي 
بلن��د بوروكراتيك روبه‌روس��ت. نتيجه اين مي‌ش��ود 
كه بخش توليد به‌رغم ظرفيت بالاي اش��تغالزايي، در 
حاشيه باقي مي‌ماند و نقدينگي، به‌جاي تبديل شدن 

به سرمايه‌گذاري، در قامت تورم ظاهر مي‌شود. 
سه راهكار براي بازگرداندن نقدينگي به مسير درست

كارشناس��ان اقتصادي بر اين باورند كه براي هدايت 
نقدينگي به س��مت توليد، بايد س��ه اقدام اساس��ي و 

هماهنگ صورت گيرد. 
اول، اصلاح نظام بانكي و تغيير در س��اختار تخصيص 
تس��هيلات. بانك‌ها بايد از بنگاه‌داري خارج ش��وند و 
با شفاف‌س��ازي عملكرد، منابع را به بخش‌هاي مولد 
اقتصاد اختصاص دهند. شفافيت در اعطاي تسهيلات، 
نظارت مؤثر و تشويق بانك‌ها به حمايت از پروژه‌هاي 

توليدي، بخشي از اين مسير است. 
دوم، كاهش جذابيت بازارهاي غيرمولد از طريق ابزارهاي 
مالياتي. وض��ع ماليات بر عاي��دي س��رمايه، به‌ويژه در 
بازارهاي ارز، طلا، خودرو و مسكن، مي‌تواند از سودهاي 
كلان دلالي بكاه��د و انگيزه فعاليت در اي��ن حوزه‌ها را 
كاهش دهد. تجربه بسياري از كش��ورهاي توسعه‌يافته 
نشان داده، سياست‌هاي مالياتي هوشمندانه، مي‌توانند 

سرمايه را به‌سوي توليد هدايت كنند. 
و س��وم، ارائه مشوق‌هاي هدفمند به س��رمايه‌گذاران 
توليدي. معافيت‌هاي ماليات��ي، تخفيف‌هاي گمركي 
براي واردات ماشين‌آلات، خريد تضميني محصولات 
توليدي و ايج��اد بازارهاي مطمئن ف��روش، مي‌تواند 
جذابي��ت س��رمايه‌گذاري در تولي��د را افزايش دهد. 
اجراي اين سياس��ت‌ها مس��تلزم برنامه‌ريزي دقيق و 

هماهنگي بين قواست. 
  نقش مردم، از سپرده‌گذار تا شريك توليد

در اين ميان، نبايد از نقش مردم غافل شد. با گسترش 
ابزارهايي مانن��د بورس پروژه و تأمي��ن مالي جمعي، 
سرمايه‌هاي خرد نيز مي‌توانند به توليد تزريق شوند. در 
سال گذشته، تنها در بخش كشاورزي، طرح‌هاي تأمين 
مالي جمعي موفق شدند، بيش از ۲هزارو۵۰۰ ميليارد 
تومان س��رمايه جذب كنند، رقمي كه نشان مي‌دهد 
در صورت وجود شفافيت و اعتماد عمومي، مشاركت 

مردمي در توليد دور از دسترس نيست. 
افزايش س��واد مالي م��ردم، اطلاع‌رس��اني صحيح و 
ايجاد زيرساخت‌هاي نظارتي شفاف، لازمه موفقيت 
اين طرح‌هاس��ت. اگر مردم بدانند، سرمايه‌ش��ان در 
مسير مشخصي صرف مي‌شود و بازده معقولي دارد، 
انگيزه ورود به پروژه‌هاي توليدي بيشتر خواهد شد. 
بررسي تجربه كش��ورهاي موفق نيز مي‌تواند راه‌گشا 
باش��د. س��نگاپور با اجراي مجموعه‌اي از اصلاحات 
بانكي، ماليات��ي و صنعتي، توانس��ت س��رمايه‌هاي 
سرگردان را به س��مت توليد هدايت كند. اين كشور 
با شفاف‌س��ازي سيس��تم مالي، حمايت هدفمند از 
صنايع و كاهش بوروكراسي، در مدت زمان كوتاهي 
به يكي از قطب‌هاي صنعتي و مالي آس��يا بدل شد. 
ايران نيز مي‌تواند با الگوبرداري از اين تجربيات و البته 
متناسب‌سازي آن با شرايط بومي، مسير تحول را طي 
كند. اما لازمه اين مس��ير، اراده سياسي، هماهنگي 
بين قوا و پرهيز از تصميم‌گيري‌هاي شعاري و مقطعي 

است. 

تجربه نشان داده، اگر تنها يك قوه يا يك نهاد بخواهد 
مس��ير را اصلاح كند، موف��ق نخواهد ب��ود. بايد همه 
نهادها درك مشتركي از اولويت توليد داشته باشند و 
سياستگذاري‌ها در اين راستا همسو شوند. مهم‌ترين 
مانع پيش‌روي هدايت نقدينگي، بي‌اعتمادي عمومي 
به سياس��ت‌هاي اقتصادي اس��ت. تا زماني كه مردم 
احس��اس نكنند، سياس��تگذاري‌ها قابل پيش‌بيني، 
شفاف و پايدار است، نقدينگي همچنان در مسيرهاي 

غيرمولد حركت خواهد كرد.
   

 در ادامه‌ب�راي واكاوي ريش�ه‌هاي انح�راف 
نقدينگي و ارائه راهكارهاي قابل اجرا، به سراغ 
محمدعلي حسيني، اقتصاددان رفتيم. او معتقد 
اس�ت، بحران نقدينگي در ايران نه‌تنها ناشي از 
سياس�ت‌هاي پولي غلط، بلكه حاصل س�اختار 
معيوب بانكي، نبود ثبات اقتصادي و بي‌اعتمادي 
گس�ترده ميان فعالان اقتصادي است. آنچه در 
ادامه مي‌خواني�د، گفت‌وگويي صريح و تحليلي 

با اوست. 
نقدينگي در ايران رشد شديدي داشته، 
اما چرا اين حجم عظيم پول به‌جاي توليد، 

راهي بازارهاي غيرمولد مي‌شود؟
 ريشه اين مسئله در تركيب س��ه عامل است: بازدهي 
پايين توليد، نبود ثبات اقتصادي و ساختار معيوب نظام 

بانكي. در اقتصادي كه نرخ تورم بالاي ۴۰درصد است 
و سود بانكي كمتر از آن، طبيعي ا‌ست كه سرمايه‌گذار 
به دنبال بازارهايي چون ارز، طلا يا مسكن برود. توليد 
زمان‌بر، پرريسك و تحت فش��ار بوروكراسي سنگين 
است، در حالي كه بازارهاي غيرمولد سود سريع و بدون 

دردسر مي‌دهند. 
در گزارش اش�اره ش�د، تنه�ا ۱۴درصد 
از تس�هيلات بانكي به تولي�د اختصاص 
يافته. چرا بانك‌ها تمايل�ي به حمايت از 

توليد ندارند؟
 به اي��ن دليل كه بانك‌ه��ا تبديل به بن��گاه اقتصادي 
ش��ده‌اند. وقتي بانك مالك شركت س��رمايه‌گذاري، 
كارخانه، يا حتي پروژه‌ س��اختماني ا‌س��ت، چرا بايد 
به يك توليدكننده مس��تقل تس��هيلات بدهد؟ بانك 
به‌دنبال بازده س��ريع و بدون ريس��ك است. به همين 
دليل، تسهيلات به بخش‌هايي مي‌رود كه نقدشوندگي 

و سود بيشتري دارند، نه به توليد. 
نظام بانكي را چطور مي‌توان اصلاح كرد تا 

نقدينگي را به سمت توليد سوق دهد؟

 اولين قدم، خروج بانك‌ها از بنگاه‌داري اس��ت. بانك 
بايد واس��طه مالي باش��د، نه رقيب توليدكننده. دوم، 
شفاف‌سازي در اعطاي تسهيلات است. بايد مشخص 
باش��د چه بانكي، به چه كس��ي، با چه ضمانتي و براي 
چه پروژه‌اي وام داده. سوم، تدوين نظام اعتبارسنجي 
دقيق است، تا منابع به افراد و بنگاه‌هاي سالم و بهره‌ور 

تخصيص يابد، نه به رانت‌جويان. 
چرا با وجود تجربه‌هاي موفق جهاني، در 
ايران نتوانس�ته‌ايم نقدينگي را به توليد 

هدايت كنيم؟
 ما دچار روزمرگي سياستگذاري هستيم. كشورهايي 
مثل س��نگاپور، كره‌جنوبي يا مالزي توانستند با ثبات 
اقتصادي، نظام مالي شفاف و مش��وق‌هاي هوشمند، 
نقدينگي را به توليد تزريق كنند. اما در ايران، قوانين 
هر م��اه عوض مي‌ش��ود، سياس��ت‌ها كوتاه‌مدت‌اند و 
مهم‌تر از هم��ه، اعتماد عمومي به سيس��تم اقتصادي 
بسيار پايين است. سرمايه‌گذار وقتي نمي‌داند فردا چه 

خواهد شد، وارد توليد نمي‌شود. 
تحريم‌ها چق�در در اي�ن وضعيت نقش 

دارند؟
 تحريم اثرگذار است اما عامل اصلي نيست. حتي اگر 
تحريم هم برداشته شود، تا زماني كه ساختار بودجه، 
نظام بانكي و نظام ارزي اصلاح نشوند، وضعيت تغيير 
نمي‌كند. مشكل اصلي، اقتصاد رانتي، بي‌انضباطي مالي 
و نبود شفافيت است. تحريم بيشتر نقش تشديدكننده 

دارد، نه علت‌العلل بحران. 
نقش دولت در هدايت نقدينگي چيست؟ 

چه ابزارهايي در اختيار دارد؟
 دول��ت مي‌توان��د از طري��ق سياس��ت‌هاي مالياتي، 
جهت س��رمايه را تعيين كن��د. مثلًا وض��ع ماليات بر 
عايدي س��رمايه در بازارهايي مثل مس��كن، خودرو و 
ارز مي‌تواند جذابيت اين بازارها را كم كند. از س��وي 
ديگر، ارائه مشوق‌هايي نظير معافيت مالياتي، حمايت 
صادراتي و تسهيل صدور مجوز براي توليدكنندگان، 
سرمايه‌گذاري در بخش مولد را جذاب مي‌كند. اما همه‌ 

اين‌ها مشروط به يك چيز است: ثبات. 
در گزارش به ابزارهاي نوين تأمين مالي 
مثل ب�ورس پروژه و تأمي�ن مالي جمعي 
اش�اره ش�د. چقدر اين مدل‌ها را عملي 

مي‌دانيد؟
 اين ابزارها ظرفيت بالايي دارن��د، به‌ويژه براي جذب 
سرمايه‌هاي خرد مردم. اما دو پيش‌نياز دارند: شفافيت 
كامل و نظارت دقيق. اگر مردم احساس كنند پروژه‌اي 
ش��فاف اس��ت، نظارت دارد و امكان رصد بازدهي‌اش 
وجود دارد، حتماً مش��اركت مي‌كنن��د. تجربه برخي 
پروژه‌هاي كشاورزي و صنعتي در ۱۴۰۳ نشان داد اين 

مسير، شدني‌ است. 
شعار امسال »توليد، محور توسعه« است. 
با توجه به ش�رايط موجود، چقدر تحقق 

اين شعار را ممكن مي‌دانيد؟
 با ساختار فعلي اقتصاد، براي تحقق اين شعار بايد تلاش 
بيشتري شود. توليد محور توسعه نمي‌شود مگر آن‌كه 
اصلاحات ساختاري واقعي اتفاق بيفتد. از اصلاح نظام 
بانكي و مالياتي گرفته تا تثبيت نرخ ارز، ساده‌س��ازي 
مجوزها و كاهش فساد. شعار دادن كافي نيست، آنچه 
مهم است، اراده اجرايي و هماهنگي ميان نهادهاست. 

اگر بخواهيد يك راهكار اولويت‌دار و فوري 
پيشنهاد بدهيد، چه خواهد بود؟

 اصلاح نظام تخصيص تسهيلات بانكي. يعني بانك‌ها 
ملزم به اختص��اص درصد معين��ي از منابع‌ش��ان به 
بخش‌هاي مولد ش��وند و بر آن نظ��ارت دقيق صورت 
گيرد. اين اقدام، در كنار شفاف‌سازي و اصلاح ساختار 
بودجه، مي‌توان��د در كوتاه‌مدت اثرگذار باش��د. اما در 
بلندمدت، نياز به بازطراحي كل نظام اقتصادي داريم. 

افزاي�ش حمل مش�تقات نفتي ع�راق از خ�اك ايران 
و حم�ل گوگ�رد و مش�تقات نفت�ي تركمنس�تان از 
خاك اي�ران موجب ش�د، ترانزيت خارج�ي ايران در 
سال گذش�ته از ارقام برنامه هفتم پيش�ي بگيرد و به 
۲۱ميليون‌و‌‌۹۱۳هزار‌تن كالا برسد. اين ارقام در مقايسه 
با سال قبل از آن 22/5درصد افزايش داشته است. به 
اين ترتيب با شكست حد نصاب ترانزيت كالا از ايران، به 
هدف برنامه هفتم توسعه كه ترانزيت 40ميليون‌تني كالا 
در سال است نزديك شديم. اما نكته قابل توجه حفظ 
و ثبات اين میزان ترانزيت اس�ت. مدير كل پشتيباني 
و لجس�تيك س�ازمان توس�عه تجارت ايران با تأكيد 
براينكه تكليف برنامه هفتم و ستاد تزانزيت با رياست 
رئيس‌جمهور يا معاون اول، سريعاً بايد راه اندازي شود 
مي‌گويد: س�تاد ترانزيت اختلافات ميان دس�تگاه‌ها 
را رفع ميك‌ند. در حال حاضر 18دس�تگاه مس�تقر در 
مرز‌ها، عبور و مرور كالا از خاك ايران را كند كرده‌اند. 
چراكه هر دستگاهي براساس قوانين خودشان، وظايف 
مشخصي دارند كه سرعت ترانزيت را كاهش مي‌دهند. 

     
ترانزيت يكي از مهم‌ترين حوزه‌هاي اقتصادي كشور است 
كه به لحاظ ارزآوري و نيز بعد امنيتي و سياسي از اهميت 
ويژه‌اي برخوردار اس��ت و به رونق كشور كمك مي‌كند. با 
توجه به استقرار ايران در دو كريدور شرق به غرب و شمال 
به جنوب و با جمي��ع قابليت‌هاي بالق��وه و ظرفيت‌هاي 
موجود، سهم اندكي از ترانزيت را به خود اختصاص داده‌ايم. 
به رغم فرصت‌هاي ايجاد ش��ده در دو س��ال اخير به ويژه 
جنگ روسيه_ اكراين و كاهش شديد حمل بار از درياي 

سياه و نياز به حمل كالا از مسير ايران و رايزني‌هاي فراوان 
منطقه‌اي و درخواست و اس��تقبال همسايگان در آسياي 
ميانه جهت سهولت و روانس��ازي مسيرهاي حمل و نقلي 
از داخل ايران اما عملًا س��هم ايران از ترانزيت اندك است. 
به طوري كه تا پيش از سال 1403 ميزان ترانزيت كالا از 
خاك ايران 10ميليون تن بود اما از سال گذشته اين ارقام 

تغيير كرده و ركورد زد. 
كشور ما در طول چند سال اخير فرصت‌هاي زيادي را براي 
افزايش مقدار كالاي عبوري از كشور داشته است. اما رجوع 
به آمار نش��ان مي‌دهد، به عنوان مثال بعد جنگ روسيه و 
اكراين، روسيه فقط يك‌درصد از حمل و نقل كالاي تجاري 
خود را از طريق ايران انجام مي‌دهد. يا كش��ور هند كه از 
ش��ركاي تجاري ما در حوزه كريدور شمال جنوب است، 
ارتباط دريايي مس��تقيم ميان بنادر هند و بنادر روس��يه 
را برقرار كرده اس��ت و در عمل اين كالاها از مس��ير ايران 

عبور نمي‌كنند. 
همچنين يكي از فرصت‌هاي حمل و نقل براي كش��ور، 
حمل‌و‌نقل غرب به ش��رق با محوريت بندر چابهار است 
كه پيش��رفت اين پروژه چندان قابل توجه نبوده اس��ت. 
اقداماتي كه ما بايد انجام دهيم، در دو بخش قابل بررسي 
است. اول اينكه، رفع ضعف در شبكه‌هاي سخت‌افزاري 
مانند اتصال راه‌آهن چابهار و تكميل مسيرهاي مفقوده 
در اين مسير كه باعث كم‌شدن سرعت ناوگان جاده‌اي و 
ناوگان ريلي شده است. دومين اقدام، ايجاد ستاد مشترك 
براي رصد كردن فعاليت رقباي ما در مس��يرهاي اطراف 
كش��ور و رصد اين اتفاقات براي افزايش رقابت پذيري با 

اين كشورهاست. 

هدفگذاري برنامه هفتم توسعه اين است كه در تابستان 
امسال ميزان ترانزيت كالا از خاك ايران به 16ميليون تن 
بار در سال برسد. اما ترانزيت كالا در سال گذشته ركورد 
جديدي ثبت كرده است و با ثبت 21ميليون‌و913 هزار 
تن بار و رش��د 22/5درصدي نسبت به مدت مشابه سال 
گذشته ركورد زد. هدف گذاري برنامه هفتم اينست كه 
در سال پاياني برنامه ترانزيت كالا به 40ميليون‌تن برسد. 
مدير كل پشتيباني و لجس��تيك سازمان توسعه تجارت 
دليل رشد ترانزيت را افزايش حمل مشتقات نفتي عراق 

از خاك ايران و حمل گوگرد و مشتقات نفتي تركمنستان 
از خاك ايران عنوان كرده و مي‌گويد: درست است كه در 
ترانزيت كالا رشد داشتيم اما همسايه‌هاي ايران نيز بيكار 
ننشسته‌اند و به دنبال جذب بار بيشتري هستند. اكنون 
بايد با برداشتن موانع اين ارقام را براي سال‌جاري و آينده 

حفظ كنيم. 
س��يد‌علي امامي مي‌افزايد: زيرس��اخت‌هاي حمل و نقل 
و حض��ور در كريدورهاي بين‌المللي يك��ي از جدي‌ترين 
بحث‌هاي موجود در حمل‌و‌نقل بين‌المللي كالاست. ما بايد 

به دنبال هماهنگي در توسعه حمل‌و‌نقل و زيرساخت‌هاي 
آن در مبدأ و مقصد باشيم. براي رسيدن به اين هدف در 
برنامه هفتم توسعه ستاد ترانزيت در نظر گرفته شده كه 
دبيرخانه آن در وزارت راه و شهرسازي است و رياست آن 
به عهده رياست جمهوري يا معاون اول رئيس‌جمهور است. 
با پيگيري و برگزاري اين ستاد مي‌توان به هماهنگي مورد 
نظر رسيد. به دليل اختلافاتي كه در مرزها و گمرك‌هاي 
مرزي در اج��راي عمليات حمل‌و‌نق��ل بين‌المللي وجود 
دارد، ايفاي نقش مطلوب در حوزه حمل‌و‌نقل بين‌المللي 
دشوار است. تضاد منافع س��ازمان‌هاي مختلف در حوزه 
پايانه‌هاي مرزي باعث ايجاد مشكلات در تسهيل فرايند 
ترانزيت شده است. معطلي ناوگان حمل‌و‌نقل برآيند اين 

مشكلات است. 
 18 دستگاه مستقر در مرز، ترانزيت كالا را كند ميك‌ند

وي تأكيد مي‌كن��د: 12/5ميليارد تن ب��ار در دنيا وجود 
دارد. بايد اجماعي در كشور به ‌وجود بيايد كه ترانزيت كالا 
اهميت بالايي دارد و علاوه بر ايجاد اشتغال و كسب درآمد 
بالا براي كشور از نظر امنيتي نيز مفيد است. اختلافاتي 

كه دستگاه‌هاي مستقر در مرز‌ها وجود دارد، بايد سريعاً 
مرتفع شود. 

 امامي مي‌گويد: 18دس��تگاه در مرز‌ها حض��ور دارند كه 
هركدام براساس قوانين خودشان وظايفي دارند كه عمل 
به آن، هم هزينه بر است و هم اينكه سرعت كار را كاهش 
مي‌دهد. از زماني كه كالا از مبدأ به راه مي‌افتد تا رسيدن 
به مقصد، از هر مرزي عبور مي‌كند، تمام اسناد بايد مجدداً 
بازبيني و تأييد شود. همين امر سرعت را كاهش مي‌دهد. 
در بخش موادغذايي تس��ت سلامت و آزمايش��گاه نيز به 
شدت زمان بر است. متأس��فانه تمامي كنترل‌ها در نقطه 
صفر مرزي مستقر هستند و در مرز‌ها گلوگا‌ه‌هايي ايجاد 
شده كه موجب توقف طولاني مدت كالا مي‌شود. اگر اين 
دستگاه‌ها اعم از گمرك، سازمان توسعه تجارت استاندارد، 
نيروهاي نظامي، انتظامي و... با شعاعي مشخص قبل از مرز 

مستقر باشند، عبور و مرور كالا سرعت مي‌گيرد. 
مدير كل پشتيباني و لجستيك س��ازمان توسعه تجارت 
تأكيد مي‌كند: طبق برنامه هفتم، ستاد ملي ترانزيت بايد 
تير ماه امسال شروع به كار كند، به اين ترتيب چالش‌هاي 
موجود در آن س��تاد حل و فصل ش��ده و ترانزيت سرعت 
مي‌گيرد. يكپارچگي اسناد از مبدأ تا مقصد بايد مورد توجه 
قرار گيرد و مرز‌هايي كه سر راه ترانزيت كالا قرار گرفتند، 

اسناد اوليه را تأييد كنند. 
امام��ي مي‌گويد: متأس��فانه جايگاه ترانزيت در كش��ور 
مش��خص نيس��ت. هنوز س��ر ارقام ترانزي��ت كالا ميان 
دس��تگاه‌ها اختلاف نظر وجود دارد و دس��تگاهي ميزان 
ترانزيت در سال گذش��ته را 17/5ميليون تن و دستگاه 

ديگر 21ميليون تن اعلام مي‌كند.

ضرورت حفظ ترانزيت 21ميليون‌تني در سال‌جاري 

تمركز دستگاه‌‌ها در نقطه صفر مرزي، سرعت ترانزيت را كند كرده است 
 مدير كل پشتيباني و لجستيك سازمان توسعه تجارت:

جايگاه ترانزيت در ايران مشخص نيست. هنوز در آمار ميزان ترانزيت كالا از كشور اختلاف‌نظر وجود دارد

امامي مي‌گويد: متأسفانه جايگاه ترانزيت در كشور 
مشخص نيست. هنوز سر ارقام ترانزيت كالا ميان 
دس�تگاه‌ها اختلاف نظر وجود دارد و دس�تگاهي 
ميزان ترانزيت در س�ال گذش�ته را 17/5ميليون 
تن و دس�تگاه ديگر 21ميليون ت�ن اعلام ميك‌ند

بهناز قاسمي
  گزارش۲

نقدينگي، اگرچ�ه در ذات خود مي‌تواند موتور محرك اقتصاد باش�د اما 
در اقتصاد بي‌برنامه، بيشتر شبيه به س�يلابي مي‌ماند كه به‌جاي آبياري 
زمين‌هاي توليد، خانه‌هاي مردم را زير آب مي‌برد. امروز در كش�ورمان، 
اين سيلاب از مرز ۸ هزار هزار ميليارد‌تومان گذشته و هر روز بر حجمش 
افزوده مي‌ش�ود اما جهت ندارد، مقصد ندارد، فقط مي‌چرخد و مي‌بلعد. 
س�رمايه‌هايي ك�ه مي‌توانس�تند در كارخانه‌ه�ا، پروژه‌ه�اي صنعتي، 
زيرس�اخت‌ها و نوآوري‌ها ب�هك‌ار گرفته ش�وند، اكن�ون در صف خريد 

دلار، طلا، زمين و س�اختمان قفل ش�ده‌اند. س�وداگران از اين وضعيت 
س�ود مي‌برند اما توليدكنندگان واقعي، زير فش�ار هزينه‌ها و بي‌مهري 
سياستگذاران، نفس ميك‌ش�ند. آنچه بيش از اعداد و نمودارها اهميت 
دارد، اين اس�ت: چ�را نقدينگي ك�ه مي‌تواند س�تون اقتصاد باش�د، به 
تهديدي جدي براي معيش�ت مردم تبديل شده؟ اگر نقدينگي به مسير 
درس�تي هدايت نش�ود، نه‌تنها از ظرفيت‌هاي بالقوه كشور بهره‌برداري 
نمي‌شود، بلكه بايد منتظر تورم‌هاي مهارناپذير و ركودهاي عميق‌تر بود. 

سعيد فرح‌بخش
  گزارش یک

سلسله گزارش‌هاي نقشه راه اقتصاد پويا؛ ۴

 سيل نقدينگي  به كجا چنين شتابان
 هدايت هوشمندانه نقدينگي به توليد، اقتصاد ايران را از تورم نجات مي‌دهد و به رونق پايدار مي‌رساند

 اگر نقدينگي با سياست‌هاي شفاف و اصلاحات 
ساختاري به توليد هدايت نشود، اقتصاد كشورمان 
با ت�ورم و رك�ود هم‌زم�ان روبه‌رو خواهد ش�د

 ش�عار »تولي�د، مح�ور توس�عه« ت�ا زماني كه 
ب�ا اصلاح�ات س�اختاري، تثبيت اقتص�ادي و 
اعتمادس�ازي همراه نباش�د، در حد وعده باقي 
مي‌مان�د. اراده سياس�ي، هماهنگ�ي نه�ادي و 
برنامه‌ريزي بلندمدت، لازم�ه تبديل نقدينگي 
سرگردان به پيشران رشد اقتصادي پايدار است. 
شعار كافي نيس�ت، زمان عمل فرا رسيده است

رضا دهشیری


