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تصميم مجلس براي كاهش تعرفه خودروهاي 
واردات�ي ب�ه 4درص�د در بودج�ه 1405 در 
شرايطي اتخاذ ش�ده كه در بودجه امسال نيز 
مجلس نظري مش�ابه داش�ت، اما اين مصوبه 
در ه�زار ت�وي مق�ررات و دس�تورالعمل‌ها 
گرفت�ار و در نهاي�ت واردات خودرو در س�ال 
ج�اري مح�دود و س�ليقه‌اي ب�وده اس�ت. 

طبق لايحه دولت در سند و دخل خرج سال آينده، 
تعرفه 145درص��دي ب��راي واردات خودروهاي 
خارج��ي در نظر گرفته ش��ده بود و ح��الا با نظر 
كميس��يون تلفيق مجلس و در صورت موافقت 
مجمع تش��خيص مصلحت‌نظام و... براي كاهش 
اين رقم به 4درصد، ابهام درباره تكرار سرنوش��ت 
امس��ال واردات خودرو در س��ال آين��ده را ايجاد 

مي‌كند. 
 جزئيات تصميم جديد كميسيون تلفيق 

درباره تعرفه واردات خودرو
چهارشنبه هفته گذش��ته سخنگوي كميسيون 
تلفيق لايح��ه بودج��ه‌۱۴۰۵ از‌تصميم مجلس 
براي كاهش حقوق ورودي خودروهاي وارداتي با 
سوخت پاك، كم‌‌‌‌‌‌مصرف و حمل‌ونقل عمومي خبر 
داد كه پيشنهاد ‌۱۴۵درصدي دولت براي آن را به 

4 ‌درصد كاهش داده‌ است. 
مجتبي يوس��في، در تشريح نشس��ت مصوبات 
كميسيون تلفيق لايحه بودجه ‌سال‌۱۴۰۵ با تأكيد 
بر ضرورت ايجاد رقاب��ت در بخش خودرو گفت: 
پيشنهاد دولت براي حقوق ورودي شامل حقوق 
گمركي و سود بازرگاني در حوزه واردات خودرو 
تا ‌۱۴۵درصد پيش‌بيني شده‌ بود كه نمايندگان 
با توجه به اهميت و دغدغه مردم براي تس��هيل 
واردات خ��ودرو به‌ويژه خودروه��اي كم‌‌‌‌‌‌مصرف 
با س��وخت پاك و خودروهاي بخش حمل‌ونقل 
عمومي و همچنين به‌منظور ايجاد رقابت در بازار 
داخلي، حق��وق ورودي براي هم��ه خودروهاي 

وارداتي را 4 ‌درصد در نظر گرفتند. 
نماينده مردم اهواز، ب��اوي و حميديه در مجلس 
شوراي‌اسلامي بر همين اساس تصريح كرد: طي 
تفاهمي كه با دولت صورت‌گرفت، مقرر شد دولت 
سود بازرگاني براي سال‌آينده را به‌نحوي تعيين 
كند كه اجازه واردات خودرو و تسهيل آن به‌ويژه 
در حوزه خودروهايي با مصرف كمتر و سوخت پاك 

يا بخش حمل‌ونقل عمومي داده ‌شود. 
وي در ادامه با بيان اينكه انتظار داريم اشكالي كه 
امسال به ‌وجود آمد و منجر به تأخير تهيه آيين‌نامه 
واردات خودرو شد و در س��ال‌ آينده تكرار نشود، 
گفت: به‌‌‌‌‌‌رغم مصوبه مجلس در سال‌۱۴۰۴ كه دو 
‌ميليارد يورو براي اين كار اختصاص يافت تا رقابت 
ايجاد شود، متأسفانه آيين‌نامه مذكور در آذرماه 
از س��وی دولت تهيه و باعث ش��د واردات خودرو 

براساس قانون مجلس انجام نشود. 
حسنعلي محمدي، عضو كميسيون تلفيق بودجه 
۱۴۰۵ درخص��وص كاهش تعرفه‌ه��اي واردات 

خودرو گفت: بي‌ترديد ما در بررسي لايحه بودجه 
۱۴۰۵ به دنبال كمك به رفع مشكلات معيشتي و 
اقتصادي مردم هستيم و رفع دغدغه‌هاي آنها براي 
تأمين خودروي مورد نيازش��ان را به طور جدي 
پيگيري مي‌كنيم و در اين راستا وضعيت عرضه 
و تقاضا را در نظر گرفتيم تا با توجه به فش��ارهاي 
اقتصادي كه وج��ود دارد، از هر گونه افزايش نرخ 
تعرفه براي واردات خودروهاي اقتصادي تا ۲هزار 

سي‌سي جلوگيري شود. 
رئيس فراكسيون صنعت، معدن، ايمني و استاندارد 
مجلس شوراي اس�المي به خانه ملت گفت: در 

مجموع تعرفه‌هاي خودروهاي هيبريدي و برقي را 
به لحاظ رعايت مسائل زيست محيطي به گونه‌اي 
تنظيم كرديم كه كمترين ميزان تعرفه را خواهند 
داش��ت. كما اينكه براي خودروهاي برقي برُدافزا 
۴درصد، هيبريدي ۱۵ درصد، پلاگين ۱۰درصد، 
همچنين براي تعرفه خودروهاي بنزيني تا هزار و 
500 سي سي كه دولت ۴۰ درصد و وزارت صمت 
۳۰ درصد پيش��نهاد داده بودند، م��ا با ۲۰درصد 
و براي خودروهاي بنزيني ه��زار و 500تا ۲هزار 
سي‌س��ي كه دول��ت ۷۰ درص��د و وزارت صمت 
۵۰درصد پيش��نهاد داده بودند، ما با ۴۰درصد، 

يعني مطابق با تعرفه سال گذشته موافقت كرديم 
هر چند اين مصوبات باي��د درصحن مجلس نيز 

مصوب شود و به تأييد شوراي نگهبان برسد. 
اين نماينده مردم در مجلس دوازدهم يادآور شد: 
قطعاً دولت دغدغه تحقق درآمدها در اين سرفصل 
را داشت و ما بر اين اعتقاد هستيم كه اگر تعرفه‌ها 
را كاهش دهيم اقبال بيشتري براي واردات خودرو 
وجود خواهد داشت؛ ضمن ‌اينكه بر اين مهم تأكيد 
كرديم كه قيمت خودروهاي وارداتي در كشور به 
لحاظ ارزي با قيمت آنها در كش��ورهاي همسايه 

مغايرتي نداشته باشد. 

عضو كميسيون تلفيق بودجه ۱۴۰۵ تأكيد كرد: 
همچنين تنظيم عرضه و تقاضا به نحوي باشد كه 
مانع از افزايش قيمت هم خودروهاي داخلي و هم 
خارجي ش��ود و واردات خودرو مطابق با سليقه و 
قدرت خريد مردم از جمله شاخص‌هايي بود كه 
در تعيين تعرفه واردات خودرو در بودجه ۱۴۰۵ 

مدنظر قرار داديم. 
  نگران�ي از تكرار سرنوش�ت تعرفه‌ها در 

سال آينده
موضوع كاهش تعرفه واردات خودرو در شرايطي 
در مجلس شوراي‌اس�المي داغ ش��ده‌ است كه 
س��ال گذش��ته نيز به رغم تعيين 100درصدي 
تعرفه واردات خ��ودرو، تلاش نمايندگان مجلس 
در كميسيون تلفيق به س��مت كاهش تعرفه به 
ميزان ‌۶۰ درصد رفت، با اين‌ حال اين تصميم به در 
بسته مجمع تشخيص مصلحت‌ نظام برخورد كرد، 
چراكه اين شورا با نظر دولت موافق بود. با اين‌حال 
آيين‌نامه‌‌‌‌اي كه پس از س��ه ماه انتظار و در ميانه 
جنگ تحميلي ايران و اسرائيل از سوي دولت ابلاغ 
شد، نشان مي‌‌داد كه تعرفه خودروهاي بنزيني با 
تغيير قابل‌ توجه از ۲۰ تا ‌۱۹۰درصد و خودروهاي 
هيبريدي بين 4تا ‌۱۶درصد تعيين ‌ش��ده‌ است. 
ابلاغ اين آيين ‌نامه در ادامه با واكنش هايي همراه 
بود و در نهايت پرونده تعرفه واردات خودرو با توجه 
به تفس��ير متفاوت دولت، ديوان عدالت اداري و 
مجلس وارد مرحل��ه‌‌‌ پيچيده‌اي ش��د. بعد از آن 
دولت با اصلاح تعرف��ه آن را از ۲۰ تا ‌۱۶۵درصد 
تعيين كرد كه هرچند فرمول به‌‌‌‌كار گرفته ‌ش��ده 
دولت، يعن��ي همان روش پلكاني، با س��د هيئت 
تطبيق مقررات مجلس مواجه شد، اما در نهايت در 

آبان امسال با اين فرمول موافقت شد. 
 ض�رورت ضمان�ت اجراي�ي مصوب�ات 

خودرويي
با توجه به مشكلات تأمين ارز براي واردات خودرو و 
زمان‌برشدن اعلام تعرفه واردات در سال‌ جاري اين 
نگراني وجود دارد كه ‌بار ديگر واردات خودروهاي 
س��واري در ‌هزار توي مقررات و دستورالعمل‌ها 
گرفتار ش��ود. به خص��وص آنكه مي��زان كاهش 
تعرفه‌هاي وارداتي كه مجلس براي بودجه س��ال 
آينده در نظر گرفته شده با رقم ابتدايي دولت كه 
145 درصد بود فاصله زيادي دارد و ش��ائبه عدم 

اجراي آن و تغيير مصوبه را تقويت مي‌كند. 

هر چند افزايش رقابت و كاهش انحصار در سايه 
واردات خودرو محقق مي‌ش��ود، ام��ا در مجموع 
انتظار مي‌رود تا مصوبات ضمانت اجرايي نيز داشته 
باش��د. تا اين جاي امر، دولت كارنامه موفقي در 
زمينه واردات خودرو در سال جاري نداشته است و 
جهت‌گيري‌ها، آشفتگي در زنجيره تصميم‌سازي 
را نش��ان مي‌دهد.  به عنوان مث��ال، در حالي كه 
قرار بود عرضه خودروه��اي وارداتي از اول بهمن 
ماه كليد بخورد، با اين‌ح��ال خبري از اين عرضه 
نشد. عزت‌‌‌‌‌الله زارعي، سخنگوي وزارت صمت در 
مورد دليل اين تأخير گف��ت: برخي اصلاحات از 
جمله اصلاح قيمت خودروهاي بارگذاري شده در 
سامانه، دليل تأخير در ثبت‌نام اين خودروهاست. 
در هر صورت اين مس��ائل، آش��فتگي در زنجيره 

تصميم‌سازي را نشان مي‌دهد. 
رضا تقي‌پور، عضو كميس��يون صناي��ع و معادن 
مجلس‌ با بيان اينكه هدف از تصويب قانون واردات 
خودرو تنظيم بازار بود، گفت: ارزيابي بازار حاكي 
از اين اس��ت كه عملكرد وزارت صمت در اجراي 
مصوب��ه واردات خ��ودرو راضي‌كننده نيس��ت و 

كماكان تقاضا بر عرضه غلبه دارد. 
اين نماينده مجلس‌ تصريح كرد: آنچه مسلم است 
فلسفه تصويب قانون واردات خودرو بود كه با ورود 
خودروهاي خارجي چه نو و چه كاركرده در بازار 
رقابت شكل بگيرد و خودروسازان احساس نكنند 
مردم فقط بايد منتظر توليدات آنها باشند؛ ضمن 
اينكه با توجه به ش��رايط اقتصادي كه در سطح 
كلان داريم، واضح است عرضه به صورت مناسب 

صورت نمي‌گيرد. 
اين نماينده مردم در مجلس دوازدهم يادآور شد: 
ما بارها تأكيد كرديم وزارت صمت به عنوان نهاد 
تنظيم‌گر و حكمراني حوزه صنعت و بازار خودرو 
بايد كف تعه��دات را براي خودروس��ازان بزرگ 
مشخص كند تا اينگونه نباشد كه هر زمان تمايل 
داشتند مي‌توانند خودرو توليد كرده يا خط توليد 

خود را متوقف كنند. 
كاه��ش تعرف��ه واردات خودرو با ه��دف تنظيم 
‌بازار اگرچه تصميم درستي است، اما واقعيت آن 
است كه با توجه به شكاف بين لايحه پيشنهادي 
دولت و نظر فعلي كميس��يون تلفيق، در صورت 
تصويب نهايي، تحقق آن با اما و اگرهاي فراواني 

همراه است. 

حقوق دولتي معادن كه در ابتدا براي توسعه بخش معدن، جبران 
خسارت‌هاي زيست‌محيطي و آباداني مناطق معدني تعريف شده 
بود، در سال‌هاي اخير به منبعي براي تأمين هزينه‌هاي جاري دولت 
تبديل شده است. در بودجه 1405 نيز دولت افزايش حقوق دولتي 
را 23درصد در نظر گرفته كه با توجه به فرس�ودگي ماشين‌آلات، 
مش�كلات قطعي برق و... كه بار س�نگيني بر دوش معادن به ويژه 
معادن كوچك و متوس�ط تحميل كرده، انتقادبرانگيز شده است. 

حقوق دولتي معادن ك��ه در ابتدا با هدف صيان��ت از منابع طبيعي و 
بازتوزيع منافع حاص��ل از بهره‌برداري از انفال عمومي تعريف ش��ده 
بود، امروز به يكي از چالش‌برانگيزترين موضوعات بخش معدن كشور 
تبديل شده است. در سال‌هاي اخير، افزايش پيوسته رقم حقوق دولتي 
در لوايح بودجه و تغيير شيوه محاسبه آن، اعتراض فعالان معدني را به 
‌دنبال داشته است. منتقدان در شرايطي از نگاه دولت به معادن به عنوان 
قلك يا عابربانک گلايه‌مند هستند كه به گفته آنها تداوم اين رويه باعث 

افت توليد معدني خواهد شد. 
 معماي حقوق دولتي معادن

در لايحه بودجه ۱۴۰۵ با فرض حذف چه��ار صفر از پول ملي، درآمد 
دولت از حقوق دولتي معادن، ۶ هزار و ۸۰۰ ميليارد تومان محاسبه شده 
است، اين در حالي است كه درآمد حقوق دولتي معادن در قانون بودجه 
س��ال ۱۴۰۴، ۵۵ همت تعيين شده بود كه نش��ان‌دهنده رشد 23/6 

درصدي اين رديف درآمدي در لايحه بودجه ۱۴۰۵ است. 
حقوق دولتي معدن در واقع ماليات يا هزينه‌اي است كه معدن به دولت 
پرداخت مي‌‌كند. درواقع معادن به ازاي هر تن ماده معدني، معدن دار 
مبلغي را به دولت مي‌پردازند. اين درآمد براساس ماده ۱۴ قانون اصلاح 
قانون معادن مصوب ۱۳۹۰ اخذ مي‌ش��ود و مش��مول ماده ۴۸ قانون 

محاسبات عمومي است. 
مطابق اين حكم، درآمد حاصل از حقوق دولتي معادن به‌عنوان درآمد 
عمومي دولت تلقي ش��ده و بايد به‌طور كامل به خزانه‌داري كل كشور 
واريز ش��ود و مصرف آن صرف��اً در چارچوب مصوب��ات قانون بودجه 

امكان‌پذير خواهد بود. 
طبق قانون معادن، دولت موظف اس��ت بخش��ي از حق��وق دولتي 
دريافتي را به وزارت صمت بازگرداند تا صرف زيرساخت‌ها، نوسازي 
ماشين‌آلات و اكتشاف شود، اما اين بودجه صرف اين اهداف نمي‌شود. 
اين رويكرد به بخش معدن در ش��رايطي اس��ت كه در حال حاضر 
معدنكاران با چالش‌هاي متعددي در توليد رو به رو هستند و تحميل 
هزينه‌هاي زيرساختي نيز به نوعي اخذ ماليات دوباره از توليدكنندگان 

اين حوزه است. 

 ضرورت انصاف در تعيين حقوق دولتي
مهرداد اكبريان، عضو كميسيون معدن و صنايع معدني اتاق بازرگاني 
ايران درباره تأثير افزايش حقوق معادن بر كس��ب‌و‌كار‌هاي معدني، 
جذب نيروي كار و سرمايه‌گذاري در اين حوزه تصريح كرد: اگر چالش 
بخش معدن صرفاً به حقوق دولتي محدود مي‌شد، شايد امكان كنار 
آمدن با ارق��ام غيرمنصفانه وجود داش��ت، اما واقعيت اين اس��ت كه 
در ش��رايط فعلي، حقوق دولتي به تير خلاص براي كسب و كارهاي 
معدني تبديل شده است، چراكه اين بخش همزمان با مجموعه‌اي از 
محدوديت‌ها و هزينه‌هاي فزاينده مواجه است. كمبود و گراني سوخت 
و برق، افزايش هزينه حمل‌ونقل، دشواري و گراني تأمين تجهيزات و 
مواد ناريه، قيمت‌گذاري دس��توري محصول نهايي و محدوديت‌هاي 
صادراتي، زنجيره تأمين معدن را دچار اختلال كرده اس��ت. در كنار 
اين عوامل، ضعف بازاريابي داخلي و خارجي، حقوق و دستمزدي كه 
با وجود افزايش مورد رضايت نيروي كار نيس��ت، رشد ماليات ارزش 
افزوده و حذف معافيت‌هاي مالياتي صادرات، فشار مضاعفي بر فعالان 
معدني وارد كرده است. مجموع اين شرايط باعث كاهش سودآوري، 
افت سرمايه‌گذاري و در مواردي تعطيلي معادن شده و نشان مي‌دهد 
ادامه اين رون��د مي‌تواند پيامدهاي جدي‌تري ب��راي بخش معدن به 

همراه داشته باشد. 
سعيد عسكرزاده، دبير انجمن سنگ‌آهن ايران نيز با اشاره به وضعيت 
تعطيلي معادن كشور گفت: در طول سال‌هاي گذشته، معادن همواره 
با تركيبي از چالش‌هاي فني و اقتصادي مواجه بوده‌اند، اما سهم مسائل 

اقتصادي در تعيين سرنوشت معادن به‌مراتب پررنگ‌تر است. 
وي با تأكيد بر اينكه در ارزيابي منابع معدني دو شاخص ذخيره احتمالي 
و ذخيره قطعي مبن��ا قرار مي‌گيرد، بيان كرد: هن��گام ورود به مرحله 
بهره‌برداري، مفهوم سومي تحت عنوان ذخيره قابل استخراج مطرح 
مي‌ش��ود كه طبيعتاً رقمي پايين‌تر از ذخيره قطعي را شامل مي‌شود 
و همين موضوع نقش تعيين‌كنن��ده‌اي در اقتصادي ب��ودن فعاليت 

معدن دارد. 
دبير انجمن سنگ‌آهن ايران با طرح اين پرسش كه چرا برخي معادن با 
وجود اخذ پروانه بهره‌برداري و تأييد امكان‌سنجي اقتصادي، امروز در 
وضعيت تعطيلي قرار دارند، اظهار كرد: شرايط اقتصادي معدن در طول 
زمان ثابت نبوده و متغيرهاي مؤثر بر معدنكاري همواره دستخوش تغيير 
شده‌اند، به‌گونه‌اي كه طي سال‌هاي اخير نشانه‌اي از بهبود پايدار در اين 

حوزه مشاهده نشده است. 
دبير انجمن سنگ‌آهن ايران با اش��اره به اثرگذاري قيمت موادمعدني 
در بازارهاي داخل��ي و جهاني تصريح كرد: نوس��انات ش��ديد قيمت 
كاموديتي‌ه��ا باعث مي‌ش��ود معدني كه در مقطع��ي اقتصادي تلقي 

مي‌شده در دوره‌اي ديگر از محدوده توجيه اقتصادي خارج شود و ادامه 
استخراج آن صرفه نداشته باشد. 

عسكرزاده در ادامه با اشاره به تغييرات ساختاري در حكمراني بخش 
معدن عنوان كرد: ادغام‌هاي پي‌درپ��ي وزارتخانه‌هاي مرتبط موجب 
شده معدن به‌تدريج تحت‌الش��عاع بخش صنعت قرار گيرد و جايگاه 
آن به‌عنوان پيشران توسعه كشور تنزل يابد، در حالي كه در بسياري 
از كشورهاي معدني، اين بخش پايه اصلي رش��د اقتصادي محسوب 

مي‌شود. 
وي با انتقاد از رويكرد تأمين صرف مواد اوليه صنايع افزود: چنين نگاهي 
مانع تدوين يك استراتژي مس��تقل و توسعه‌محور براي معدن شده و 
نتيجه آن را مي‌توان در محدوديت‌هاي صادراتي و برخورد با مفاهيمي 
مانند خام‌فروشي مشاهده كرد؛ مسئله‌اي كه سيگنال منفي به فعالان 

معدني ارسال مي‌كند. 
دبير انجمن س��نگ‌آهن ايران با اش��اره به اينكه برخي معادن از نظر 
حجم ذخيره يا عيار امكان ايجاد واحد فرآوري را ندارند، بيان كرد: در 
چنين شرايطي، اعمال محدوديت براي صادرات اين معادن را به سمت 
تعطيلي سوق مي‌دهد، زيرا توجيهي براي سرمايه‌گذاري صنعتي در 

آنها وجود ندارد.  عس��كرزاده به موضوع معارضين اشاره و تأكيد كرد: 
معارضين تنها به مسائل محلي محدود نمي‌شوند و در بسياري موارد، 
دس��تگاه‌هاي اجرايي و س��ازماني نيز با ايجاد موانع در مس��ير صدور 
مجوزها، دسترسي‌ها يا احداث زيرساخت‌ها، فعاليت معدن را با چالش 

جدي مواجه مي‌كنند. 
دبير انجمن سنگ‌آهن ايران افزود: تعطيلي معادن حاصل مجموعه‌اي 
از عوامل متنوع و متغير است، اما در يك تقسيم‌بندي كلي مي‌توان اين 
دلايل را در دو دسته اقتصادي و سياس��تي طبقه‌بندي كرد؛ عواملي 
كه در نهايت حتي يك معدن اقتصادي را نيز به سمت ركود، وضعيت 

نيمه‌تعطيل يا توقف كامل فعاليت سوق مي‌دهند. 
 عقب‌ماندگي حوزه معادن از اهداف قانون برنامه هفتم

سيداحسان قاضي‌زاده هاشمي، عضو كميسيون صنايع و معادن مجلس 
با بيان اينكه به‌رغم تكاليف مندرج در قانون برنامه هفتم توس��عه خام 
فروشي در معادن افزايش يافته است، گفت: ما در يك دوره‌اي محصولات 
نيمه‌خام به سمت تكميلي را صادر مي‌كرديم، اما در دو سال گذشته در 
حوزه معادن نه تنها پيشرفتي نداشته‌ايم، بلكه پسرفت نيز كرده‌ايم و 
مجدد به سمت خام‌فروشي رفتيم، كمااينكه بر اساس مستندات ارائه 

شده از سوي مركز آمار و مركز پژوهش‌هاي مجلس شوراي اسلامي، 
درصد تحقق اهداف قانون برنامه در بخش معدن بسيار پايين است. 

نماينده مردم فريمان و س��رخس و بخش‌هاي احمدآباد و رضويه در 
مجلس شوراي اسلامي، با اشاره به دلايل عدم پيشرفت در حوزه معادن 
تصريح كرد: تاكنون هوشمندسازي معادن به عنوان يكي از عوامل مؤثر 
براي تكميل زنجيره ارزش در اين حوزه محقق نش��ده است كه نقش 
مهمي درجهت رفع ابهامات در خصوص ميزان برداشت از معادن، تحقق 

حقوق دولتي و خام‌فروشي دارد. 
اين نماينده مردم در مجلس دوازدهم يادآور ش��د: لازم اس��ت حوزه 
اكتشاف، استخراج و ميزان برداشت هوشمندسازي شود و اين روشي 
است كه در دنيا وجود دارد.  قاضي‌زاده هاشمي با يادآوري اينكه تكميل 
زنجيره توليد در حوزه معادن از جمله الزامات قانوني است، اظهار كرد: 
البته بهانه‌هايي براي عدم پيشرفت در حوزه معادن مبني بر نبود برق و 
گاز وجود دارد و اين در حالي است كه شركت‌هاي بزرگ معدني چهار 
سال گذشته متعهد شده‌بودند كه ۱۰ هزار مگاوات با سرمايه گذاري 
در بحث نيروگاه توليد كنند، اما تا تابستان امسال تنها 2 هزار و 400 
مگاوات توليد كردند كه وزارت ني��رو ادعا كرد از اين ميزان تنها هزار و 

800 مگاوات عملياتي شده است. 
 ارزش معدن در تكميل زنجيره توليد نمايان مي‌‌شود

معدن پيشران توسعه است، مشروط بر آنكه نگاه حاكم بر آن زيرساختي 
باشد. براس��اس قانون، درآمدهاي حاصل از حقوق دولتي معادن باید 
بدين شرح تخصيص يابد كه ۶۵ درصد آن جهت توسعه زيرساخت‌هاي 
معدني، اكتشاف، نوآوري، فناوري و تأمين ماشين‌آلات، ۱۵ درصد آن 
صرف توس��عه و رفاه منطقه‌اي كه معدن در آن واقع شده، ۱۲ درصد 
جهت بازسازي و احياي محيط‌زيست و منابع طبيعي، 5 درصد براي 
واريز به صندوق بيمه سرمايه‌گذاري فعاليت‌هاي معدني جهت حمايت 
از اكتشاف و بهره‌برداري و 3 درصد جهت تقويت نيروي انساني و سازمان 
نظام مهندسي معدن، تخصيص يابد و نكته كليدي اين است قانون‌گذار 
تصريح كرده كه اين منابع نبايد خارج از بخش معدن هزينه ش��وند، 
چراكه اين درآمد حاصل از انفال و سرمايه معدني است و بايد صرفاً براي 

بازتوليد و توسعه همان بخش باشد. 
بنابراين، مفهوم اين قانون، گذار از »نگاه صرفاً اقتصادي و درآمدي« به 
»نگاه زيرساختي و توسعه‌اي« اس��ت، چراكه اگر تنها با ديد اقتصادي 
به معدن نگاه ش��ود، ارزش واقعي آن ناديده گرفته مي‌شود. حال آنكه 
ارزش حقيقي معدن در تكميل زنجيره توليد )از كنسانتره، گندله، آهن 
اسفنجي و شمش تا ورق، آلياژها و محصولات نهايي نظير خودرو و لوازم 
خانگي( نمايان مي‌شود كه بدون وجود معدن، اين زنجيره شكل نخواهد 

گرفت و كشور ناچار به واردات مواد اوليه خواهد بود. 

۶۵ درصد سهم قانوني معادن به جاي توسعه اين بخش و هزينه كرد در زيرساخت‌هاي فرسوده، خرج هزينه‌هاي جاري مي‌شود 

منابع حقوق دولتي خرج توسعه معادن شود
افزايش انتقادات از رشد ۲۳ درصدي حقوق دولتي معادن در بودجه 1405  نرگس گودرزي

   گزارش 2

تصميم مجلس براي كاهش تعرفه خودروهاي وارداتي به 4 درصد بررسي شد

كاهش تعرفه واردات خودرو با هدف تنظيم ‌بازار اگرچه تصميم درستي است، اما با توجه به واردات قطره چكاني و سليقه‌اي خودرو در سال جاري به رغم تأكيد مجلس
انتظار مي‌رود تا در تعيين تعرفه‌ها ضمانت اجرايي مصوبات نيز مدنظر قرار گيرد

اميد و آرزوها درباره تسهيل واردات خودرو
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