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فراخوان  مناقصه عمومى

توجه: اعلام آمادگي جهت شركت در اين مناقصه صرفاً به صورت الكترونيكي(توكن) و از طريق سامانه ستاد به نشاني www.setadIran.ir   مي باشد.

مناقصه عمومى يك مرحـله اى شماره  م م/04/0400 مربوط به  تعمير و بهسازى زمين تنيس آقايان و بانوان واقع در شهرك نفت سال 1404 

شركت ملى نفت ايران 
شركت ملى مناطق نفتخيز جنوب

 الف- شرح مختصر خدمات
عمليات تخريـب و برچيدن،عمليات بنايى باسـنگ،بتن 
درجا،آجركارى و شفته ريزى،كارهاى فولادى سبك،كاشى 
كارى و سـراميك،رنگ آميزى،شـيرآلات و لـوازم 

بهداشتى،كليد و پريز،وسايل فشار ضعيف تابلويى.
ب-   محل اجراى خدمات و مدت انجام كار

محل اجراى خدمات در اهواز و مدت انجام آن 6مـاه  مى باشد.
ج-   برآورد كارفرما

برآورد كارفرما جهت انجام خدمات   -/48,035,065,977ريال  وتعديل پذير مى باشد.
د-شرايط مناقصه گران متقاضى

*  داشتن ظرفيت آزاد(تعدادي و ريالي) در رشته مربوطه. 
*  مناقصه گران داراي حداقل پايه 5 گرايش سـاختمان و ابنيه- در تعيين برنده مناقصه و 
در شرايط برابر،الويت با شركت هاي بومي اسـتاني مي باشد- توانايي ارائه تضمين شركت 
در فرآيند ارجاع كار به مبلغ -/2,401,753,299ريال كه بايستى به يكى از دو صورت زير 

ارائه گردد :
الف:  ارائـه رسيـد وجـه صـادره از سـوي حسـابداري كارفـرما مبني بـر واريـز مبلـغ 
فـوق الـذكربه شماره حساب IR940100004001111604022067  نزد بانك  مركزي جمهوري 
اسلامي ايران شعبه مركزي جمهوري اسلامي ايران - اهوازكد 0 حساب - بنام  شركت ملي 

مناطق نفتخيز جنوب.
ب: ارائه ضمانتنامه بانكي به ميزان مبلغ فوق الذكر طبق فرم نمونه كه ابتدا براي مدت (90روز) 

معتبر بوده  وپس از آن نيز با اعلام كارفرما براي مدت (90 روز) ديگر قابل تمديد باشد.
* توانايي ارائه 5٪ مبلغ پيمان (در صورت برنده شدن ) بعنوان تضمين انجام تعهدات-مناقصه گر 
جهت تحويل تضمين شركت در فرآيند ارجاع كار علاوه بر بارگذارى تصوير تضمين از طريق 
سامانه لازم است بصورت حضورى به دفتر كميسيون مناقصات در اهواز، كوى فدائيان اسلام 
مجتمع تندگويان، واقع در روبروى بلوك دو، ساختمان طرحهاى راه و ساختمان در مهلت 

مقرر مراجعه و تضمين را تسليم نمايند.

توجه: ضمانت نامه فرآيند ارجاع كار و انجام تعهدات صادره توسط بانك هاي پاسارگاد و سپه 
قابل پذيرش نمي باشد .

  هـ- محل و  مهلت دريافت مدارك مناقصه گران
از كليه متقاضـيان واجد شرايط دعـوت به عمل مي آيد ظرف مهلت مقرر در اين فراخوان 
 www.setadIran.ir جهت دريافت اسـناد و اعلام آمادگى از طريق سامانه ستاد و به نشـاني
مراجعه نمايند تـا ارزيابي هاي لازم وفـق آيين نامه اجرايي بند ج مـاده 12 قانون برگزاري 

مناقصات(ارزيابي ساده)بر روي مدارك ارسالي مناقصه گران به عمل آيد.
* مهلت اعلام آمادگـى: به صـورت الكترونيكى (غير حضـورى و) از سـاعت 8:00 تاريخ  

1404/11/04 لغايت  ساعت 19:00  تاريخ   1404/11/13
محل، زمان تحويل و گشايش پيشنهادها 

متقاضيان مكلفند پيشـنهادات خـود را حداكثـر تا سـاعت 13:30 روز  يكشـنبه مورخ  
1404/12/10به صورت الكترونيكي و از طريق سامانه ستاد تسليم نمايند. ضمناَ پيشنهادات 
در ساعت 08:30 روز  چهارشنبه مورخ  1404/12/13 گشايش و قرائت خواهد شد و حضور 
نماينده مناقصه گران با معرفي نامه و كارت شناسايي معتبر بلامانع است.همچنين مناقصه گران 
مى بايسـت ضمن بارگذارى الكترونيكى تصوير تضمين شـركت در فرآيند ارجاع كار در 
سامانه تا سـاعت 13:30 روز  يكشـنبهمورخ1404/12/10اصل تضمين مذكور را به صورت 
فيزيكى به كميسيون مناقصات شركت ملي مناطق نفتخيز جنوب در آدرس: اهواز- كوى 
فدائيان اسلام مجتمع تندگويان، واقع در روبروى بلوك دو، ساختمان سابق طرحهاى راه و 

ساختمان تسليم نمايند.
همزمان ارائه معرفى نامه و كارت ملى براى متقاضيان شركت در مناقصه و نمايندگان شركتها 

در همه مراحل لازم و ضرورى مى باشد.
تذكر: حسـب مورد ارائه يك نسخه اصلي از اساسـنامه شـركتها، آگهي تاسيس، آخرين 
تغييرات ثبتي و هرگونه گواهي مبني بر واجد شـرايط بودن شـركت مطابق با مفاد آگهي 

الزامي مي باشد. 
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 خدمت‌رساني كاروان محروميت‌زدايي 
در مناطق كم‌برخوردار

سرپرست سازمان     آذربايجان‌غربي
بسيج سازندگي 
آذربايجان‌غربي گفت: با هدف خدمت‌رساني 
به مردم مناطق كم‌برخوردار اين استان، كاروان 
محروميت‌زداي�ي به اين مناطق اعزام ش�د. 
س��رهنگ حس��ين اس��ماعيلي، دبير كميته 
محروميت‌زدايي كنگره ملي سرداران و ۱۲هزار 
ش��هيد آذربايجان‌غربي در این مراس��م كه با 
حضور جانشين فرمانده كل س��پاه پاسداران 
كشور برگزار شد، اعلام كرد: كاروان خدمت‌رساني كنگره ۱۲هزار شهيد استان بالغ بر ۵۰۰خودرو 
شامل خدمات، اقلام و اجناسي كه ازسوی دستگاه‌هاي اجرايي و قرارگاه محروميت‌زدايي سپاه استان 

تهيه شده همزمان با كنگره ۱۲هزار شهيد استان به مناطق محروم اعزام شد. 
وي افزود: اين كاروان شامل ۱۵۰سري جهيزيه براي نوعروسان نيازمند، ۴۰۰دستگاه پنل خورشيدي 
ويژه عشاير استان، هزاربسته معيشتي، ۱۲هزار اصله نهال به‌نام12هزار شهيد استان و شامل ساير 
خدمات به ارزش ۵۰ميليارد تومان است.  سرپرست سازمان بسيج سازندگي آذربايجان‌غربي ادامه 
داد: به يمن و بركت شهداي آذربايجان‌غربي، اين كاروان با هدف بهره‌مندي مردم استان از خدمات 
مختلف و در راستاي محروميت‌زدايي استان راهي مناطق كم‌برخوردار مي‌شود.  اسماعيلي همچنين 
با اشاره به برگزاري كنگره ملي سرداران و ۱۲هزارشهيد آذربايجان‌غربي گفت: اين رويدادي ملي با 
هدف پاسداشت مقام شامخ شهدا و تبيين نقش بي‌بديل مردم اين خطه در دفاع از انقلاب اسلامي و 
تماميت ارضي كشور برگزار مي‌شود.  وي افزود: در راستاي اين كنگره، برنامه‌هاي متنوع فرهنگي، 
هنري و محتوايي اجرا مي‌شود كه مي‌توان به برگزاري اجلاسيه‌هاي شهداي دانش‌آموزي و فرهنگيان، 
شهداي شهرداري‌هاي استان، شهداي اصناف و بازاريان، اجلاسيه شهداي ورزشكار، زنان شهيده و 

كودكان شهيد و اجلاسيه شهداي روحاني و برنامه‌هاي فرهنگي متنوع اشاره كرد.

سيستان‌و‌بلوچستان 

شهرزاد رحمتي‌پور
  گزارش

سال‌هاس�ت که ميان 
ظرفيت‌ه�اي بزرگ و 
زيرساخت‌هاي ناكافي س�ردرگم است. استاني با 
تنها بندر اقيانوسي ايران، مرزهاي فعال زميني و 
نقش كليدي در كريدورهاي ترانزيتي كه ش�بكه 
راه‌هايش پاس�خگوي نيازهايش نيس�ت. توسعه 
بنادر، افزايش تجارت مرزي و رشد ترانزيت، بيش 
از هر عامل ديگ�ري به راه‌هاي ايمن و اس�تاندارد 
وابسته است؛ حلقه‌اي كه در سيستان‌و‌بلوچستان 
هنوز كامل نش�ده و بررسي ش�رايط كنونی نشان 
مي‌ده�د؛ فاصل�ه مي�ان »نق�ش راهب�ردي« و 
»زيرساخت موجود«، به يكي از اصلي‌ترين موانع 
توس�عه پايدار شرق كش�ور تبديل ش�ده است. 

    
سيستان‌وبلوچستان از نظر وسعت، پهناورترين استان 
ايران است؛ ويژگي‌اي كه در كنار پراكندگي جمعيت 
و فاصله زياد ش��هرها، اهميت شبكه راه‌هاي جاده‌اي 
را دوچندان مي‌كن��د. با اين حال، آمارهاي رس��مي 
وزارت راه‌و‌شهرسازي نشان مي‌دهد سهم اين استان 
از بزرگراه‌ها و راه‌هاي استاندارد، تناسبي با مساحت و 

جايگاه ژئوپليتيكي آن ندارد. 
درحالي كه متوس��ط برخورداري كش��ور از بزرگراه 
حدود ۶كيلومتر به ازاي هر هزار كيلومتر مربع است، 
اين شاخص در سيستان‌وبلوچستان به‌مراتب پايين‌تر 
است. بس��ياري از محورهاي اصلي استان، تك‌بانده، 
پرحادث��ه و فاقد امكان��ات ايمني و رفاهي هس��تند؛ 
وضعيتي كه هم جابه‌جايي مسافر و هم حمل‌ونقل كالا 

را با ريسك و هزينه بالا همراه كرده است. 
بر اساس گزارش‌هاي پليس راه‌وسازمان راهداري، چند 
محور اصلي استان به طور مستمر در فهرست جاده‌هاي 
پرتصادف كشور قرار دارند. تمركز بالاي تصادفات در 
مسيرهايي مانند زاهدان–خاش، ايرانشهر–چابهار و 
زابل–زاهدان، نشان مي‌دهد؛ مسئله فقط كمبود طول 
راه نيست، بلكه كيفيت و استاندارد مسيرها نيز چالش 

جدي محسوب مي‌شود. 
   واگذاري فرصت‌هاي اقتصادي

بندر شهيد بهشتي چابهار، مهم‌ترين مزيت راهبردي 
سيستان‌وبلوچس��تان و يكي از پروژه‌ه��اي كليدي 
ايران در رقابت ترانزيتي منطقه است. ظرفيت اسمي 
اين بن��در به حدود ۸ميليون‌تن در س��ال رس��يده و 

برنامه‌ريزي‌ها براي افزايش آن ادامه دارد. اما س��ؤال 
اصلي اينجاس��ت كه اين حجم كالا قرار اس��ت از چه 

مسيرهايي و با چه كيفيتي جابه‌جا شوند!
اتصال چابهار به ش��بكه اصلي كشور، بيش از هر چيز 
به محورهاي جاده‌اي وابسته اس��ت. مسير چابهار–

زاهدان–ميلك، به عنوان كريدور حياتي انتقال كالا به 
افغانستان و آسياي مركزي، هنوز در بخش‌هاي زيادي 
با اس��تاندارد بزرگراه فاصله دارد. تردد كاميون‌هاي 
سنگين ترانزيتي در جاده‌هايي كه براي چنين فشاري 
طراحي نش��ده‌اند، نه‌تنها ايمني را كاهش داده، بلكه 
فرسايش زودهنگام راه‌ها را نيز به دنبال داشته است. 

كارشناسان حمل‌ونقل معتقدند؛ بدون تكميل باند دوم 
و ارتقاي فني اين محورها، چابهار نمي‌تواند به جايگاه 

واقعي خود در نقشه ترانزيت منطقه دست يابد. 
هاشم قرارباني، كارشناس راه‌وشهرسازي با اشاره به 

بنادر و راه‌هاي سيستان‌وبلوچس��تان مي‌گويد:»اگر 
بندر چابهار را مد نظر داش��ته باشيم، مي‌بينيم عملًا 
اين بندر از نظر ظرفيت جلوت��ر از راه‌ها حركت كرده 
و اين ناهماهنگي، بخش��ي از مزيت رقابتي چابهار را 

خنثي كرده است.«
وي ادامه مي‌دهد:»در ش��رايطي كه بن��ادر رقيب در 
منطقه، همزمان روي زيرس��اخت‌هاي پسكرانه‌اي و 
شبكه راهي سرمايه‌گذاري كرده‌اند، تأخير در توسعه 
جاده‌هاي منته��ي به چابه��ار، به معن��اي واگذاري 

فرصت‌هاي اقتصادي به رقباست.«
به گفته اين كارشناس، كمبود راه‌هاي استاندارد در 
سيستان‌وبلوچستان، فقط يك مسئله عمراني نيست؛ 
اين كمبود، هزينه‌هاي پنه��ان اقتصادي و اجتماعي 
گس��ترده‌اي به همراه دارد. افزايش زمان س��فر، بالا 
رفتن مصرف سوخت، استهلاك ناوگان حمل‌ونقل و 

افزايش نرخ كرايه، تنها بخشي از پيامدهاي مستقيم 
اين وضعيت است. 

قرارباني تأكيد مي‌كند:»ب��راي فعالان اقتصادي، اين 
هزينه‌ها در نهايت به كاهش س��ود و افت تمايل براي 
سرمايه‌گذاري در استان منجر مي‌شود؛ موضوعي كه 
در آمار پايين جذب سرمايه نس��بت به ظرفيت‌هاي 

منطقه‌اي به‌وضوح ديده مي‌شود.«
  راه‌ها و امنيت مرزهاي شرقي

از منظ��ر توس��عه منطق��ه‌اي، راه‌ها نقش��ي فراتر از 
حمل‌ونقل دارند. جاده‌هاي ايمن و پيوسته، پيش‌شرط 
فعال‌س��ازي بازارچه‌هاي مرزي، رونق گردش��گري، 
توس��عه صنايع كوچك و افزايش دسترسي ساكنان 
مناطق دورافت��اده به خدم��ات آموزش��ي و درماني 
هستند. در اس��تان سيستان‌و‌بلوچس��تان، بسياري 
از روس��تاها و ش��هرهاي كوچك هنوز به محورهايي 

متصل‌اند كه در فصل بارندگي يا طوفان‌هاي ش��ن، 
به‌طور موقت از شبكه ارتباطي خارج مي‌شوند. 

بر اس��اس برآوردهاي غيررس��مي كارشناسان حوزه 
راه، سيستان‌وبلوچس��تان براي رس��يدن به حداقل 
اس��تاندارد ملي، به بيش از ۲هزاركيلومتر راه اصلي، 
بزرگراه و باند دوم نياز دارد. تحقق اين هدف، نيازمند 
دهها‌هزار‌ميليارد‌توم��ان س��رمايه‌گذاري مس��تمر و 
چندساله است؛ رقمي كه از توان بودجه‌هاي استاني 

خارج بوده و نگاه ملي و فرابخشي را مي‌طلبد. 
به گفت��ه اس��تاندار سيستان‌وبلوچس��تان، اهميت 
راه‌هاي اس��تان، فقط به اقتصاد خلاصه نمي‌ش��ود. 
سيستان‌و‌بلوچستان در همسايگي دو كشور افغانستان 
و پاكستان قرار دارد و نقش مهمي در امنيت مرزهاي 

شرقي ايفا مي‌كند. 
منصور بيجار ادامه مي‌دهد:»راه‌هاي مناسب، امكان 
حضور س��ريع‌تر نيروهاي امدادي و امنيتي، كنترل 
بهتر مرزه��ا و مديريت بحران‌ه��اي طبيعي را فراهم 
مي‌كند. تجربه س��يلاب‌هاي اخير نش��ان داد، ضعف 
زيرس��اخت‌هاي جاده‌اي، در شرايط بحراني مي‌تواند 
دسترسي به مناطق آسيب‌ديده را با تأخير مواجه كند 

و خسارات را افزايش دهد.«
اين مس��ئول تصري��ح مي‌كند:»موقعيت اس��تان در 
كريدور ش��مال–جنوب و مس��يرهاي اتصال آسياي 
ميانه به آب‌هاي آزاد، اهميت بين‌المللي شبكه راه‌هاي 
آن را پررنگ‌تر مي‌كند. كشورهاي محصور در خشكي، 
در انتخاب مسير ترانزيتي، بيش از هر چيز به امنيت، 
زمان و هزينه توجه دارند؛ مؤلفه‌هايي كه بدون راه‌هاي 

استاندارد، قابل تحقق نيست.«
استاندار سيستان‌وبلوچستان مي‌گويد:»در سال‌هاي 
اخير، پروژه‌هايي براي بهبود وضعيت راه‌هاي استان 
آغاز ش��ده و برخ��ي محورهاي مهم ب��ه بهره‌برداري 
رس��يده‌اند، اما فاصله تا نقطه مطلوب همچنان زياد 
است. كارشناسان معتقدند توسعه اين استان نيازمند 
يك برنامه جامع راهي اس��ت؛ برنامه‌اي كه اولويت را 
به اتصال بنادر، مرزها و مراكز جمعيتي بدهد و منابع 

مالي آن به‌صورت پايدار تأمين كند.«
اگر توس��عه راه‌ها با نگاه ملي و فراملي دنبال ش��ود، 
سيستان‌و‌بلوچستان مي‌تواند از حاشيه به متن اقتصاد 
كشور بازگردد؛ از استاني عبوري به منطقه پراهميت 
لجستيكي شرق ايران تبديل شده و سهم واقعي خود 

را از تجارت، ترانزيت و اشتغال به دست آورد. 

راه‌‌هايي كه سرعت توسعه را مي‌گيرند!
افزايش ظرفيت حجم كالا در بندر چابهار، اتصال آن به شبكه اصلي و محورهاي جاده‌اي را بالا برده است
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مراسم اختتاميه نهمين جشنواره رسانه‌اي 
ابوذر كرمانشاه برگزار شد

مراس�م اختتاميه نهمين جش�نواره رس�انه‌اي ابوذر كرمانشاه با 
حضور س�ردار قنبري، جانش�ين س�پاه حضرت نب�ي اكرم)ص( 
كرمانش�اه، جمعي از مديران كل و خبرنگاران و فعالان رسانه‌اي 
اس�تان برگ�زار ش�د و از نف�رات برت�ر هر بخ�ش تجليل ش�د. 
به گزارش»جوان« رئيس بس��يج رس��انه استان كرمانش��اه در آيين 
اختتاميه نهمين جشنواره رسانه‌اي ابوذر اين استان، با گراميداشت ياد 
و خاطره شهداي رسانه گفت: ما آمده‌ايم كار كنيم، بنويسيم و روايت 
كنيم با اين باور عميق كه خداوند ناظر است، رسول خدا)ص( مي‌بيند 

و مؤمنان شاهد اين ميدان‌اند. 
محمدباقر عباسي با خيرمقدم به خانواده‌هاي معظم و سرافراز شهداي 
رسانه، مسئولان، مديران، اصحاب انديشه و قلم و فعالان عرصه جهاد 
روايت، افزود: امروز در ديار مرزداران صبور و س��رافراز كرمانشاه گرد 
هم آمده‌ايم؛ نه صرفاً براي اختتاميه يك جش��نواره، بلكه براي تجديد 
بيعت با حقيقت و ايستادن دوباره در سنگري به نام رسانه كه روح آن 

ابوذر است. 
رئيس بسيج رسانه استان كرمانشاه با بيان اينكه جشنواره رسانه‌اي ابوذر 
يك رويداد معمولي نيست، گفت: ابوذر يك فرياد تاريخي عليه تحريف، 
ظلم و سازش است؛ فريادي براي گفتن حق، حتي اگر جهان نشنود. 
هدف اين جشنواره آن است كه رسانه را از ابزار خبر به سلاح بصيرت 

تبديل كند و خبرنگار را از روايتگر حادثه به معمار گفتمان برساند. 
عباسي بيان كرد: ما وارثان دفاع‌مقدس 12روزه‌اي هستيم كه اگرچه 
به‌ظاهر براي اهالي رسانه گلوله نداشت اما شهيد داشت. شهداي رسانه 
مرز ميان حقيقت و دروغ را ترس��يم كردند و امروز اگر صداي انقلاب 
اسلامي زنده است، به بركت همان خون‌هايي است كه روي زمين نماند 

و به مسئوليت تبديل شد. 
وي با تأكيد بر ضرورت هم‌افزايي رسانه‌اي خاطرنشان كرد: رسانه‌هاي 
پراكنده و جزيره‌اي در برابر جبهه منس��جم تحريف كارآمد نيس��تند. 
امروز بيش از هر زمان ديگري نيازمند هويت‌بخش��ي، تعميق آگاهي، 
گفتمان‌سازي هدفمند، شبكه‌سازي نظام‌مند و جريان‌سازي هوشمندانه 

هستيم تا جبهه عظيم رسانه‌اي انقلاب اسلامي را شكل دهيم. 
رئيس بسيج رسانه استان كرمانشاه با اشاره به سختي‌هاي مسير جهاد 
روايت گفت: هرچه به قله آگاهي و اقتدار روايت نزديك‌تر مي‌ش��ويم، 
مسير سخت‌تر مي‌شود اما اين سختي نشانه پايان راه نيست، بلكه نشانه 
نزديكي صبح پيروزي است. رسانه انقلابي در دل سختي‌ها جريان‌ساز 
مي‌شود و نبايد از فشارها، زخم‌زبان‌ها و طوفان‌ها هراسي داشته باشد. 
عباس��ي با اداي احترام به خانواده‌هاي شهداي رس��انه تأكيد كرد: ما 
روايتگران حقيقت هستيم؛ نه عقب مي‌نشينيم، نه خاموش مي‌شويم 
و نه ميدان را واگذار مي‌كنيم. پرچم حقيقت بايد بر بلنداي قله روايت 

براي هميشه برافراشته بماند.

   خبر

راه‌ها، مكمل سياست‌هاي امنيتي و توسعه‌اي 
اس��تان‌هاي مرزي ايران، از سيس��تان‌و 

محمدرضا هاديلو

دبیر گروه ایران

بلوچس��تان و خراس��ان جنوبي گرفته تا 
كردستان، كرمانش��اه، آذربايجان‌غربي و 
خوزس��تان با وجود ظرفيت‌هاي عظيم 
جغرافياي��ي، انس��اني و تجاري، با رش��د 
اقتص��ادي ملي كمتر از ميانگين كش��ور 
روبه‌رو هس��تند. عقب ماندگي هايي كه 
بخش��ي از آن را باي��د در واژه »راه« 

جست‌وجو كرد. 
راه‌ها فقط مسير عبور خودروها نيستند؛ 
آنها شريان‌هاي حياتي اقتصاد، امنيت و اميد اجتماعي هستند. در مناطق 
مرزي، اهميت راه‌ها چند برابر مي‌ش��ود زيرا اين مناطق به‌طور طبيعي 
دروازه‌هاي ارتباطي ايران با همسايگان به شمار مي‌آيند. هر كيلومتر جاده 
استاندارد، هر پايانه مرزي مجهز و هر مسير ريلي فعال، به معناي باز شدن 

يك فرصت جديد براي تجارت، اشتغال و ماندگاري جمعيت است. 
توسعه بازارهاي مرزي بدون شبكه حمل‌ونقل كارآمد عملاً غيرممكن است. 
بازارچه‌هاي مرزي كه مي‌توانند كانون مبادلات خرد و كلان با كش��ورهاي 
همسايه باشند، زماني جان مي‌گيرند كه دسترسي آسان، ايمن و كم‌هزينه 
به آنها وجود داشته باشد. كشاورز، توليدكننده محلي يا صنعتگر و تاجر خرد 
مرزنش��ين، وقتي مي‌تواند محصول خود را به بازار عرضه كند كه جاده‌اي 
مطمئن براي رساندن كالا به مقصد داشته باشد. در غير اين صورت، هزينه 
حمل‌ونقل، سود اقتصادي را مي‌بلعد و فعاليت اقتصادي را از صرفه مي‌اندازد. 
نقش راه‌ها در اشتغالزايي استان‌هاي مرزي نيز انكارناپذير است. ساخت، 
نگهداري و بهره‌ب��رداري از جاده‌ها به‌خودي‌خود فرصت‌هاي ش��غلي 
مستقيم ايجاد مي‌كند، اما اثر مهم‌تر، اشتغال غيرمستقيمي است كه در 
پي رونق تجارت، گردشگري، خدمات و صنايع وابسته شكل مي‌گيرد. 
تجربه بسياري از مناطق مرزي كشور نشان داده است كه با بهبود راه‌هاي 
دسترسي، مهاجرت معكوس آغاز مي‌شود و جوانان به‌جاي ترك زادگاه 

خود، به دنبال كسب‌وكار محلي مي‌روند. 
از منظر امنيت اقتصادي و اجتماعي نيز راه‌ها نقشي تعيين‌كننده دارند. 
مناطق مرزي محروم و دورافتاده، اگر به شبكه‌هاي ارتباطي ملي متصل 
نباشند، مستعد اقتصادهاي غيررس��مي و پرريسك مي‌شوند. اما وقتي 
راه‌هاي استاندارد، حمل‌ونقل رسمي و تجارت قانوني تقويت شود، اقتصاد 
شفاف رشد مي‌كند و امنيت پايدار شكل مي‌گيرد. در واقع، جاده خوب، 

مكمل سياست‌هاي امنيتي و توسعه‌اي است، نه جايگزين آنها. 
راه‌ها براي روستاهاي اس��تان‌هاي مرزي، به منزله پل اتصال روستا به 
زندگي اقتصادي هستند. جاده مناسب امكان دسترسي روستاييان به 
بازار فروش محصولات كشاورزي و دامي، خدمات درماني، آموزشي و 
اداري را فراهم مي‌كند و هزينه و زمان مبادله را به‌شدت كاهش مي‌دهد. 
ضعف زيرساخت‌هاي جاده‌اي، روستاها را به كانون‌هاي انزوا و فقر پنهان 
تبديل مي‌كند. بنابراين، توس��عه راه‌هاي روس��تايي به‌ويژه در مناطق 
مرزي، سرمايه‌گذاري مس��تقيم بر امنيت غذايي، عدالت منطقه‌اي و 

آينده جمعيتي كشور است. 
نبايد از نقش راه‌ها در پيوند استان‌هاي مرزي با كريدورهاي منطقه‌اي و 
بين‌المللي نيز غافل ش��د. ايران در قلب مسيرهاي ترانزيتي شرق–غرب 
و شمال–جنوب قرار دارد. اس��تان‌هاي مرزي، اگر از زيرساخت مناسب 
برخوردار باش��ند، مي‌توانند از محل ترانزيت كالا، خدمات لجستيكي و 
صنايع پشتيبان، سهم قابل توجهي از درآمد ملي را به خود اختصاص دهند. 

اين امر، توسعه متوازن منطقه‌اي را از شعار به واقعيت نزديك مي‌كند. 
»راه« امي��د مي‌آورد؛ بازار مي‌س��ازد؛ اش��تغال ايج��اد مي‌كند و مرزه��ا را از 
حاشيه‌نشيني به متن اقتصاد ملي بازمي‌گرداند. اگر قرار است مرزهاي ايران 
به‌جاي خط فقر، خط فرصت باشند، مسير آن بي‌ترديد از دل جاده‌ها مي‌گذرد. 

خوون چيني، پيشاني بناهاي تاريخي دزفول
   مرز پرگهر آثار معماري بناها در ش��هرهاي تاريخي ايران 
همواره متناس��ب با اوضاع اقليمي، فرهنگي و 
بومي آن مناطق، ساخته ش��ده‌اند. اس��تفاده از آجر در اين بافت منحصر به 
جداره‌ها و معابر در درون بافت نيست بلكه همه اجزاي سازه تا تزئينات بناهاي 
بافت را در بر مي‌گيرد. مهارت معماران و استادان سازنده در خلق تركيب‌هاي 
تزئيني بسياري از اجزاي آجر با ضخامت 2/5سانتي متر تا 4سانتي‌متر، بافت 
شهري منحصر به خود و با گونه‌هاي بسيار متنوعي از نقش‌هاي هندسي آجر 
)خوون چيني( را ايجاد نموده است. به عبارتي خوون چيني نقوش تزئيني با 
آجر است كه به صورت خفته و رفته و چليپايي غالباً در ورودي و نماهاي بافت 
قديم ديده مي‌شود، اين ش��يوه‌ از آجرچيني در دوره صفويه توسعه يافته و تا 

اواخر دوران قاجاريه و پهلوي اول ادامه پيدا كرد. 
در اين ميان بافت تاريخي دزفول كه ش��امل ۲۸محله قديمي و درهم تنيده 
است كه تزئينات معماري بي‌نظير، آن را به »شهر آجري« معروف كرده است، 
با پيشينه تاريخي چند هزار ساله خود كه يكي از قديمي‌ترين شهرهاي استان 

خوزستان به شمار مي‌رود كه شيوه )خوون‌چيني( در آن مشهود است. 
    

يك��ي از آثار تاريخ��ي كه خوون‌چين��ي در آن قابل مش��اهده اس��ت، خانه 
قلمبرخانه‌اي در محله ميان دره دزفول اس��ت كه قدمت آن به 200س��ال 
مي‌رسد و متعلق به خاندان قلمبر دزفولي است. اين خانه كه به چهار بخش 
تقسيم مي‌شود و داراي چهار راهروي بزرگ است. كف پوش اين خانه از سنگ 

مرمر بوده و سقف‌هاي آن با شيشه‌هاي رنگي تزئين شده است. 
همچنين كوشك حميديه كه ساخت آن مربوط به اواخر دوره قاجار و اوايل 

دوره پهلوي است از اين شيوه آجر‌چيني بهره برده است. 


