
 مزيت هاي سفر با قطار 
براي زائران نجف- مشهد

قرار اس�ت ايران و عراق از طريق خ�ط ريلي ش�لمچه- بصره به 
يكديگر متصل ش�وند. از مزيت ه�اي اين اتصال ريل�ي علاوه بر 
افزايش گردش�گر مذهبي، كاهش مش�كلات تردد ب�راي زائران 
عراقي و ايراني است. به نظر ضرورت دارد مسئولان ذي ربط براي 
بهره مندي از مزاياي اين پروژه و س�هولت تردد ميان دو كشور در 
اقدام�ات خود براي بهره ب�رداري از اين خط ريلي تس�ريع كنند. 

         
طبق اعلام مقامات رسمي ايران و عراق س��الانه 8 ميليون زائر بين دو 
كشور در حال تردد هس��تند. عمده رفت وآمد اين زائران نيز از طريق 
وسايل حمل ونقل جاده اي و هوايي صورت مي گيرد. دراين بين سهم 
استفاده از وسايل حمل ونقل جاده اي به علت هزينه كمتر، از هواپيما 
بيشتر اس��ت، در مقابل حوادث و تصادفات آن بسيار بيشتر از سوانح 
هوايي اس��ت. از طرفي امن ترين و كم هزينه ترين مسير تردد، اتصال 
ريلي است كه مخاطرات ساير وسايل حمل ونقل را ندارد و البته مزاياي 
بيشتري نسبت به آنها نيز دارد. يكي از مسيرهايي كه مي تواند اتصال 
ريلي بين دو كشور برقرار كند، مسير شلمچه- بصره است كه با گذشت 
دو دهه از مطرح ش��دن آن ميان دو كش��ور، بي نتيجه مانده است. با 
اتصال اين خط ريلي علاوه بر افزايش ظرفيت تردد زائران، مزيت هايي 
نيز شامل زائران و گردشگران مي شود كه سبب سهولت سفر به امكان 
مقدس مي ش��ود، براي مثال با تكميل اين خط ريل��ي انتقال زائران 
ايراني، پاكستاني، هندي و افغانستاني در بازه زماني اربعين و غير آن با 
سرعت، امنيت و هزينه كمتري حاصل مي شود. همچنين اين اتصال 
ريلي مي تواند تسهيل كننده سفر زائران عراقي به مشهد مقدس و قم 
شود. مزيت هاي اتصال ريلي شلمچه- بصره و بالعكس براي زائران به 

شرح زير است:
1( قيمت اقتصادي 

يكي از به صرفه ترين وسايل حمل ونقل، قطار است. هزينه بليت قطار در 
مقايسه با هواپيما ارزان تر و درعين حال از خدمات و امكانات قابل ارائه 
بيشتري نيز برخوردار است، ازاين رو سفر با قطار يك تصميم اقتصادي 
به  حس��اب مي آيد. اين مقايسه نش��ان مي دهد اختلاف قيمت هزينه 
تمام شده رفت وبرگشت با هواپيما، تقريباً چهار برابر گران تر از هزينه 
رفت و برگشت با قطار است، از اين رو سفر با قطار بسيار مقرون به صرفه تر 

براي خانواده هاي ايراني يا عراقي است. 
در مقايس��ه بين اتوبوس و قطار نيز با اينكه اختلاف كمتري نسبت به 
هم دارند، ولي قطار از رفاه و سهولت بيش��تري برخوردار است چراكه 
قطار مستقيم تا مقصد مي رود و نياز به تغيير وسيله حمل ونقل نيست، 
ولي در سفر با اتوبوس لازم است در مرز، وسيله نقليه عوض شود و بار و 

مسافر به  وسيله جديد انتقال يابد. 
2( امنيت

امروزه يكي از وسايل حمل ونقل مطمئن و امن قطار است. آمارها نشان 
مي دهند س��فر با قطار از نظر بروز حوادث و تصادفات ايمن تر از انواع 
ديگر سفرهاي جاده اي و هوايي اس��ت، بنابراين مسافران سفر با قطار 

را ترجيح مي دهند. 
علاوه برآن به علت بالابودن ميزان تصادفات رانندگي در عراق و ايران، 
اين دو كشور جزو چند كشوري هستند كه بيشترين آمار فوتي ها در 
تصادفات و در پي آن بيشترين آسيب هاي جسمي و رواني ناشي از آن 

را در ميان حدود ۱۹۰كشور دنيا دارند. 
 3( راحتي و امكانات رفاهي

قطارهايي كه در ش��بكه ريلي در حال تردد هس��تند، ب��ه دو صورت 
اتوبوس��ي و كوپه اي هس��تند. قطارهاي كوپه اي داراي تخت و فضاي 
بيشتري هس��تند و راحتي و امكانات بيش��تري را نسبت به سفرهاي 
جاده اي با اتوبوس و ماشين در اختيار مس��افران قرار مي دهند، حتي 
از لحاظ راحتي از برخي وجوه س��فر با قطار به دليل در اختيار داشتن 
كوپه از سفر با هواپيما راحت تر است، مخصوصاً اگر زائران با خانواده يا 
دوستان در يك كوپه در حال سفر باشند. در اين حالت زائران مي توانند 
با انتخاب كوپه دربست، فضا را به  صورت اختصاصي در اختيار داشته 
باشند. همچنين حين س��فر با قطار در صورت خستگي مي توانند در 
واگن كمي راه بروند و قدم بزنند و از پنجره مناظر بيرون را تماشا كنند 
يا اگر خواستند مي توانند به  راحتي بخوابند. علاوه بر موارد مذكور در 
اكثر قطارها واگني به  عنوان رستوران و كافه جهت استفاده در اختيار 

زائران جهت سرويس دهي قرار مي گيرد. 
4( نبود محدوديت براي وزن چمدان/ بار همراه مسافر

از مزيت هاي قابل توجه سفر با قطار نبود محدوديت در حمل بار است. 
در سفر با قطار، زائران امكان حمل چمدان هاي سنگين به داخل كوپه 
را دارند. زائراني كه براي مدت طولاني سفر مي كنند و وسايل شخصي 
زيادي همراه شان اس��ت يا در برگشت از سفر س��وغاتي زيادي براي 
دوستان و اقوام خريده اند، به  راحتي مي توانند از اين مزيت بهره ببرند، 

در صورتي  كه در هواپيما براي حمل بار محدوديت هايي وجود دارد. 
5( برنامه مشخص سير

قطارها همگي داراي برنامه س��ير مش��خص و از پيش تعيين شده اي 
هس��تند كه در ۹۰درصد مواقع بدون تغيير و س��ر س��اعت مشخص 
 حركت مي كنند كه اين موضوع ام��كان برنامه ريزي دقيق را به زائران 
نجف- مشهد مي دهد، حتي مسائل جوي و آب و هوا نيز غالباً اثر چنداني 

بر حركت قطارها ندارد. 
6( حضور پزشك در قطار 

يكي از موارد مهم در سفر با قطار حضور پزشك است. مزايای مسافرت 
با قطار موردهاي مهمي دارد كه گاهي به چشم مسافرها كمتر مي آيد، 
حضور پزش��ك در قطار يكي از همين موردهاس��ت. در ديگر وسايل 
حمل ونقل عمومي، پزشك همراه وجود ندارد. حضور پزشك در قطار 
به  خصوص براي مس��افرت هاي طولاني يك مزيت مهم به  حس��اب 
مي آيد و اگر زائران دچار بيماري شديد ش��وند، مي توانند به پزشك 
قطار مراجعه كنند. اين موارد گوشه اي از مزيت هاي سفر با قطار است 
كه در صورت اتصال ريلي دو كشور مسافران عراقي و ايراني مي توانند 
از آن بهره مند ش��وند، بنابراين ضرورت دارد مسئولان براي رفاه حال 
زائران و سهولت تردد ميان دو كشور در اقدامات خود براي بهره برداري 

از اين خط ريلي تسريع كنند.

شاخص كل بورس ۵۴ هزار واحد رشد كرد
شاخص كل بورس تهران در معاملات ديروز با 54 هزارو1۹5 واحد 
افزايش، در ارتف�اع 2 ميليون و5۰6 هزارو۹2۰ واح�د قرار گرفت. 
به گزارش خبرگزاري صدا و سيما، شاخص هم وزن در جريان معاملات 
ديروز با بي��ش از ۱۶ ه��زارو۶۹۹ واح��د افزايش به 8۰۶ ه��زارو۹۶۰ 
واحد و ش��اخص قيمت هم وزن با بيش از 8 هزارو8۶8 واحد رش��د به 

۴۲8 هزارو۵۳۹ واحد رسيد. 
ديروز معامله گران در بورس تهران بيش از ۱۹ ميليارد و ۶۰۵ ميليون 
س��هم و اوراق مالي را با انجام بيش از ۳۱۱ هزارو۶۲۴ معامله به ارزش 
۱۰۲ هزارو۹8۰ ميليارد ريال داد و ستد كردند. نمادهاي »فارس، فملي، 
فولاد، شستا، پارسان، ويملت و وغدير« بيشترين اثر مثبت را بر شاخص 
بورس گذاشتند. شاخص كل فرابورس ايران نيز ديروز با ۳۷۵ واحد رشد 
به ۲۴ هزارو۶۵۵ واحد رسيد. همچنين معامله گران در فرابورس بيش 
از ۱۰ ميلياردو8۳۵ ميليون سهم و اوراق مالي با انجام ۲۱۳ هزارو۱۴۹ 

معامله داد و ستد كردند. 
نمادهاي »كگهر، بپاس، وسپهر، ارفع، انتخاب، سامان و خاور« بيشترين 

اثر مثبت را بر شاخص فرابورس گذاشتند.

رشد ۳۰ درصدي قيمت خودرو بي اثر شد!
در حقيقت دور باطل زمانی شروع  شد كه به محض اينكه افزايش قيمت در خودرو حادث شد، توليدكنندگان مواد اوليه هم به اعمال افزايش قيمت اقدام كردند

 بهناز   قاسمی
  گزارش  یک

ماه گذش��ته قيمت خودروهاي داخل��ي ۳۰ درصد 
افزايش يافت. خودروس��ازان مدعي ش��دند از محل 
اين افزايش قيم��ت، مي توانند بخش��ي از مطالبات 
قطعه س��ازان را پرداخت كنند و تي��راژ توليد را كه 
در شش ماهه نخست امس��ال نسبت به مدت مشابه 
سال گذش��ته با افت ۵/8درصدي روبه رو شده بود، 
بالا ببرند، اما از آنجا كه هيچ نقش��ه راهي براي ادامه 
اين صنعت وجود ن��دارد، ظاهراً هم��گام با افزايش 
۳۰ درصدي قيمت خودرو، قيم��ت مواد اوليه اعم از 
فولاد، آلوميني��وم، مس، محصولات پتروش��يمي و 
شيشه نيز گران و عملًا رشد قيمت خودرو بي اثر شده 
اس��ت. اكنون مردم چندين برابر قيمت واقعي، پول 
خريد خودرو مي دهند و همچنان زيان خودروسازان 

و قطعه سازان برجاي خود باقي است. 
روز گذشته اعضای انجمن قطعه سازان در يك نشست 
خبري از بي اثر بودن افزاي��ش قيمت خودرو در حل 
چالش هاي اين صنعت سخن گفتند و اذعان داشتند 
تا زماني كه قيمت گذاري مواد اوليه بازبيني و اصلاح 
نشود، گراني قيمت خودرو، جز دست در جيب مردم 

كردن، هيچ سودي نخواهد داشت. 
فعالان صنعت قطعه سازي از سونامي واردات قطعات 
بي كيفيت چيني با ارز نيمايي نيز پرده برداش��تند و 

نسبت به چالش هاي پيش رو هشدار دادند. 
    دور باطل قيمت گذاري

مازي��ار بيگل��و، دبير انجم��ن س��ازندگان قطعات و 
مجموعه هاي خودرو از عملكرد تأمين كنندگان مواد 
اوليه گلايه می كند و مي گويد: قيمت گذاري ها دور 
باطلي ش��ده كه فقط زيان آن متوجه مصرف كننده 

نهايي، يعني مردم است. 
وي مي افزايد: در وهله اول همه مي دانيم كه ۱8ماه 
افزايش قيمت در خودروسازي اتفاق نيفتاده بود، اين 
در حالي بود كه در تمام اين مدت، قيمت مواداوليه و 
نهاده هاي توليد مدام رو به رشد بود. نكته جالب اين 
است كه طي جلس��ه اي كه با خودروسازان داشتيم، 
اين بحث مطرح شد كه به طور مثال قيمت آلومينيوم 
طي يك سال گذش��ته دو برابر ش��ده است. خودرو 
در مجموع، پن��ج ماده اوليه بيش��تر ن��دارد؛ فولاد، 
آلومينيوم، مس، پتروشيمي و شيشه پنج ماده اوليه 
لازم براي توليد خودرو است. ميانگين افزايش قيمت 
اينها طي تنها يك سال گذشته، بالاي ۵۰ درصد بوده 
است، متأسفانه تأثير اين افزايش قيمت هم در قيمت 
قطعات و هم در قيمت خودرو بس��يار مشهود است. 
در حقيقت دور باطل از اينجا ش��روع مي شود كه به 
محض اينكه افزايش قيمت در خودرو حادث ش��د، 
توليدكنندگان مواداوليه هم شروع كردند به اعمال 

افزايش قيمت. 
وي مي گويد: به طور مثال بنده ديدم كه نرخ مواداوليه 
توليدي فولادي ها افزايش پيدا كرده اس��ت، يعني 
قيمت گندله خود را به روز كردند. متعاقباً پشت آن، 
آلومينيوم ۳۰ درصد گران شد، اين اتفاقات همانطور 
كه گفته شد، يك دور باطل اس��ت. اينگونه رفتارها، 
خرج كردن از جيب مردمي اس��ت ك��ه مي خواهند 
خودرو تهيه كنند. گلايه هم دارند و در آخر هم باز، 

زيان متوجه مشتري نهايي است. 
بيگلو تصريح مي كند: درخواستي كه ما از وزير صمت 
در جلسه روز چهارش��نبه هفته گذش��ته داشتيم و 
همينطور طي جلسات متعددي كه با رئيس سازمان 
گسترش داشتيم، اين بود كه واقعاً بايد براي مواداوليه 
فكري شود، اينكه ما مواداوليه توليد داخلي را تقريباً 
با قيمت ۲۵ درصد بالاتر از نرخ جهاني تهيه مي كنيم، 
بحق، جاي تأس��ف دارد، تأثير اين موضوع هم فقط 
براي خ��ودرو و قطعه نيس��ت، در س��اير صنايع هم 
همين وضعيت را مي بينيم. در صنعت لوازم خانگي 
نيز همين مشكل وجود دارد. قيمت فولاد ۲۵ درصد 
گران شده است، آنچه ما در آخر خريداري مي كنيم 
آلومينيوم اس��ت كه به همين ش��كل است، مس و 

محصولات پتروشيمي هم به همين روال هستند. 
اين عض��و هيئت مديره انجمن س��ازندگان قطعات 
مي افزايد: سازوكاري كه مجلس در ابتداي دهه۹۰ 

متأس��فانه براي ب��ورس كالا پي��اده ك��رد و مباني 
قيمت گذاري براي ورود كالا تعيين شد، نتيجه  اش 
شرايطي شد كه امروز ايجاد كرده ايم. متأسفانه هر 
كالايي كه داخل كش��ور خودكفا مي كنيم، گران تر 
مي ش��ود و اين اتفاقي اس��ت كه ما نگران هس��تيم 
چراكه حضور قطعات چيني را افزايش داده اس��ت. 
ارزي كه در حال حاضر محاس��به و مواداوليه  مورد 
نياز را بر اساس آن تهيه مي كنيم براي هر دلار حدود 
۷۰ ه��زار تومان اس��ت، يعني نرخ جهان��ي را با نرخ 
۷۰ هزار تومان تبديل مي كنيم و مي شود قيمتي كه 
مواداوليه را خريداري مي كنيم، اما قطعاتي كه توليد 
چين هستند و وارد مي شوند و ارز نيمايي هم دريافت 
مي كنند، مثلًا ب��ا ۴8 هزار توم��ان حداكثر ۵۰ هزار 

تومان محاسبه می شود. 
بيگلو تصريح مي كن��د: در حقيقت رانت ارزي وجود 

دارد كه اي��ن رانت ارزي عملًا باعث مي ش��ود خريد 
قطعات از چين مقرون به صرفه تر باشد. خودروسازها 
نيز به خاطر مذاكراتي كه طي اين مدت باهم داشتيم 
و نامه اي كه به امضا رس��يد، علاوه بر مس��ائل تغيير 
روش هاي مديريتي ش��ان و همچنين به دليل اينكه 
پنج ماه، ثبت سفارش بسته بود، مصرف ارزشان در 
شش ماهه اول سال۱۴۰۳ نسبت به دوره مشابه در 
سال۱۴۰۲ كاهش پيدا كرده بود، اما عملًا كشش يا 
تمايل براي خريد كالاي چين هميش��ه وجود دارد، 

چراكه سوبسيد در اين قطعات وجود دارد. 
در ادامه نشس��ت، س��خنگوي انجمن قطعه سازان 
با تش��ريح جزئيات توافق جديد براي رشد كيفيت 
خودروهاي داخلي مي گوي��د: افزايش ۳۰ درصدي 
قيمت مواد اوليه توليد قطعات، رش��د ۳۰ درصدي 
قيمت خودرو را بي اثر كرد و عملًا كمكي به صنعت 
خودرو و قطعه س��ازي نش��د. اگر رش��د تيراژ توليد 
خودرو و افزايش كيفيت خودرو اتفاق نيفتد، رش��د 
۳۰ درصدي قيمت خ��ودرو باع��ث نارضايتي مردم 
مي شود چراكه انتظار مردم از صنعت خودروسازي 

۳۰ درصد بالا رفته است. 
    نامه 1۰۰ قطعه ساز به رئيس جمهور 

اخيراً ۱۰۰ قطعه س��از فع��ال كش��ور در نامه اي به 
رئيس جمهور مشكلات اين صنعت را تشريح كردند. 
سخنگوي انجمن قطعه سازان از تأثيرات مثبت اين 
نامه بر صنعت خبر می دهد و مي گويد: پس از ارسال 
نامه، ش��اهد برخي اقدامات رو به جلو از سوي دولت 
هس��تيم. فرهاد بهنيا با بيان اينكه رئيس س��ازمان 
ايدرو در پاسخ به نامه قطعه سازان اعلام كرد مسائل 
مطرح شده قابل اصلاح اس��ت، مي گويد: مقرر شده 
8همت به شركت هاي ايران خودرو و سايپا پرداخت 

و واردات قطعات مشابه توليد داخل ممنوع شود. در 
عين حال براي رش��د كيفيت خودرو ني��ز برنامه اي 
تنظيم خواهد ش��د و بحث اصلاح تخصيص ارز نيز 

صورت خواهد گرفت. 
وي مي افزايد: در همه جاي دني��ا وقتي قطعه اي در 
صنعت خودروس��ازي داراي مش��كل باشد، موضوع 
به قطعه ساز اعلام مي شود تا آن را اصلاح كند اما در 
ايران تاكنون به اين موضوع توجه چنداني نمي شد و 
در نهايت فقط به جريمه قطعه ساز منجر مي شد. در 
اين راستا مقرر شد رس��يدگي به مشكلات كيفي و 

بررسي قطعات به روش مهندسي صورت گيرد. 
س��خنگوي انجمن قطعه س��ازان با تأكيد بر اينكه 
براي تخصيص 8همت به خودروس��ازان بايد زمان 
مش��خص اعلام و تكليف قطعه سازان نيز مشخص 
ش��ود، اظهار م��ي دارد: اخيراً برخي قطعه س��ازان 
قراردادهاي شان با خودروس��ازان را با رشد قيمت 
۱۳ ت��ا ۱۷ درصدي امض��ا كرده اند كه ب��ا توجه به 
تصويب افزايش ۳۰ درصدي قيمت خودرو، عادلانه 
به نظر نمي رسد و اينكه سهم قطعه سازان به درستي 

پرداخت نشود، جاي گلايه دارد. 
وي در ادامه با بيان اينكه در نام��ه به رئيس جمهور 
از س��ونامي واردات قطعات چيني انتقاد شده است، 
مي گويد: ما با واردات در ش��رايط عادلانه مش��كلي 
نداريم اما اگر قرار اس��ت اين اتفاق بيفتد، بايد مواد 
اوليه مورد نياز صنعت قطعه س��ازي متناسب با نرخ 
قطعات چيني قيمت گذاري و نرخ بهره بانكي نيز در 

حد نرم هاي جهاني اعمال شود. 
    انباشت 7۰۰ هزار دستگاه خودرو 

در پاركينگ منازل به عنوان كالاي سرمايه اي
همچنين حس��ين اخ��وان، ناي��ب رئي��س انجمن 

س��ازندگان قطعات و مجموعه هاي خ��ودرو كه در 
اين نشست س��خن مي گفت، با اش��اره به تغييرات 
قيمتي ب��ازار آزاد خودرو مي گوي��د: در حال حاضر 
بالغ بر ۷۰۰ هزار دستگاه خودرو در پاركينگ منازل 
به عنوان كالاي سرمايه اي انباشت شده است، قطعاً 
كاهش قيمت سبب مي شود اين تعداد وارد بازار شود 

و به ثبات بازار كمك كند. 
وي در خصوص اث��رات مثبت نامه قطعه س��ازان به 
رئيس جمه��ور مي گويد: يك��ي از تصميمات خوبي 
كه گرفته شد، مسئله تخصيص ارز در وزارت صمت 
بود كه تقريباً به نوعي متمركز ش��ده ب��ود و نياز به 
چانه زن��ي و مراجعات متعدد داش��ت، به طوري كه 
قطعه سازها و خودروس��ازان در چهار ماه اول سال 
هيچ ارزي درياف��ت نكرده بودن��د و همين موضوع 
چالش بس��ياري در تأمين مواد اولي��ه ايجاد كرده 
بود، با تصميم اخير كه بر س��ر اين موضوع گرفته و 
به سازمان تجارت منتقل ش��د، بر اساس رويه هاي 
اساسي اميدوار هستيم تخصيص شكل بهتري بگيرد 

و بموقع انجام شود. 
اخوان تصريح مي كند: يكي از مسائل فعلي ما در بحث 
توليد است. در حال حاضر به طور متوسط نسبت به 
سال گذش��ته ۶ درصد توليد قطعات، كاهشي بوده 
اس��ت. مهم تر از همه نيز بحث تأمين نقدينگي و به 
خصوص تعهدات معوق خودروس��ازان است، البته 
قول داده ان��د تا پايان ماه جاري، بخش��ي از تعهدات 
سررسيد ش��ده، پرداخت ش��ود. طبق آم��ار حدود 
۱۰۰همت مطالبات قطعه س��ازان اس��ت كه از اين 
ميزان حدود ۳۰همت آن سررس��يد ش��ده و حدود 

۴۰همت هم مطالبات بالاي ۱۲۰روز است. 
    رينگ آلومينيوم وارداتي از چين

 3۰ تا 4۰ درصد ارزان تر از توليد داخل
دبير انجمن قطعه س��ازان در ادامه با اشاره به برخي 
گشايش هاي صورت گرفته در رفع مشكلات صنعت 
قطعه س��ازي طي روزهاي اخير گفت: قيمت فروش 
قطعات براي 8۰ درصد قطعه س��ازان در ق��رارداد با 
شركت هاي خودروساز تعديل شده، هرچند ممكن 
است رقم مطلوبي نباش��د. همچنين برات مدت دار 
از سوي بانك مركزي فعال شده كه كمك خوبي به 

صنعت قطعه سازي است. 
وي در ادامه با اشاره به اينكه واردات قطعات چيني 
و مونتاژكاري نتيجه اي جز خروج ارز از كشور ندارد، 
افزود: از ابتداي س��ال تاكنون ۷/۵ميلي��ارد دلار به 
صنعت خودروس��ازي اختصاص يافته ك��ه بيش از 
۴ميليارد دلار ب��ه خودروهاي مونت��اژي اختصاص 

داشته و رقم بالايي است. 
به گفته بيگلو، مش��كلات موجود باعث ش��ده است 
قيمت قطعات و مواد اوليه مانن��د رينگ آلومينيوم 
وارداتي از چين ۳۰ ت��ا ۴۰ درصد ارزان ت��ر از توليد 
داخل باشد و در واقع با رشد قيمت مواد اوليه داخلي، 
رشد ۳۰ درصدي قيمت خودرو عايدي براي صنعت 

خودروسازي ندارد.
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مازي�ار بيگلو، دبي�ر انجمن س�ازندگان 
قطع�ات و مجموعه هاي خ�ودرو: خودرو 
در مجموع، پنج ماده اوليه بيشتر ندارد؛ 
فولاد، آلوميني�وم، مس، پتروش�يمي و 
شيش�ه پنج ماده اوليه لازم ب�راي توليد 
خودرو اس�ت. ميانگي�ن افزايش قيمت 
اينها طي تنها يك س�ال گذش�ته، بالاي 
5۰ درصد بوده است، متأسفانه تأثير اين 
افزاي�ش قيمت ه�م در قيم�ت قطعات و 
هم در قيمت خودرو بسيار مشهود است

انجم�ن  س�خنگوي  بهني�ا،  فره�اد 
قطعه س�ازان: در هم�ه جاي دني�ا وقتي 
قطعه اي در صنعت خودروس�ازي داراي 
مش�كل باش�د، موض�وع به قطعه س�از 
اعلام مي ش�ود ت�ا آن را اص�لاح كند اما 
در ايران تاكن�ون به اين موض�وع توجه 
چندان�ي نمي ش�د و در نهاي�ت فق�ط 
ب�ه جريم�ه قطعه س�از منج�ر مي ش�د

وقتي حل مشكلات صنعت خودرو )مديريت ناكارآمد، وجود شركت هاي 
اقم�اري زي�ان ده و بي خاصيت( فقط ب�ه افزايش قيمت خ�ودرو منتهي 
مي ش�ود، نتيجه اش آن اس�ت كه حتي زيرمجموعه هاي اين صنعت هم 
از اين رش�د قيمت بهره مند نمي ش�وند، به عنوان مثال قطعه سازان كه 
بيشترين مطالبات معوقه را از خودروس�ازان دارند، از اين دور تسلسل 
افزايش قيم�ت خ�ودرو و تأثير آن ب�ر گراني قيم�ت مواد اولي�ه اعم از 
فولاد، آلومينيوم، مس، محصولات پتروش�يمي و شيشه انتقاد مي كنند 
و معتقدند افزاي�ش 3۰ درصدي قيمت م�واد اوليه توليد قطعات، رش�د 
3۰ درصدي قيمت خ�ودرو را بي اثر كرد و عملًا كمك�ي به صنعت خودرو 

و قطعه س�ازي نش�د. به نظر مي رس�د سياس�تگذاران بع�د از پنج دهه 
بايد نس�خه جديدي براي حل مش�كلات اين صنعت بينديشند و دست 
خودروس�ازان را از جيب مردم بيرون بكش�ند. صنعت خ�ودرو از نبود 
راهب�رد توليد و توس�عه همچنان رنج مي ب�رد و مديران خودروس�ازي 
و متوليان اين صنع�ت براي خ�روج از بحران ها همواره نس�خه افزايش 
قيمت خودرو را ب�راي مردم پيچيده ان�د. به گفته علي عليل�و، نماينده 
اسبق مجلس ش�وراي اس�لامي به جاي اينكه خودروس�ازان دست در 
جيب مردم كنند، بايد مديريت ناكارآمدشان را اصلاح و حل چالش هاي 
موجود را در جاي ديگري غير از گراني قيمت خودرو جس�ت وجو كنند. 

مديرعامل ش�ركت مل�ي گاز اي�ران گفت: 
مص�رف گاز بخ�ش خانگي در 24 س�اعت 
گذشته 13۰ ميليون مترمكعب بيشتر از مدت 
مشابه پارسال ثبت شد و اين عدد با مقدار 
مصرف در بهمن پارس�ال براب�ري مي كند. 
به گزارش خبرگزاري صدا و س��يما، »س��عيد 
توكلي« در س��يزدهمين نشس��ت هماهنگي 
سوخت زمس��تاني با حضور مديران ستادي و 
مديران عامل شركت هاي گاز استاني به صورت 
ويدئوكنفرانس با اشاره به وضع توليد و مصرف 
گاز در كشور اظهار كرد: در مقطع فعلي، نگاه 
ملي به موضوع مديريت مصرف گاز در كشور و 
در نظر گرفتن اولويت ها، ضرورتي انكارناپذير 
اس��ت. وي اف��زود: همانطور كه باره��ا تأكيد 
كرده ايم، حفظ جري��ان پايدار گاز براي بخش 
خانگ��ي اولويت و خط قرمز ش��ركت ملي گاز 

ايران در دوره سرد سال است. 
معاون وزير نفت در امور گاز با مقايس��ه مقدار 
مصرف گاز نسبت به مدت مشابه پارسال گفت: 
با توجه به كاهش دما در هفته هاي گذش��ته، 
روند مصرف گاز در بخش خانگ��ي، تجاري و 
صنايع جزء به صورت چشمگيري افزايش يافته، 

به نحوي  كه مصرف گاز بخش خانگي - تجاري 
در ۲۴ ساعت گذشته، ۱۳۰ ميليون مترمكعب 
بيشتر از مدت مشابه پارس��ال بوده است، اين 
ارقام حاكي اس��ت مصرف فعلي در آذر برابر با 
حدنصاب مصرف در بهمن  پارسال است. توكلي 
به موضوع گازرساني به نيروگاه ها اشاره كرد و 
توضيح داد: پس از بخش خانگي، اولويت دوم 
ش��ركت ملي گاز ايران، تأمين حداكثري گاز 
بخش نيروگاهي اس��ت و از آنجا كه هم اكنون 
۷۰ درص��د گاز كش��ور در بخ��ش خانگ��ي، 
تجاري و صناي��ع جزء مصرف مي ش��ود، اين 
شركت تا حداكثر توان ممكن، گاز نيروگاه ها 
را تأمين كرده اس��ت. وي گفت: امس��ال سال 
منحصربه فردي است و نبايد با پارسال مقايسه 
شود، از اين رو نياز اس��ت مديران و مسئولان 
اس��تان ها و هموطنان در سراسر كشور نسبت 
به مديريت بهينه مصرف گاز در كشور حساس 
باش��ند و همكاري حداكث��ري را در ارتباط با 
اقدام هاي همكاران ما در موضوع پايش دماي 
اداره ها و مراكز عمومي داش��ته باشند تا تمام 
هموطنان به ويژه در استان هاي شمالي كشور 

از نعمت جريان پايدار گاز بهره مند باشند.

 مصرف گاز بخش خانگي
آذر امسال برابر با بهمن پارسال شد
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5079-5012-  5018-0615228         اداره تعمير و نگهدارى تجهيزات دريايى: 0615228-5566
7-  مهلت و محل تسليم پاكات و بارگذارى اسناد: متقاضيان بايد پيشنهـادات خود را  تا ساعت 15/30 
روز  يكشنبه  مـورخ  1403/10/16 در سـامانه تداركات الكترونيكى دولت ( ستاد ايران) به آدرس 
www.setadiran.ir بارگذارى نمايند . ضمنا متقاضيان مكلفند علاوه بر بارگذارى اسناد خود در 
سايت مذكورنسـبت به تحويل فيزيكى پاكت الف (ضمانتنامه بانكى) به دبيـرخانـه مركزي اداره 
كل بنادر و دريانوردى اسـتـان خوزسـتان- منطقه ويــژه اقتصــادى بندر امـام خمينى(ره) ـ 
واقع در طبقه ي همكف - ساختمان مركزى - صندوق پستى 159   تلفن 4001 - 0615228     فاكس  

2226900 – 0615228   تسليم و رسيد دريافت نمايند. 
تبصره:كليه ى مراحل برگزارى از دريافت اسناد مناقصه تا  ارائه ى پيشنهاد مناقصه گران و گشايش 
  www.setadiran.ir پوشه ها از طريق درگاه سامانه تداركات الكترونيكى دولت ( ستاد ايران) آدرس
انجام خواهد شد ،فلذا در صورت عدم انجام فرايند در سـامانه ى مذكور پيشنهادات ارائه شده به 
صورت فيزيكى مورد قبول واقع نمى گردد.  شماره تماس سامانه ستاد جهت انجام مراحل عضويت 

در سامانه : 1456
8- زمان بازگشايى پاكت ارزيابى كيفى : پاكت ارزيابى كيفى متقاضيان در تاريخ 1403/10/17 در محـل 
دفتـر جلســات به آدرس خوزستــان ـ  بندرامام خمينى (ره)، مجتمع بنـدرى امـام خمينى (ره)  
مفتوح  مى گردد. تبصره: اسـناد ارزيابى كيفى و اسـناد مناقصه بايد مطابق شرايط مذكور توسط 

مناقصه گران به صورت الكترونيكى در سامانه ستاد ايران بارگذارى گردد.
9-  زمان و محل بازگشـايي پاكات ( الف- ب- ج)حاوي اسـناد  مناقصه  : پيشنهادهــاي متقاضيــان 
راس سـاعـت 9 صبح روز سـه شـنبه مـورخ  1403/10/18 در محـل دفتـر جلســات به آدرس 
خوزسـتــان ـ  بندرامام خمينى (ره)، مجتمع بنـدرى امـام خمينى (ره)- سـاختمان مركزى ـ 

طبقه چهارم مفتوح و مورد ارزيابى قرار خواهد گرفت.
                 مدت اعتبارپيشنهادها: مدت اعتبار پيشنهادها حداقل بايد 90 روز باشد. 

  1-مرتبط بودن اساسنامه شركت با موضوع  مناقصه 
2-ارائه گواهي صلاحيت كار معتبر  از اداره تعاون،كار و رفاه اجتماعى در زمينه تعمير و نگهدارى .

3-ارائه تاييديه عدم بدهى از سوى اداره كل امور مالى سازمان بنادر و دريانوردى ( شايان ذكر است 
ارائه تاييديه عدم بدهى براى كليه شركت كنندگان اعم از شركتهاى داراى قرارداد با سازمان بنادر و 

دريانوردى و بنادر تابعه الزامى مى باشد )
* در صورت عدم احراز شـرايط فوق ،  ساير معيارهاي ارزيابي كيفي به شـرح ذيل مورد بررسى قرار 

نخواهد گرفت.

  انرژی


