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88523060سرويس  اقتصاد‌‌ي

موضوع انتقال پايتخت از تهران به ساير نقاط ايران از موضوعاتي است 
كه در سال‌هاي گذشته طرح شده است و در آخرين مورد دكتر مسعود 
پزشكيان، رئيس‌جمهور ايران تنها راه حل معضلات شهر تهران را انتقال 
پايتخت عنوان كرده است. رئيس‌جمهور ايران همچنين به اين نكته اشاره 
كرده است:» توسعه كشور با ادامه روند فعلي امكان‌پذير نيست، اينكه 
بخواهيم همچنان منابع اوليه را از جنوب كشور و دريا به مركز بياوريم 
و تبديل به محصول كنيم و دوباره براي صادرات به جنوب بفرستيم، به 
شدت توان رقابت ما را مستهلك كرده و كاهش مي‌دهد؛ چاره‌اي نداريم 
جز اينكه مركزيت اقتصادي و سياسي كشور را به جنوب و نزديك دريا 
منتقل كنيم. « ايده انتقال پايتخت از سوي كشور‌هاي مختلفي مطرح و 
اجرا شده است و انتقال پايتخت در جهان يك پديده سياسي، اقتصادي و 
اجتماعي مهم است كه كشورهاي مختلف به دلايل گوناگوني تصميم به 
انجام آن گرفته‌اند. اين دلايل مي‌توانند شامل نياز به تمركز زدايي، بهبود 
مديريت منابع، كاهش فشارهاي جمعيتي يا جغرافيايي، توسعه مناطق 

كم‌تر توسعه‌يافته يا پاسخ به مشكلات زيست‌محيطي باشند. 
تجربيات جهاني متعددي در اين مورد وجود دارد. برزيل در سال 1960 
پايتخت خود را از ريودوژانيرو به برازيليا منتقل كرد. اين انتقال به منظور 
تمركززدايي از مناطق ساحلي و تشويق توسعه در مناطق داخلي كشور 
انجام شد. برازيليا به عنوان يك شهر برنامه‌ريزي‌شده، به سرعت تبديل 
به مركز اداري و سياسي كشور شد و از معماري مدرن و زيرساخت‌هاي 
پيشرفته برخوردار است.   قزاقستان در س��ال 1997 پايتخت خود را از 
آلماتي به آستانه )نورسلطان( انتقال داد. هدف از اين انتقال، تمركز بر 
توسعه مناطق شمالي و مركزي كشور و همچنين بهبود امنيت ملي بود. 
آستانه به عنوان يك پايتخت مدرن ساخته شد و نقش مهمي در رشد 
اقتصادي و توسعه كشور ايفا كرد. دولت ميانمار نيز در سال 2005 پايتخت 
خود را از يانگون به نايپيداو منتقل كرد. اين انتقال با هدف افزايش امنيت و 
كنترل بيشتر پايتخت به دليل نزديكي نايپيداو به مرزهاي استراتژيك و 

همچنين توسعه مناطق مركزي كشور انجام شد. 
 نيجريه در س��ال 1991 پايتخت خ��ود را از لاگوس ب��ه آبوجا منتقل 
كرد. دليل اصلي اين انتقال تمركز بر مركزيت جغرافيايي آبوجا بود كه 
دسترسي بهتري براي مردم از مناطق مختلف كش��ور فراهم مي‌كرد. 
آبوجا همچنين از لحاظ تراكم جمعيت و مسائل امنيتي گزينه بهتري 
نسبت به لاگوس بود. مصر نيز در حال انتقال پايتخت اداري خود از قاهره 
به يك شهر جديد اس��ت كه هنوز به طور كامل نامگذاري نشده است. 
هدف اصلي اين انتقال كاهش فشارهاي 
جمعيتي و ترافيكي قاهره و انتقال 
زيرس��اخت‌هاي دولتي به 

يك منطقه مدرن‌تر و كمتر متراکم است. در آخرين مورد نيز مي‌توان 
به اندونزي اشاره كرد كه همزمان با روز استقلال اين كشور پايتخت را از 
جاكارتا به نوسانتارا انتقال داد.  تمامي اين تجربيات در كشورهاي مختلف 
پروسه‌هاي زمان‌بر بوده كه منابع و هزينه‌هاي بسياري را به خود اختصاص 
داده است. اين در شرايطي است كه طرح چنين موضوعي در ايران امري 
است كه بيشتر شبيه به حل صورت مسئله به نظر مي‌رسد چراكه به‌رغم 
وجود تمام معضلات در تهران، تجربه‌ه��اي بين‌المللي متعددي وجود 
دارند كه منجر به حل معضلات شهرهاي بزرگ شده‌اند و بررسي تجربيات 
كشور چين در مديريت شهرهاي پرجمعيت موردي است كه مي‌تواند 
الگوي دولت مردان ايران قرار گيرد.  چين به عنوان يكي از پرجمعيت‌ترين 
كش��ورهاي جهان با ش��هرهاي بزرگ و پرتراكم، طي چن��د دهه اخير 
تلاش‌هاي گسترده‌اي براي اصلاح معضلات شهري و دستيابي به توسعه 
پايدار انجام داده است. توسعه س��ريع صنعتي و رشد اقتصادي چين به 
مش��كلاتي مانند آلودگي هوا، ترافيك س��نگين، كمبود منابع و توزيع 
نابرابر زيرساخت‌ها منجر شد. در پاسخ به اين چالش‌ها، چين سياست‌ها 
و راهبردهاي مختلفي را براي توسعه پايدار شهري در پيش گرفته است. 
چين به طور گس��ترده در فناوري‌هاي ديجيتال س��رمايه‌گذاري كرده 
است تا شهرهاي هوشمند ايجاد كند. اين شهرها از تكنولوژي‌هايي نظير 
 )Big Data( هوش مصنوعي و داده‌هاي بزرگ ،)IoT( اينترنت اشيا
براي مديريت منابع ش��هري و بهبود كيفيت زندگي استفاده مي‌كنند. 
شهرهايي مانند شانگهاي و شنژن از سيستم‌هاي هوشمند براي مديريت 
ترافيك، بهينه‌سازي مصرف انرژي و كاهش آلودگي هوا بهره مي‌برند. 
يكي از راه‌هاي كليدي كه چين براي كاهش تراكم ترافيكي و آلودگي هوا 
دنبال كرده، توسعه گسترده سيستم‌هاي حمل‌ونقل عمومي است. پكن، 
شانگهاي و گوانگجو داراي شبكه‌هاي گسترده‌اي از مترو، اتوبوس‌هاي 
برقي و قطارهاي سريع‌السير هس��تند كه تردد روزانه ميليون‌ها نفر را 
تسهيل مي‌كند. علاوه بر اين، شهرها به توسعه دوچرخه‌هاي اشتراكي و 

خدمات حمل‌ونقل الكترونيكي نيز توجه دارند. 
همچنين چين براي كاهش فشار بر كلان‌شهرهاي بزرگ، سياست‌هاي 
كنترل مهاجرت داخلي را اجرايي كرده است. اين سياست‌ها كه به عنوان 

سيس��تم Hukouيا به عبارت دقيق تر»هوجي« ش��ناخته 
مي‌شود، افراد را ملزم مي‌كند، براي مهاجرت به 

ش��هرهاي بزرگ از مجوزه��اي خاصي 
برخ��وردار باش��ند. همچنين دولت 
برنامه‌هايي براي توس��عه شهرهاي 
كوچك‌تر، متوسط و ترغيب مهاجرت 
به اين مناطق ايجاد كرده است 

تا توزيع جمعيتي را بهبود بخش��د. جمهوري خلق چين در راس��تاي 
كاهش آلودگي و بهبود كيفيت زندگي، س��رمايه‌گذاري‌هاي كلاني در 
پروژه‌هاي زيست‌محيطي كرده است. يكي از برجسته‌ترين برنامه‌هاي 
آن، برنامه جنگل‌كاري براي احياي فضاهاي س��بز ش��هري و مبارزه با 
بيابان‌زايي است. همچنين پروژه‌هاي مربوط به كنترل آلودگي هوا در 
شهرهاي بزرگي مانند پكن، شامل استفاده از انرژي‌هاي تجديدپذير و 
محدود‌كردن استفاده از سوخت‌هاي فسيلي بوده است. اين كشور برخي 
از مناطق شهري خود را به عنوان مناطق ويژه اقتصادي تعيين كرده است. 
اين مناطق، مانند شنژن، با سياست‌هاي مالياتي ويژه و زيرساخت‌هاي 
مدرن طراحي شده‌اند تا رشد اقتصادي پايدار را تشويق كنند. اين مناطق 
نه تنها به جذب سرمايه‌گذاري‌هاي داخلي و خارجي كمك کرده، بلكه با 
ايجاد فرصت‌هاي شغلي و افزايش درآمدهاي مردم، نقش مهمي در توزيع 

متوازن توسعه ايفا كرده‌اند. 
چين در تلاش براي كاهش انتشار گازهاي گلخانه‌اي و تغييرات اقليمي 
به توسعه شهرهاي كربن‌پايين تمركز كرده است. پروژه‌هايي مانند شهر 
اكو- سيتي تيانجين با هدف استفاده از انرژي‌هاي تجديدپذير، بازيافت 
آب و كاهش مصرف منابع طبيعي اجرا شده است. اين شهرها به عنوان 
نمونه‌هاي موفق براي دستيابي به توسعه پايدار در سطح ملي و بين‌المللي 
شناخته مي‌شوند. اين كشور همچنين براي مقابله با افزايش قيمت مسكن 
fa )در كلان‌شهرها، پروژه‌هاي مسكن عمومي و مسكن مقرون به صرفه) 
fordable housing( را توسعه داده است. اين پروژه‌ها با هدف تأمين 
مسكن براي اقشار كم‌درآمد و كاهش فشار مسكن بر شهروندان اجرا شده 
و نقش مهمي در ايجاد تعادل اقتصادي در ش��هرهاي بزرگ دارند.  اين 
تجربيات نشان مي‌دهد، چين با اجراي اين سياست‌ها و پروژه‌ها، توانسته 
است تا حد زيادي معضلات شهرهاي بزرگ خود را مديريت كرده و به 

سوي توسعه پايدار حركت كند و قاعدتاً استفاده از اين تجربيات مي‌تواند 
الگويي پی��ش روی مديران ايراني براي حل معضلات پايتخت و س��اير 
شهرهاي بزرگ قرار دهد. از سوي ديگر دغدغه توسعه سواحل جنوبي 
ايران به‌خصوص منطقه مكران و بندر چابهار امري است كه بيشتر درگير 
سياست‌گذاري‌هاي ناقص و ناكافي براي ايجاد پيشرفت در اين مناطق 
است. بندر چابهار به عنوان تنها بندر اقيانوسي ايران از پتانسيل بسيار 
ويژه‌ای برخوردار اس��ت. اين بندر با قرارگيري در موقعيت جغرافيايي 
ويژه، توانايي ايجاد اتصال ميان سه قاره‌ آس��يا، اروپا و آفريقا را داراست. 
بندر چابهار مي‌تواند به عنوان دروازه ورود كشور‌هاي جنوب شرق آسيا 
به آسياي ميانه و شمال اروپا، بستري مناسب براي ادغام اقتصاد‌هاي اين 
مناطق با محوريت ايران باشد. بر همين اساس لازم است تا علاوه بر تقويت 
نقش اين بندر در كريدور شمال- جنوب، برنامه‌هايي به منظور تعريف 
نقش چابهار در كريدور شرقي-غربي شكل گيرد. به اين منظور نياز است 
تا ايجاد اتصال ريلي در خط ساحلي جنوب ايران بررسي شود. بندر چابهار 
مي‌تواند از يكسو به خط ريلي شلمچه بصره و در بلند مدت به مديترانه 
متصل شود و از سوي ديگر اين امكان وجود دارد به بندر گوادر و كريدور 
CPEC متصل شود. ايجاد اين اتصالات در كنار توسعه‌ زيرساخت‌هاي 
لجستيكي و انرژي، مي‌تواند چابهار را تبديل به هاب ترانزيت كالا، انرژي 
و همچنين گذرگاهي مهم در مسير شمال جنوب و شرق به غرب كند. 
اين طرح با پيگيري‌سياست‌هاي صحيح، امكان نتيجه‌دادن در بازه‌هاي 
زماني كوتاه مدت و ميان مدت را نيز داراست و پيگيري اين موضوع ايران 
را تبديل به كشوري مهم در تأمين امنيت تجارت بين‌الملل خواهد كرد. 
امري كه علاوه بر توليد ثروت، باعث گس��ترش نف��وذ و افزايش قدرت 

منطقه‌اي و بين‌المللي ايران مي‌شود. 
رشد اقتصاد‌هاي جنوب شرق آسيا و كشور‌هايي نظير اندونزي، مالزي، 
سنگاپور، ويتنام و همچنين قدرت‌گيري اقتصاد‌هاي بزرگ آسيايي نظير 
چين و هند فرصتي است براي توسعه‌ تجارت از سوي اين اقتصاد‌هاي 
نوظهور به ساير نقاط كه در نهايت منجر به رونق ترانزيت كالا در جهان 
خواهد شد. اين مسئله براي كشورهاي غرب آسيا فرصتي است كه نقش 
مهم ايجاد اتصال ميان شرق و غرب را ايفا كنند و بر همين اساس شاهد 
هستيم، بسياري از كشورهاي منطقه در چشم‌انداز‌هاي بلند مدت خود از 
ابتكارات مختلفي رونمايي مي‌كنند تا سهم خود از نقش آفريني در روند 
تجارت جهاني و ترانزيت بين‌الملل را تضمين كنند. در اين ميان ايران 
كشوري است كه به‌رغم برخورداري 
از موقعيت تاريخي و جغرافيايي 

ويژه در تجارت و ترانزيت بين‌الملل هنوز اقدامات مناسبي را در اين زمينه 
شكل نداده است. يكي از مهم‌ترين اقداماتي كه هنوز توجه كافي به آن 
وجود ندارد، توسعه‌ منطقه مكران با محوريت بندر چابهار است. به‌رغم 
تمام تلاش‌ها و تأكيدات در اين خصوص، بندر چابهار به عنوان تنها بندر 
اقيانوسي ايران، هنوز از شرايط مطلوبي به منظور نقش آفريني مؤثر در 
چرخه‌ تجارت جهاني برخوردار نيست و حتي از امكانات اوليه‌اي نظير 
مسير راه‌آهن بي‌بهره ‌است.  اين در حالي است كه با توسعه‌ اقتصاد‌هاي 
آس��يايي، بندر چابهار از ظرفيت��ي بي‌نظير به منظور تبديل ش��دن به 
»پايتخت تجاري« ايران برخوردار اس��ت و اين پتانسيل را داراست كه 
بستري براي ادغام اقتصاد‌هاي جنوب‌شرق آس��يا و اوراسيا باشد. بايد 
اشاره كرد، اين ظرفيت از سوي ساير كشور‌ها به خوبي رصد شده است 
و نقش‌اساسي اين بندر به عنوان حلقه‌ اتصال شمال اروپا به جنوب‌شرق 
آسيا در كريدور شمال-جنوب مورد تأكيد روسيه و هند بوده و اساساً يكي 
از دلايل علاقمندي هند براي سرمايه‌گذاري در چابهار همين نكته بوده 
است. البته اين سرمايه‌گذاري به دلايل مختلف از جمله جنگ اقتصادي 
امريكا عليه ايران تا به امروز به نتيجه‌ مطلوبي نرسيده است. اما بايد به 
اين نكته اش��اره كرد كه ظرفيت منحصر به فرد چابهار به گونه‌اي است 
كه در صورت سياستگذاري صحيح و توجه به سياست‌ورزي راه محور، 
امكان‌هاي متعددي را به منظور ش��كل دادن به ابتكارات اقتصادي در 
اختيار ايران قرار مي‌دهد و به طور خلاصه در صورت وجود عزم محكم 
به منظور استفاده از اين ظرفيت، جذابيت‌هاي چابهار به اندازه‌اي است 
كه مورد توج��ه صاحبان‌بار و فعالين اقتص��ادي از نقاط مختلف جهان 
به‌خصوص روسيه، هند، كش��ورهاي جنوب‌شرق آسيا و نيز كشورهاي 
آسياي ميانه قرار گيرد.  با توجه با آنچه بيان شد مي‌توان نتيجه گرفت، 
ايده انتقال پايتخت اگرچه امري ممكن به نظر مي‌رس��د، اما موضوعي 
است كه نيازمند صرف زمان و هزينه بسياري است و تجربيات جهاني نيز 
اين نكته را عيان مي‌سازند كه انتقال پايتخت تنها در صورتي مي‌تواند به 
موضوعي قابل طرح تبديل شود كه بحران‌هاي مرتبط به آن به حد اضطرار 
رس��يده باش��د در حالي كه اين موضوع را نمي‌توان براي تهران صادق 
دانست. حل و فصل معضلات مربوط به كلان‌شهرها نيز راهكارهاي عملي 
و تجربه شده‌اي دارد كه به طور ويژه در چين انجام شده است و مي‌توان 
از آن‌تجربيات استفاده كرد. اما آنچه منطقي‌تر است، تعريف بندر چابهار 
به عنوان نقطه ثقل سياست‌هاي توسعه‌محور جديد ايران و ايجاد روايت 
از اين بندر به عنوان پايتخت تجاري ايران است كه اين امر نيز مسلتزم 

سياستگذاري صحيح داخلي و توسعه روابط بين‌المللي است. 
* دبير كل انديشكده 
مطالعات راهبردي 
ايران و چين 

انتقال پايتخت يا بنای پايتخت تجاري؟

ايده انتقال پايتخت اگرچه امري ممكن به نظر مي‌رسد، 
اما موضوعي اس�ت ك�ه نيازمند صرف زم�ان و هزينه 
بسياري اس�ت و تجربيات جهاني نيز اين نكته را عيان 
مي‌س�ازند كه انتقال پايتخت تنها در صورتي مي‌تواند 
به موضوعي قاب�ل طرح تبديل ش�ود ك�ه بحران‌هاي 
مرتبط به آن به حد اضطرار رس�يده باشد در حالي كه 
اين موض�وع را نمي‌توان ب�راي تهران صادق دانس�ت

توسعه دريامحور شهرهاي بندري چين، يكي از استراتژي‌هاي كليدي 
اين كشور براي افزايش تجارت بين‌المللي، توسعه اقتصادي منطقه‌اي 
و تقويت ارتباطات جهاني بوده اس��ت. چين با داش��تن بنادر بزرگ و 
اس��تراتژيك مانند ش��انگهاي، گوانگ‌ژو، نينگبو و تيانجين، توانسته 
از موقعي��ت جغرافيايي و درياي��ي خود براي پيش��برد اقتصاد ملي و 

منطقه‌اي استفاده كند. 
چين با سرمايه‌گذاري گسترده در توس��عه زيرساخت‌هاي بندري و 
لجستيكي، بنادر خود را به قطب‌هاي حمل‌ونقل جهاني تبديل كرده 
است. بنادر چين از فناوري‌هاي پيشرفته، سيستم‌هاي مديريت كارآمد 
و تجهيزات مدرن براي بارگيري و تخليه كالاها استفاده مي‌كنند. به 
عنوان مثال، بندر شانگهاي بزرگ‌ترين بندر كانتينري جهان ، داراي 
سيس��تم‌هاي خودكار و تكنولوژي‌هاي مدرن اس��ت که بهره‌وري و 

سرعت عملكرد بندر را بهبود بخشيده‌اند. 
اين كشور با ايجاد مناطق آزاد تجاري و اقتصادي در اطراف بنادر خود، 
تجارت بين‌المللي را تسهيل كرده و فرصت‌هاي بيشتري براي جذب 
سرمايه‌گذاري‌هاي خارجي فراهم كرده اس��ت. اين مناطق علاوه بر 
مزاياي مالياتي، مقررات س��اده‌تري براي واردات و صادرات دارند كه 

تج��ارت دريايي را براي ش��ركت‌هاي داخل��ي و بين‌المللي جذاب‌تر 
كرده اس��ت. يكي از نقاط قوت توسعه بندري چين، اتصال مؤثر بنادر 
به ش��بكه‌هاي حمل‌ونقل ريلي، جاده‌اي و هوايي داخلي اس��ت. اين 
شبكه‌ها به بنادر اجازه مي‌دهند به عنوان مراكز توزيع كالا به تمام نقاط 
چين و حتي كشورهاي همس��ايه عمل كنند. اين پيوند حمل‌ونقلي 
باعث شده تا كالاها به سرعت و با هزينه كمتري به بازارهاي داخلي و 

خارجي منتقل شوند. 
جمهوري خلق چين نه تنها بر توسعه بنادر به عنوان مراكز حمل‌ونقل 
متمركز بوده است، بلكه به توسعه صنايع پشتيبان مانند ساخت كشتي، 
تعميرات دريايي، صنايع پتروشيمي و پالايشگاهي در نزديكي بنادر نيز 
توجه داشته است. اين صنايع در كنار بنادر به رشد اقتصادي مناطق 

بندري كمك كرده و فرصت‌هاي شغلي بيشتري ايجاد كرده‌اند. 
همچنين يكي از عوامل كليدي توس��عه دريامحور شهرهاي بندري 
 )Belt and Road Initiative(»چين، اجراي ابتكار »پهنه و راه
بوده است. اين ابتكار به توسعه شبكه‌هاي حمل‌ونقل دريايي و تقويت 
ارتباطات تجاري بين‌المللي كمك كرده و نقش چين را به عنوان يك 
بازيگر كليدي در تجارت جهاني دريايي تقويت كرده اس��ت. چين با 
همكاري و سرمايه‌گذاري در بنادر خارجي به خصوص در آسيا، آفريقا 
و اروپا، نقش جهاني خ��ود را در مديريت بنادر و ترمينال‌هاي دريايي 
تقويت كرده است. اين همكاري‌ها به تقويت شبكه‌هاي تجاري چين و 

همچنين افزايش توانمندي‌هاي دريايي اين كشور كمك مي‌كند. 

و در نهايت بنادر هوش��مند، يكي از تجربيات موفق چين در توس��عه 
بندري است. اس��تفاده از سيس��تم‌هاي هوش��مند مبتني بر داده و 
فناوري‌هاي ديجيتال در مديريت عمليات بندري، كارايي و س��رعت 
را به طور چش��مگيري افزايش داده اس��ت. بنادر مانند ش��انگهاي و 
گوانگ‌ژو از سيس��تم‌هاي خودكار بارگيري، تخليه و جابجايي كالاها 
بهره مي‌برند. با توجه به نگراني‌هاي جهاني در مورد تغييرات اقليمي و 
حفاظت از محيط زيست، چين به توسعه پايدار بنادر نيز توجه داشته 
است. استفاده از انرژي‌هاي تجديدپذير، كاهش آلاينده‌ها در بنادر و 
مديريت پس��ماندهاي دريايي از جمله اقدامات مهمي است كه چين 

براي حفاظت از محيط زيست انجام داده است. 
در حال حاض��ر جرثقيل‌ه��اي كانتينري خ��ودكار و وس��ايل نقليه 
حمل‌و‌نقل بدون راننده، مش��غول تخليه و حم��ل كانتينرها در بندر 
تيانجين ش��مال چين هس��تند. اين بندر هوش��مند که از مجموعه‌ 
فناوري‌هايي مانند 5G، هوش مصنوعي، رانندگي خودكار و محاسبات 
ابري استفاده مي‌كند، موجب تحولي اساسي در صنعت بندري چين 
شده اس��ت ترمينال كانتينري هوش��مند اين بندر با سرمايه‌گذاري 
حدود 731ميليون‌دلار ساخته شده است و اين اقدامات بازده عملياتي 
يك جرثقيل دروازه‌اي را بيش از 40درصد افزايش داده و هزينه‌هاي 

نيروي كار را تا 60درصد كاهش مي‌دهد. 
 به گفته چوبين، رئيس گروه بندر تيانجين، بندر‌تيانجين در تلاش است 
تا به يك بندرسبز، هوشمند و هاب ارتقا يافته تبديل شود و به اين منظور 

و به منظور كمك به شهرهاي چين براي گسترش تجارت، بندر تيانجين 
خدمات بين وجهي ريلي- دريايي راه‌اندازي كرده و بيش از 120فروشگاه 
بازاريابي را در سراسر كشور افتتاح كرده است و مسيرهاي كشتيراني آن 
مي‌تواند به بيش از 500بندر در بيش از 180كشور و منطقه برسد. طي 
دهه گذشته، ظرفيت كانتينري بندر‌تيانجين از 13ميليون واحد معادل 
20فوت )TEU( به 22ميليون TEU افزايش يافته است و آن را به يكي 
از 10بندر شلوغ كانتينري جهان تبديل كرده است. بندر نينگبو- ژوشان، 
نيز شلوغ‌ترين بندر جهان از نظر باربري، بر موج هوشمندسازي بنادر 
سوار شده اس��ت. پروژه فاز دوم منطقه بندر ميشان، ظرفيت جابجايي 
كانتينر ترمينال كانتينري ميدونگ بندر را به 10ميليون TEU افزايش 
داده است. اين بندر به عنوان پل ارتباطي بين بازرگانان در استان اصلي 
خود ژجيانگ و ساير نقاط چين و بازارهاي سراسر جهان عمل مي‌كند 
و تا پايان سال 2023، بيش از 250مسير كانتينري بين‌المللي از جمله 
130مسير به كشورهاي شريك ابتكار پهنه و راه داشته است. خدمات 
بين وجهي ريلي- دريايي اين بندر 65شهر را در سراسر كشور پوشش 
مي‌دهد و سه محصول س��بز عمده فناوري متمركز، يعني خودروهاي 
برقي، باتري‌هاي ليتيومي و محصولات فتوولتائيك)فناوري تبديل نور 
به الكتريسيته(، سهم بيشتري را در بين كالاهاي صادراتي از طريق بندر 

نينگبو- ژوشان به خود اختصاص داده‌اند. 
جمع‌بندي تجربيات چين در توس��عه دريامحور ش��هرهاي بندري، 
اين نكته را روشن مي‌كند كه اين كش��ور با برنامه‌اي بر پايه تركيبي 

از سرمايه‌گذاري در زيرس��اخت‌ها، فناوري‌هاي‌نوين، توسعه صنايع 
پشتيبان و ايجاد شبكه‌هاي حمل‌ونقل پيشرفته است. اين اقدامات نه 
تنها چين را به عنوان يك قدرت بزرگ دريايي و تجاري در جهان مطرح 
كرده، بلكه به تقويت اقتصادي مناطق بندري و افزايش همكاري‌هاي 

تجاري بين‌المللي نيز منجر شده است. 
با بررسي تحولات توسعه دريامحور كه در سطح جهان در حال پيگيري 
است، اين نكته عيان مي‌شود كه در شرايط كنوني منطقه غرب آسيا 
كه در آن شاهد س��رمايه‌گذاري‌هاي س��نگين رقيبان در پروژه‌هاي 
بندري هستيم، جمهوري اسلامي ايران نيز بايد با استفاده از تجربيات 
بين‌المللي برنامه‌ريزي لازم را براي توسعه بنادر هوشمند انجام دهد و 
تنها در اين صورت است كه جهان توجه ويژه‌اي به جهت‌گيري جديد 
ايران براي پيشرفت خواهد داشت و جاذبه‌هاي لازم براي جذب سرمايه 
خارجي ايجاد خواهد شد. هم‌راستا كردن مزيت‌هاي جغرافيايي ايران 
با فناوري روز و استفاده سواحل كشورمان به منظور توليد ثروت كليد 
گشايش قفل توسعه ايران خواهد بود. با بهره‌گيري از تجربيات جهاني 
و تعريف كلان پروژه‌هاي بين‌المللي در جهت دس��تيابي به توس��عه 
دريامحور اين امكان فراهم خواهد بود كه بنادر ايران به عنوان مكمل 
جغرافياي منحصر به فرد كشورمان نقشي پررنگ در تجارت جهاني ايفا 
كنند و با توجه به تأكيد دولت چهاردهم بر توسعه دريا محور، همكاري 
و تعامل در اين حوزه با كش��ور چين كه از كشورهاي پيشگام در اين 

حوزه است، ضروري به نظر مي‌رسد. 

چين و توسعه دريامحور
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