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پس از س�ه س�ال آزم�ون و خط�ا در فروش 
خودروی داخل�ي، ايران خودرو ب�ار ديگر به 
روش قرعه كشي گذشته بازگشت. هنوز تعداد 
خودروهاي پيش فروشی مشخص نشده اما در 
دومين روز ثبت ن�ام حدود 600 ه�زار نفر در 
سايت ايران خودرو ثبت نام كرده اند و هر فرد 
230 ميليون تومان نزد بانك ها مسدود كرده 
است. در اين ميان، بانك ها نيز در ماراتني كه 
به راه افتاده اس�ت به دنبال جذب مش�تري 
بيش�تر هس�تند و اعتبار 80 ت�ا 100 ميليون 
توماني به مشتريان پيشنهاد مي دهند، يعني 
يك معامله دو سر س�ود كه هم خودروساز و 
هم بانك از آن بهره مي برند. اين اعتبار بدون 
سود و ضامن است و بعد از پايان قرعه كشي ها 
از حساب مشتري ها كسر مي شود، به عبارت 
ديگ�ر بانك ها به ص�ورت مج�ازي فقط اين 
اعتبار را به حساب مشتري ها اضافه مي كنند. 

         
ش��روع به كار دولت مردمي در م��رداد1400 
همزمان بود با افزاي��ش نارضايتي ها از صنعت 
خودروي كش��ور. مردم از سيس��تم قرعه كشي 
خودروهاي داخلي و تضييع حقوق شان شاكي 
بودن��د و دلالان در ب��ازار آزاد خ��ودرو جولان 
مي دادن��د، از اين رو در ماه ه��اي آغازين دولت 
س��يزدهم، وزارت صم��ت در راس��تاي حذف 
قرعه كش��ي خريد خودرو و شفاف شدن ميزان 
توليد و فروش خودروس��ازان، سامانه يكپارچه 
خودرو را طراح��ي و راه اندازي كرد. در آن زمان 
فروش خ��ودرو در بورس نيز انجام مي ش��د و با 
شروع به كار س��امانه يكپارچه خودرو عرضه در 

بورس با تصميم شوراي رقابت متوقف شد. 
اسفند1401 براي اولين بار از سيستم نوبت دهي 
استفاده شد، به اين ش��كل كه ابتدا افراد مبلغ 
100 ميليون تومان در حس��اب بانكي مسدود 
مي كردن��د و در مرحله دوم با ورود به س��امانه 
يكپارچه ثبت نام و پس از طي فرايند ثبت نام، در 

مرحله سوم خودروي مورد نظر را انتخاب و نهايتاً 
با پرداخت مابه التفاوت، به فاصله سه ماه خودرو 

را دريافت مي كردند. 
وزارت صمت تأكيد داش��ت در اين روش همه 
متقاضيان خودرو دريافت كنند و بر همين اساس 
نيز اگر ف��ردي در اي��ن دور از نوبت دهي كه به 
صورت »رندوم« انجام مي شود، نتوانست خودرو 
دريافت كند، نوبت ش��خص براي س��ال140۳ 
محف��وظ مي ماند، به همين ترتي��ب دو مرحله 
ثبت نام در سامانه يكپارچه خودرو صورت گرفت 
و هر بار بي��ش از ۲ ميليون نف��ر متقاضي خريد 

خودرو از طريق سامانه يكپارچه شدند. 
اگرچه سامانه يكپارچه از اين جهت كه به حذف 
قرعه كشي و س��اماندهي بخش فروش خودرو 
منجر شد، روش مناس��بي بود اما عمده مشكل 
اين ش��يوه فروش در زمان تحويل خودرو بود، 
به گونه اي ك��ه موعد تحويل خ��ودروي برخي 
از افرادي كه س��ال1401 ثبت نام كرده بودند، 
به س��ال140۳ موك��ول ش��ده ب��ود و اين در 
حالي اس��ت كه يكي از مهم ترين اهداف ايجاد 
س��امانه يكپارچه، خروج دلالان از بازار خودرو 
و متوازن كردن عرضه و تقاضا ب��ود اما به دليل 
طولاني شدن فرايند تحويل خودرو و موج انصراف 
متقاضيان و ورود اين افراد به بازار خودرو، مجدداً 

نقش دلالان تقويت شد. 
نكته ديگر اينكه خودروس��ازان ني��ز اگرچه به 
صورت صري��ح با س��امانه يكپارچ��ه مخالفت 
نمي كردند اما عملكردش��ان به گونه اي بود كه 
به نظر مي رسيد عملًا ساز مخالفت با سامانه را 
كوك كرده بودند، به عنوان نمونه خودروساز با 
سوء اس��تفاده از يكي از بندهاي س��امانه، اعلام 
كرده بود تا زماني كه پولي از سوي متقاضي به 
حساب ما واريز نشده باشد،  هيچ تعهدي در قبال 

موعد تحويل خودروها نداريم. 
بر اساس همين بند، پيش از اينكه خودرويي در 
خط توليد خودروسازان قرار گيرد، بخشي از پول 

خودرو ماه ها جلوتر از متقاضي اخذ مي شد.
خودرو در دو مرحله در اين س��امانه عرضه شد و 
مرحله سوم عرضه خودرو از طريق اين سامانه كه 
قرار بود تابستان سال140۲ برگزار شود، به تعويق 
افتاد و در نهايت اعلام شد اصلًا مرحله سوم برگزار 
نخواهد شد و خودروسازان از اين پس بر اساس 
ظرفيت هاي خود اقدام به عرضه خودرو در سامانه 
يكپارچه خواهند ك��رد. از آن تاريخ به بعد حتي 
وزارت صمت كه زماني متولي اين س��امانه بود، 
حاضر نبود آن را گردن بگيرد و عباس علي آبادي، 
وزير صمت اعلام كرد: »سامانه يكپارچه خودرو 
اصلًا متعلق به وزارت صمت نيست و اين سامانه 

متعلق به شوراي رقابت است.« 
خلاصه اينكه با كنار زدن شوراي رقابت از تعيين 
قيمت خودرو، به تدريج سامانه يكپارچه هم كنار 
گذاشته شد و عرضه خودروي داخلي بار ديگر به 
دور باطل قرعه كش��ي و به سامانه خودروسازان 

برگشت. 
سه سال پيش، زماني كه سامانه يكپارچه به راه 
افتاد قرار شد مردم ديگر در نوبت خريد خودرو 
نمانند و قرعه كشي و لاتاري خودروسازان پايان 
يابد، متأسفانه به رغم تلاش هاي دولت سيزدهم 
اين اتفاق نيفتاد و مردم بايد همچنان در نوبت 
قرعه كشي بمانند تا شايد بعد از 1/5سال توقف 

در عرضه، خودروي داخلي دريافت كنند.
از همه بدتر اينكه س��امانه يكپارچه جمع ش��د 
اما حساب وكالتي كه در اين سامانه پيش بيني 
ش��ده بود به قوت خود باقي ماند ت��ا بانك ها و 
خودروس��ازان دور هم سود سرشاري عايدشان 

شود. 
 پيش فروش ايران خودرو بعد از 1/5سال 
بعد از گذشت 1/5سال از آخرين عرضه خودرو 
از سوي ايران خودرو، اين گروه خودروسازي در 
روزهاي اخير بار ديگر به پيش فروش خودروهاي 

بنزيني و برقي )وارداتي( اقدام كرده است. 
اين پيش فروش در حالي است كه هنوز تعهدات 

ايران خودرو تا پايان س��ال ادامه دارد و برخي از 
مدل ها مانند پژو۲06 از زمستان گذشته تاكنون 

به متقاضيان تحويل نشده است. 
اين پيش فروش در س��امانه ايران خودرو انجام 
مي گيرد و با توجه به محدوديت عرضه، اسامي 
ثبت نام كنن��دگان مانند س��ه س��ال گذش��ته 
قرعه كش��ي و بعد از قرعه كش��ي حس��اب هاي 
مسدودي آزاد مي ش��ود. با توجه به اينكه بيش 
از يك سال است، ايران خودرو فروش خودرويي 
نداشته است، در اين دوره متقاضيان بسياري در 

انتظار آغاز پيش فروش ها بودند. 
بر اساس اعلام اين خودروس��از متقاضيان بايد 
۲۳0 ميليون تومان نزد بانك ها حساب وكالتي 
داشته باشند تا بتوانند در سامانه ثبت نام كنند. 

دلالان نيز به منظور تشويق مردم براي ثبت نام 
در جدولي ميزان س��ود حاص��ل از اين ثبت نام 
)مابه التفاوت قيمت كارخانه و بازار( را در فضاي 
مجازي منتشر كرده اند. بر اس��اس اين جدول 
ميزان اختلاف قيمت كارخانه تا بازار بسته به نوع 
خودرو از ۲6 تا 4۲درصد پيش بيني شده است. 
با توجه به اين س��ود وسوسه برانگيز، بسياري از 
افراد اقدام به فروش طلا مي كنند تا بتوانند مبلغ 
مورد نياز حس��اب وكالتي را تأمين كنند، غافل 
از اينكه اگر اسم ش��ان در قرعه كشي )لاتاري( 
ايران خ��ودرو برن��ده نش��ود، باب��ت طلايي كه 
فروخته اند نيز ضرر مي كنند چراكه اين روزها به 
دليل افزايش تقاضا براي فروش طلا، قيمت طلا 

و سكه نيز كاهش يافته است. 
نكته قاب��ل تأمل در اين مرحل��ه از پيش فروش 
ايران خودرو اين است كه هنوز تعداد خودروهاي 
پيش فروشي مشخص نشده و در روز قرعه كشي 
تعداد خودرو ها اعلام عمومي مي ش��ود، ضمن 
اينكه در دو روز آغازين ثبت نام حدود 600 هزار 
نفر نزد بانك ها حساب وكالتي افتتاح و در سامانه 

ايران خودرو ثبت نام كرده اند. 
  بانك ها به خط شدند 

با آغ��از پيش ف��روش خ��ودرو در ايران خودرو، 
بانك ها نيز به خط شدند و با پيشنهاد اعتبار 80 
تا 100 ميليون توماني تلاش مي كنند مشتريان 
بيش��تري براي افتتاح حس��اب وكالتي جذب 
كنند. بانك مهر اقتصاد اعتبار 80 ميليون توماني 
و بانك صادرات اعتبار 100 ميليون توماني بدون 
ضامن و كارمزد به مشتريان پيشنهاد مي دهند. 
س��اير بانك ها نيز در اين طرح اعلام آمادگي و 

پيامك هايي به مشتريان شان ارسال كرده اند. 
اين اقدام بانك ها كه به اصطلاح دو س��ر س��ود 
است، هم به نفع خودروسازان است كه متقاضيان 
بيش��تري در طرح ش��ركت كنند و هم به نفع 

سيستم بانكي. 
بديهي است با اعتباري كه بانك ها به مشتريان 
مي دهن��د،  متقاضي��ان بيش��تري در ط��رح 
پيش فروش مشاركت مي كنند و در شش ماهي 
كه پول در بانك مس��دود اس��ت، سود بسياري 
عايدش��ان بانك ها مي ش��ود. ش��ايد ب��ه ظاهر 
مش��تريان نيز س��ود ببرند، اما نكته قابل توجه 
اين است كه بايد ماه ها و شايد سال ها در انتظار 
خودروي ثبت نامي ش��ان بمانند و با قيمت روز 

)نرخ تورم( خودروي داخلي خريداري كنند. 
اكنون اين س��ؤال مطرح اس��ت كه آي��ا نهادي 
به اغواي بانك ها و خودروس��ازان ورود خواهد 
كرد؟ نه آنكه نتواند بلكه آي��ا تضاد منافع اجازه 

خواهد داد؟

نماينده مجلس در گفت وگو با »جوان«:
توسعه پتروپالايشگاه ها الزام قانوني 
وراهبردي براي وزير نفت آتي است

يك نماينده مجلس ش�وراي اس�امي مي گويد: وزي�ر نفت آتي 
الزام قانون�ي دارد ك�ه به توس�عه پتروپالايش�گاه ها بپ�ردازد و 
مصوباتي همچون تهاتر 300 هزار بش�كه نفت ب�ا تجهيزات مورد 
نياز پتروپالايش�گاه ها و مج�وز تنفس خ�وراك را باي�د اجرايي 
كند. وزير نفت نمي تواند خارج از چارچوب هاي مش�خص ش�ده 
و بر اساس س�ليقه ش�خصي اش عمل كند. در قانون چارچوب ها 
براي پيش�برد امور مربوط به پتروپالايش�گاه ها مش�خص ش�ده 
اس�ت و وزير آتي بايد بر اس�اس اي�ن ريل گذاري ه�ا عمل كند. 

         
پتروپالايشگاه ها به عنوان يك راهكار به منظور خنثي سازي تحريم ها 
مطرح هس��تند، زيرا محصولاتي كه در اين واحده��اي صنعتي توليد 
مي شوند، نسبت به نفت خام خاصيت تحريم پذيري بسيار پاييني دارند. 
از آنجا كه حجم توليدات پتروپالايشگاه ها بسيار كم است، مي توانيم آنها 
را به سهولت صادر كنيم، اما نفت خام بايد در حجم بالا و با كشتي و تانكر 

جا به جا شود، همين امر رهگيري و تحريم آن  را آسان كرده است. 
موضوع ديگر اين اس��ت كه محص��ولات پتروپالايش��گاهي بازارهاي 
متنوعي دارند، بنابراين تحريم كنندگان به راحتي نمي توانند مقاصد 
صادراتي را رصد و تحريم كنند. از موض��وع تحريم كه بگذريم، توليد 
فرآورده ها و محصولات پتروپالايشگاهي نس��بت به فروش نفت خام 
براي مان ارزش افزوده چندين برابري دارد. به گفته كارشناسان، آنچه 
در پتروپالايشگاه ها توليد مي شود، نسبت به محصولات پالايشگاهي 
نيز ارزش بالاتري دارد. با توجه به تمامي آنچه در بالا گفته شد، توسعه 
پتروپالايشگاه ها به عنوان يك الزام براي دولت چهاردهم و وزير نفت 
آتي مطرح است. چارچوب ها در برنامه هفتم توسعه و مصوبات مجلس 
مشخص شده است. نياز است دولت آتي در داخل اين رئوس بندي ها 
موضوع پتروپالايشگاه ها را پيش ببرد. كارشناسان تأكيد مي كنند كه 
راه اندازي پتروپالايشگاه ها نياز به س��رمايه هاي كلاني دارد، به همين 
دليل نياز است دولت به اعطاي مش��وق هايي همچون تنفس خوراك 
بپردازد. در حال حاضر، برخي پتروپالايشگاه ها به مرحله بهره برداري 
رس��يده اند و فقط منتظر تخصي��ص تنفس خوراك هس��تند. اگر به 
اين واحدها خوراك رايگان اختصاص ندهي��م و قانون تنفس خوراك 
اجرايي نشود، ديگر سرمايه گذاران اعتماد خود را براي سرمايه گذاري 
در اين پروژه ها از دس��ت مي دهند. عثمان س��الاري، نماينده مجلس 
شوراي اس��لامي در گفت وگو با »جوان« با اش��اره به اين موضوع كه 
پتروپالايشگاه ها به لحاظ ارزآوري براي كش��ور بسيار اهميت دارند و 
همواره مورد تأكيد مقام معظم رهبري بوده اند، تصريح كرد: در تمامي 
حوزه ها اگر بر اساس توصيه هاي رهبري عمل كنيم، قطعاً نتايج خوبي 
به دست مي آيد. ايشان همواره چارچوب ها را تعيين مي كنند و اجراي 
اين مسائل به عهده دولت است. وي ادامه داد: توسعه پتروپالايشگاه ها 
كمك مي كند آسيب پذيري كش��ور كاهش پيدا كند. از اين جهت نيز 
توسعه اين واحدهاي صنعتي بزرگ و پرسود اهميت دارد. وقتي نفت 
را به صورت خام صادر مي كنيم، به راحت��ي در معرض تحريم ها قرار 
مي گيريم، اما زمانی كه اين ماده اوليه به محصولات نهايي و فرآورده ها 
تبديل مي شود، امكان رصد آن و تحريمش بسيار پايين مي آيد. نماينده 
مجلس شوراي اس��لامي خاطرنش��ان كرد: با توجه به مزيت هايي كه 
پتروپالايشگاه ها براي كشور دارند، توسعه آنها بايد با جديت در دستور 
كار قرار بگيرد. در شرايط فعلي نياز است از هر وسيله اي كه به ما كمك 
مي كند به خنثي سازي تحريم ها بپردازيم و موضع خود را تقويت كنيم 
و از آن بهره ببريم. پتروپالايشگاه ها نيز بستري براي توليد فرآورده ها 
و مقابله با تحريم هاست. سالاري گفت: همواره بر لزوم استفاده از توان و 
دانش داخلي تأكيد شده است. هر چقدر بتوانيم از تخصص جوانان كشور 
بهره ببريم، براي مان منفعت دارد. در توسعه پتروپالايشگاه ها نيز بايد به 
متخصصان داخلي اعتماد كنيم و از توان و دانش آنها اس��تفاده كنيم. از 
اين طريق، مي توانيم بستري براي اشتغال زايي، توسعه پتروپالايشگاه ها 
و توليد محصولات نهايي و فرآورده ها ايجاد كنيم. وي در خصوص قانون 
تنفس خوراك به اين معنا كه به ميزان س��رمايه گذاري بخش خصوصي 
در راه اندازي يك واحد پتروپالايش��گاهي، خوراك رايگان در اختيار آن 
واحد قرار داده شود، تصريح كرد: با توجه به اهميت و ضرورتي كه توسعه 
پتروپالايشگاه ها در كش��ور دارد، در مجلس ريل گذاري هاي لازم براي 
انجام اين كار صورت گرفته است. خطوط و رئوس كار مشخص شده است 
و دولت بايد در اين چارچوب اقدام كند و توس��عه پتروپالايشگاه ها را در 
عمل پيش ببرد. اين نماينده مجلس شوراي اسلامي خاطرنشان كرد: 
وزير نفت آتي الزام قانوني دارد كه به توسعه پتروپالايشگاه ها بپردازد 
و مصوباتي همچون تهاتر ۳00 هزار بش��كه نفت با تجهيزات مورد نياز 
پتروپالايشگاه ها و مجوز تنفس خوراك را بايد اجرايي كند. وزير نفت 
نمي تواند خارج از چارچوب هاي مشخص ش��ده و بر اس��اس س��ليقه 
شخصي اش عمل كند. در قانون چارچوب ها براي پيشبرد امور مربوط 
به پتروپالايشگاه ها مشخص شده اس��ت و وزير آتي بايد بر اساس اين 

ريل گذاري ها عمل كند. 
سالاري گفت: در مجلس تمام تلاش خود را به كار مي گيريم به افرادي 
به عنوان وزير رأي اعتماد بدهيم كه از توانايي لازم براي پيشبرد اهداف 
كشور كه در قوانين و برنامه هفتم توسعه مشخص شده است، برخوردار 
باش��ند. براي وزير نفت آتي نيز قطعاً اين موضوع مهم است كه برنامه 
مدوني در زمينه توسعه پتروپالايشگاه ها داشته باشد و مشخص كند 
چه برنامه اي براي اجراي مصوبات برنامه هفتم توسعه دارد، البته فردي 
كه به عنوان وزير نفت معرفي شده است، در چارچوب وزارت نفت كار 

كرده  است و آشنايي كافي با اين حوزه دارد.

بازگشت صنعت خودرو به لاتاري

اغوا در جاده مخصوص
معامله بانك ها و خودروسازان بر سر جيب مردم

 در لاتاري ايران خودرو، بانك ها به خط شدند. بانك هايي كه تا ديروز از تسهيات دهي به بخش مسكن
 و وام ازدواج زوجين طفره مي رفتند، اكنون به سود خود و خودروسازان اعتبار 80 تا 100 ميليون توماني بدون كارمزد و ضامن

به متقاضيان خريد خودرو اختصاص مي دهند

در نگاهي كلي به نمايشگاه لوازم خانگي امسال بايد 
گفت خبري از تحقق اهداف ازپيش تعيين شده نبود 
 »OEM«و به نوعي فضا براي كالاهاي بي نام ونش�ان
و چين�ي فراه�م بود ت�ا از ب�ازار كش�ور اس�تفاده 
و نس�بت به ف�روش محصولات خ�ود اق�دام كنند. 
به گزارش »جوان« به نقل از تس��نيم، امسال نمايشگاه 
صنعت لوازم خانگي با تدبير قابل تأمل مسئولان به جاي 
آبان در مردادماه برگزار ش��د كه همين امر نخس��تين 
انتقاد ش��ركت كنندگان و بازديدكنندگان را به همراه 
داش��ت، اما در نهايت هيچ پاس��خ قانع كننده اي نسبت 
به اين موض��وع مطرح نش��د و اين تغيي��ر زمان حتي 
باعث ريزش بازديدكنندگان و شركت كنندگان در اين 

نمايشگاه هم شد. 
شعار اين نمايشگاه را »براي مردم و براي ايران« عنوان 
كردند و قرار ش��د در اي��ن دوره ل��وازم خانگي كوچك 
و بزرگ، سرمايش��ي و گرمايش��ي، قطع��ات، توليدات 
و تجهي��زات ب��ا بهره من��دي از آخرين دس��تاوردهاي 
دانش بنيان عرضه شوند. هدف از برگزاري اين نمايشگاه 
عرضه توانمندهاي داخلي در توليد لوازم خانگي، تنوع 
كالاها، استفاده از ظرفيت ش��ركت هاي دانش بنيان در 
توليد كالاها و توسعه و تقويت روابط با كشورهاي همسايه 

براي صادرات و ارزآوري اعلام شد. 
 ام��ا در نگاهي كلي به نمايش��گاه بايد گف��ت خبري از 
اين تحقق اهداف نب��ود و به نوعي فضا ب��راي كالاهاي 

بي نام و نش��ان»OEM« و چيني فراهم بود ت��ا از بازار 
كشور استفاده و نسبت به فروش محصولات خود اقدام 
كنند. محصولات »OEM« واحدهايي هس��تند كه به 
عنوان بخش توليد ش��ناخته نمي ش��وند، اما مي توانند 
در كنار بخش توليد حضور داشته باشند، با نام و نشان 
خود نفس بكش��ند و تأمين بازار را بر عهده بگيرند. اين 
گروه نه به عنوان واسط، بلكه با اس��م و برند خود، براي 
كالاي شان تبليغ و مشتري پيدا مي كنند و بازار را دست 
مي گيرند، آن هم بدون آنكه خط توليدي داشته باشند 
يا سرمايه اي صرف نيروي انس��اني كرده باشند، البته تا 
فروردين ماه س��ال1400 قانوني در اي��ن زمينه وجود 
نداشت و از اين تاريخ وزارت صمت دستورالعملي صادر 

و آن را قانونمند كرد. 
 علاوه بر داخل كشور تعدد و تنوع »OEM«ها در چين هم 
فراوان است. كافي است حيطه كارتان را مشخص كنيد و 
درخواست تان را به آنها بدهيد، از صفر تا صد يك پروژه را 
مي توانند انجام دهند. از طراحي تا اجرا و بس��ته بندي را 
مي توان روي آنها حساب ويژه باز كرد، البته كيفيت هاي 
مختلفي هم دارند از پايين ترين تا بالاترين كه به تناسب 

قيمت متفاوتي هم دارد. 
با وج��ود همه محس��نات و امتيازاتي ك��ه »OEM«ها 
دارند، اما يك جايي از اين روند پايش مي لنگد، آن هم 
دقيقاً همان پايي است كه بيشتر صنايع با آن درگيرند؛ 
خدمات پس از فروش. به صورت كلي پاش��نه آشيل هر 

صنعتي همين موضوع است. در حوزه لوازم خانگي، اگر 
برندي بخواهد مانا باشد و در طولاني مدت دوام بياورد، 
بايد روي خدمات پس از فروش تمركز كند و اين بعد از 
كار را تقويت كند. نكته ديگر آنكه »OEM«ها واحدهايي 
هستند كه نه توليد دارند و نه توان اشتغال زايي، به اين 
جهت ارزش افزوده اي را كه توليدكننده براي اقتصاد و 

صنعت مي تواند داشته باشد، ندارند. 
علاوه بر فعاليت پررنگ »OEM«ها در نمايشگاه امسال 
نباي��د از حضور برنده��اي بي نام چيني ك��ه به صورت 
»SKD« وارد كشور شده اند غافل ش��د، حضور آنها به 
حدي ملموس بود كه برخ��ي از بازديدكنندگان لب به 
انتقاد گش��وده و مي گفتند به نمايش��گاه چيني خوش 
آمديد. در بخش توليدكنندگان داخلي هم خبري از ارائه 
محصولات جديد نبود و بعضاً حتي توليدكننده اي كه در 
بخش كولر كار مي كرد به لوازم خانگي بزرگ هم ورود 
پيدا كرده بود و يخچال و لباسشويي هايي را به نمايشگاه 
صنعت لوازم خانگي آورده بود ك��ه از لحاظ كيفيت در 

وضعيت مناسبي قرار نداشتند. 
برخي ديگر هم بي توجه به ركن اصلي نمايشگاه كه ارائه 
محصولات جديد و با كيفيت هست، به پر كردن غرفه آن 
هم با محصولاتي كه سراسر ايراد ظاهري دارند، بسنده 
كرده بودند، البته نبايد زحمات برخي از توليدكنندگان 
در ارائه محصولات با كيفيت در نمايشگاه صنعت لوازم 

خانگي را ناديده گرفت.

»OEM«ها سوار بر خط توليد واحدهاي صنعتي

امين آهويی |  تسنيم

بهناز  قاسمی
  گزارش  

فعال حوزه كارگري در گفت وگو با »جوان«:

 ساخت مسكن ملي در اولويت هاي 
وزير راه و شهرسازي آتي باشد 

يك فعال ح�وزه كارگ�ري مي گويد: وزير پيش�نهادي وزارت 
راه و شهرس�ازي باي�د ب�ه س�اخت مس�كن و عرض�ه زمين 
به ص�ورت توأم�ان اهتمام جدي داش�ته باش�د و اي�ن امر را 
ج�زو اولويت هايش قرار ده�د. در غي�ر اين ص�ورت، گزينه 
مناس�بي براي اين وزارتخان�ه نخواهد بود. باي�د فردي براي 
اين س�مت در نظ�ر گرفته ش�ود كه برنام�ه ج�دي در حوزه 
مسكن داش�ته باش�د و به س�اخت مس�كن از س�وی دولت 
و عرضه زمي�ن براي س�اخت مس�كن مردمي معتقد باش�د. 

        
مسكن يكي از نيازهاي اوليه و اساس��ي هر فردي است. افراد در كنار 
پوش��اك و غذا نياز به مكاني دارند كه در آن زندگ��ي كنند و آرامش 
داش��ته باش��ند. در اختيار داش��تن چنين فضايي در حال حاضر به 
قدري گران تمام مي شود كه بسياري از خانواده ها از عهده تأمين آن 
برنمي آيند. به ويژه اقشار ضعيف و جوانان با مشكلات اساسي در اين 

زمينه روبه رو هستند. 
دولت بر اساس قانون وظيفه دارد زمينه اي براي دسترسي تمامي افراد 
جامعه به مسكن مناس��ب مهيا كند. برخي دولت ها حاضر نيستند به 
اين وظيفه خود عمل كنند. به طور مثال، وزير راه و شهرسازي دولت 
دوازدهم با افتخار اعلام مي كرد اعتقادي به ساخت مسكن ملي ندارد و 

اين كار را امري مزخرف مي داند!
حالا بيم آن مي رود در دولت آقاي پزشكيان نيز فردي در رأس وزارتخانه 
راه و شهرسازي قرار بگيرد كه اعتقادي به ساخت مسكن ملي و وظيفه 
دولت در اين زمينه نداشته باشد،  اين در حالي است كه وضعيت مسكن 
در كشور بسيار بحراني است و خانواده هاي ضعيف با مشكلات اساسي 

براي دسترسي به مسكن مناسب روبه رو هستند. 
به زعم كارشناسان، وزير راه و شهرسازي آتي بايد فردي باشد كه اهتمام 
جدي به ساخت مسكن ملي داشته باشد و اين امر را جزو وظايف ذاتي 
دولت بداند. در همين راستا، عمل به اسناد بالادستي در حوزه مسكن 

بايد در دستور كار باشد. 
ناصر چمني، فعال حوزه كارگري در گفت وگو با »جوان« با اشاره به اين 
موضوع كه مسئله مسكن در حال حاضر به مرز بحران رسيده است و 
بايد براي آن چاره انديشي اساسي داشته باشيم، تصريح كرد: دسترسي 
به مسكن مناسب براي اقش��ار ضعيف و كارگري به شدت سخت شده 
است. خانوارها نمي توانند از عهده رهن و اجاره بها برآيند، چه برسد به 

اينكه خانه اي متعلق به خودشان داشته باشند. 
وي ادامه داد: خانه دارشدن تبديل به يك رؤيا براي اقشار ضعيف شده 
است. زماني دولت به خانواده ها وام كمك هزينه خريد مسكن مي داد. 
خانواده ها مي توانستند با تحمل اندكي فشار با آن مبلغ خانه اي بخرند، 
اما الان بانك ها در حال اعطاي وام كمك هزينه براي اجاره و رهن منزل 
مسكوني هستند. همين مثال ساده نشان مي دهد وضعيت مسكن تا 

چه حد نسبت به قبل وخيم تر شده است. 
اين فعال حوزه كارگري خاطرنشان كرد: با توجه به شرايطي كه در بالا 
شرح داده شد، نياز است دولت برنامه مدوني براي حل و فصل مشكل 
مسكن داشته باشد و براي رفع آن چاره انديشي كند. به ويژه وزير راه و 
شهرسازي كه قرار است به عنوان مسئول حوزه مسكن روي كار بيايد، 
بايد متوجه باشد كه مردم با چه مش��كلات بزرگی روبه رو هستند. اگر 
براي حل مشكل مسكن راهكارهاي اساسي و عملياتي دارد، عهده دار 
اين مسئوليت شود، در غير اين صورت، از برعهده گرفتن وزارت راه و 

شهرسازي اجتناب كند. 
چمني گفت: در قالب نهضت ملي مس��كن ح��دود 6ميليون ثبت نام 
صورت گرفته اس��ت، بنابراين حدود 18 تا ۲0ميليون نفر با اين طرح 
مرتبط هستند و به آنها تعهداتي داده ش��ده است. مردم با يك كليت 
به نام دولت روبه رو هستند و انتظار دارند تعهداتي كه اين شخصيت 
حقوقي برعهده گرفته اس��ت، انجام ش��ود، بنابراين دولت چهاردهم 
باي��د در مقابل افرادي كه در نهضت ملي مس��كن ثبت ن��ام كرده اند، 

پاسخگو باشد. 
وي ادامه داد: عدم توجه به مش��كل مس��كن باعث مي ش��ود وضعيت 
روز به روز بدتر شود و در نهايت با مشكلات جدي و لاينحل در اين زمينه 
روبه رو خواهيم شد. نياز است هر چه سريع تر براي حل مشكل مسكن 

چاره انديشي داشته باشيم. 
اين فعال حوزه كارگري توضيح داد: از نظر من، بهترين راهكار اين است 
كه دولت خودش به ساخت و ساز بپردازد و براي اقشار ضعيف مسكن 
مناسب تهيه كند. دولت در مقابل مردم مسئوليت دارد و بايد بستري 
براي دسترسي مردم به مس��كن مناس��ب ايجاد كند. از سوي ديگر، 
وضعيت مس��كن به اندازه اي وخيم است كه دولت نمي تواند نسبت به 

اين موضوع بي تفاوت باشد. 
وي ادامه داد: وزير پيشنهادي وزارت راه و شهرسازي بايد به ساخت 
مس��كن و عرضه زمين به صورت توأمان اهتمام جدي داش��ته باشد 
و اين امر را ج��زو اولويت هايش قرار دهد. در غي��ر اين صورت، گزينه 
مناس��بي براي اين وزارتخانه نخواهد بود. بايد فردي براي اين سمت 
در نظر گرفته ش��ود كه برنامه جدي در حوزه مس��كن داشته باشد و 
به ساخت مسكن از س��وی دولت و عرضه زمين براي ساخت مسكن 

مردمي معتقد باشد. 
چمني در پايان تأكيد كرد: جامعه كارگري و ضعيف جامعه به نحوي 
از تورم عقب مانده اس��ت كه امكان خانه دارشدن اين خانواده ها وجود 
ندارد. اگر دولت به خانه دارشدن مردم كمك نكند، طرح هاي ديگر مانند 

جواني جمعيت نيز با مشكل مواجه مي شوند.
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