
88523060سرويس  اقتصاد‌ي4

یک‌ش��نبه 21 م��رداد 1403 | 6 صف��ر 1446|| روزنامه جوان | ‌شماره  7095
اعطاي مجوز تنفس خوراك و تهاتر 150هزار 

بشكه‌اي نفت با تجهيزات پتروپالايشگاهي 
بايد در دولت جديد اجرايي شود

استاد حقوق انرژي دانش�گاه تهران می‌گوید: تسهيل سرمايه‌گذاري 
در توس�عه پتروپالايش�گاه‌ها باي�د ب�ا جدي�ت در دس�تور كار وزير 
نفت جديد پيش�نهادي باش�د. اجراي مش�وق‌هايي مانند تخصيص 
تنفس خ�وراك و تهات�ر ‌150هزار بش�كه‌ نف�ت در روز ب�ا تجهيزات 
مورد ني�از پتروپالايش�گاه‌ها مي‌توان�د كمك كننده باش�د. چنانچه 
وزير نف�ت آينده در اي�ن زمينه‌ه�ا قصوري داش�ته باش�د، ضررش 
ب�ه كل اقتص�اد كش�ور برمي‌گ�ردد و م�ردم متض�رر مي‌ش�وند. 
تبديل نفت خام به فرآورده طي س��اليان دراز جزو برنامه‌هاي كلان 
كشورمان بوده اس��ت. مقام معظم رهبري از هر فرصتي براي تأكيد 
بر اين موضوع استفاده كرده‌اند. در برنامه هفتم توسعه نيز در زمينه 
توسعه پتروپالايشگاه‌ها مشوق‌هايي در نظر گرفته شد. به طور كلي، 
ضرورت توسعه پتروپالايشگاه‌ها بر كسي پوشيده نيست و در قانون 
نيز مش��وق‌هايي در اين زمينه براي جذب س��رمايه‌گذاران در نظر 
گرفته شده اس��ت، اما در عمل هنوز اين مش��وق‌ها اعمال نشده‌اند. 
به زعم بس��ياري، اعمال مش��وق تنف��س خوراك ب��راي واحدهاي 
پتروپالايشگاهي كه منتظر تخصيص هستند، مي‌تواند بسيار دلگرم 
كننده باشد و ديگر سرمايه‌گذاران را به اين سمت بكشاند. در صورتي 
كه اين مشوق‌ها اعمال نشود، نمي‌توانيم به جذب سرمايه‌گذاري اميد 

چنداني داشته باشيم. 
مصوبه برنامه هفتم توس��عه مبني بر امكان تهاتر ‌150هزار بشكه نفت 
در روز با تجهيزات مورد نياز پتروپالايش��گاه‌ها نيز در ش��رايط تحريم 
مي‌تواند كمك بزرگي به ما بكند تا به تجهيزات مورد نياز دسترسي پيدا 
كنيم. با استفاده از اين روش، ضمن دور زدن تحريم‌ها در زمينه وصول 
مطالبات نفتي، زمينه‌اي براي توسعه پتروپالايشگاه‌ها در كشور به وجود 
مي‌آوريم. از آنجا كه پتروپالايشگاه‌ها مزيت‌هاي فراواني براي كشور به 
لحاظ ارزآوري و رونق صنعت دارند، نياز است وزير نفت پيشنهادي برنامه 
مدوني در اين زمينه داشته باشد، به ويژه وي بايد اهتمام جدي خود را به 
اعمال مشوق‌ها نشان دهد. تنها در اين صورت است كه از شر خام‌فروشي 
خلاص مي‌شويم و بستري براي خنثي‌سازي تحريم‌ها به وجود مي‌آيد. 
در ادامه نظرات حس��ن مرادي، اس��تاد حقوق انرژي دانشگاه تهران را 
در خصوص لزوم توسعه پتروپالايش��گاه‌ها در دولت چهاردهم و اعمال 
مش��وق‌هاي قانوني در اين زمينه مي‌خوانيد. مرادي در خصوص لزوم 
توسعه پتروپالايشگاه‌ها در كشور تصريح میک‌ند: توسعه اين مجتمع‌هاي 
صنعتي ضرورت دارد، اما بايد توجه داشته باشيم كه در حال حرف زدن 
از پروژه‌هايي هس��تيم كه راه‌اندازي آنها نياز ب��ه چندين ميليارد دلار 
هزينه دارد، بنابراين براي راه‌اندازي واحدهاي پتروپالايشگاهي نيازمند 
سرمايه‌هاي كلاني هستيم. وي ادامه داد: به ازاي سرمايه‌گذاري‌اي كه 
در پتروپالايش��گاه‌ها مي‌كنيم، ميزان مصرف خوراك آنها هم بالاست 
و راندمان و س��وددهي بالايي دارند. راه‌اندازي اين مجتمع‌هاي عظيم 
صنعتي نيازمند سازوكارهاي گسترده‌اي است و برنامه‌ريزي‌هاي مدوني 
را مي‌طلبد. استاد حقوق انرژي دانشگاه تهران خاطرنشان كرد: با توجه 
به اينكه منابع عظيم نفت را در اختيار داريم، به جاي اينكه اين ماده را 
به صورت خام صادر كنيم، بايد به سمت توسعه پتروپالايشگاه‌ها و توليد 

محصولات نهايي برويم. اين روند براي‌مان سودآوري بالايي دارد. 
مرادي گفت: در شرايط تحريم قرار داريم و فروش نفت‌خام تحت تحريم 
است، توسعه پتروپالايشگاه‌ها مي‌تواند بسيار كمك‌كننده باشد، زيرا 
محصولات توليدي اين واحدهاي صنعتي نسبت به نفت خام خاصيت 
تحريم‌پذيري كمتري دارند. وي ادامه داد: پتروپالايشگاه‌هاي كوچك 
با ظرفيت‌هاي پايين بايد در اقصی نقاط كشور گسترش پيدا كنند و از 
مزيت‌هاي آنها بهره‌مند شويم. توسعه پتروپالايشگاه‌ها به لحاظ ايجاد 
رونق توليد و اش��تغال اهميت زيادي براي كش��ور دارد. از اين طريق، 
ارزآوري بالايي هم براي كش��ور خواهيم داشت. اس��تاد حقوق انرژي 
دانشگاه تهران خاطرنش��ان كرد: با توجه به تمامي آنچه در بالا گفته 
شد، نياز است دولت چهاردهم برنامه‌ريزي جامعي در راستاي توسعه 
پتروپالايشگاه‌ها در كشور داشته باش��د. مرادي گفت: اقداماتي كه در 
زمينه تبديل نفت خام به فرآورده در كش��ور انجام شده است، تجربه 
نس��بتاً موفقي بوده اس��ت. بايد آنچه در برنامه هفتم توسعه در زمينه 
توسعه پتروپالايشگاه‌ها پيش‌بيني ش��ده است نيز عملياتي شود. وي 
ادامه داد: راه‌اندازي واحدهاي پتروپالايشگاهي نيازمند سرمايه‌گذاري 
بالاست، به همين دليل جذب س��رمايه بخش خصوصي ضرورت پيدا 
مي‌كند. بايد پيش پاي سرمايه‌گذاران فرش قرمز پهن كنيم و تمامي 
موانع پيش روي آنها را از ميان برداريم. این استاد حقوق انرژي دانشگاه 
تهران خاطرنشان كرد: متأسفانه در حال حاضر بوروكراسي عريض و 
طويلي براي س��رمايه‌گذاري در پروژه‌هاي كلان كشور وجود دارد. به 
جاي اينكه مديران به سمت سرمايه‌گذاران بروند و هميشه در اتاق‌شان 
به روي آنها باز باشد، س��رمايه‌گذاران در‌هزارتوي اداري موجود براي 

سرمايه‌گذاري گير مي‌كنند!
مرادي گفت: تسهيل سرمايه‌گذاري در توسعه پتروپالايشگاه‌ها بايد با جديت 
در دستور كار وزير نفت جديد پيشنهادي باشد. اجراي مشوق‌هايي مانند 
تخصيص تنفس خوراك و تهاتر ‌150هزار بشكه نفت در روز با تجهيزات مورد 
نياز پتروپالايشگاه‌ها مي‌تواند كمك‌كننده باشد. چنانچه وزير نفت آينده در 
اين زمينه‌ها قصوري داشته باشد، ضررش به كل اقتصاد كشور برمي‌گردد و 
مردم متضرر مي‌شوند. وي ادامه داد: وزير نفت آتي بايد نگاه ويژه‌اي به مسائل 
اولويت‌دار مانند توسعه پتروپالايشگاه‌ها در كشور داشته باشد. نياز است وي 
برنامه مدون خود را براي جذب سرمايه‌ها، توسعه پتروپالايشگاه‌ها و اجراي 

مشوق‌هاي در نظر گرفته‌شده در قانون ارائه دهد. 
---------------------------------------------------

 سامانه فروش يكپارچه خودرو
رسماً به‌ كار خود پايان داد

ب�ا ف�روش فوق‌الع�اده و پيش‌ف�روش خودروس�ازان، س�امانه 
يكپارچه كاملًا منحل و فروش خودروس�ازان به شيوه قبلي يعني 
ثبت‌نام در س�ايت اينترنت�ي اين ش�ركت‌ها بار ديگر آغاز ش�د. 
به گزارش نبض‌صنعت، با عرضه جديد خودرو از طريق سايت فروش 
اينترنتي خودروسازان، س��امانه فروش يكپارچه خودرو رسماً به كار 
خود پايان داد. دو شركت ايران‌خودرو و سايپا پس از دو دوره عرضه در 
سامانه فروش يكپارچه كه از سال۱۴۰۱ آغاز شد، از اواخر هفته گذشته 
فروش اينترنتي خود را آغاز كردند. به این ترتيب سامانه فروش يكپارچه 
خودرو كه با مخالفت خودروسازان آغاز به كار كرد، با عرضه‌هاي جديد 
رسماً فعاليتش متوقف شد. سياستگذار وقت خودرو در سال۱۴۰۱ به 

دنبال آن بود كه روند عرضه خودرو را شفاف كند. 
به این جهت عرضه تمام خودرو‌ها تنها از طريق سامانه يكپارچه خودرو 
انجام شد تا به نوعي هيچ خودروساز و مونتاژكاري نتواند بازار خودرو 
را كه براي برخي‌ها محل سود‌هاي ميلياردي شده بود به هم بريزد، اما 
مشكل اصلي اين شيوه فروش در اجبار خودروسازان براي عرضه خودرو 
حتي در صورت نداشتن ظرفيت بود. »خالي‌فروشي« و »آينده‌فروشي« 
دو واژه‌اي است كه در مورد فروش خودرو از طريق سامانه يكپارچه به 
طور مكرر از سوی دس��ت‌اندركاران صنعت خودرو به كار گرفته شده 
اس��ت. حالا با فروش فوق‌العاده و پيش‌فروش خودروس��ازان، سامانه 
يكپارچه كاملًا منحل و فروش خودروسازان به شيوه قبلي يعني ثبت‌نام 

در سايت اينترنتي اين شركت‌ها بار ديگر آغاز شد. 
بر اين اساس گروه خودروسازي سايپا از هفته گذشته فروش كوئيك را 
آغاز و ايران‌خودرو هم اعلام كرده است در هفته جاري محصولات ري‌را، 
راناپلاس، پژو ۲۰۷ دستي و گروه محصولات تارا، سورن پلاس بنزيني و 

هايما را در سامانه فروش اينترنتي اين شركت عرضه خواهد كرد.

دول�ت چهاردهم با      گزارش 2
تكيه بر اصلاح شيوه 
توزيع يارانه بنزين و اختصاص سهميه بنزين به نفر 
مي‌تواند زمينه لازم را براي كنترل مصرف در كشور 
به وجود بياورد. به زعم بسياري از كارشناسان حوزه 
انرژي، اختصاص سهميه بنزين به نفر بهترين راهكار 
پيش روي دولت اس�ت، زيرا با گران‌كردن بنزين و 
س�ركوب دوباره قيمتي دول�ت، نمي‌توانيم به حل 
ناترازي بنزين برس�يم و در اين وضعيت، اختصاص 
س�هميه بنزين ب�ه نفر مي‌توان�د به لح�اظ عدالت 
اجتماعي و كنت�رل مصرف به نفع كش�ور باش�د. 

     
بنزين ج��زو كالاهاي اس��تراتژيك در كش��ورمان 
محس��وب مي‌ش��ود. در حال حاضر، تبديل به يك 
واردكننده بنزين ش��ده‌ايم و به زعم كارشناس��ان، 
اين روند قابل قبول نيست. ش��واهد نشان مي‌دهد 
ميزان توليد بنزين در كش��ورمان كم نيست، بلكه 
ناترازي موجود بر اثر انحرافاتي مانند قاچاق بنزين و 
عدم كنترل مصرف رخ داده است. آمار و ارقام نشان 
مي‌دهد تقاضاي بنزين در كشور به صورت روزافزون 
در حال افزايش است. به نظر مي‌رسد سركوب قيمتي 
از مهم‌ترين عوامل اثرگذار بر مصرف بي‌رويه بنزين 
در كشور اس��ت. بر همين اس��اس، روش اختصاص 
سهميه بنزين به نفر مطرح شده است. در اين روش، 
هر فرد تا ميزان مشخصي از سهميه بنزين يارانه‌اي 
بهره‌مند مي‌شود و هر كس كه مصرف مازادي داشته 

باشد، بايد آن را از بازار آزاد تهيه كند. 
كارشناس��ان بر اين عقيده‌اند كه وابس��تگي به واردات 
بنزين، علاوه بر اينكه به لحاظ اقتصادي براي‌مان ضرر 
دارد، از نظر امنيت انرژي نيز براي كش��ور مضر اس��ت، 
زيرا در اين وضعيت، بنزين نيز مي‌تواند به يكي ديگر از 
اهداف تحريم‌ها تبديل شود و براي‌مان دردسر ايجاد كند. 
كشور ما به دليل سركوب قيمتي بنزين، دخالت دولت 
در قيمت‌گذاري حامل‌ه��اي انرژي و همچنين كيفيت 
بد خودروهاي توليد داخل، با مش��كل ناترازي بنزين و 
مصرف بيش از حد خودروهاي ش��خصي روبه‌رو است. 
رويكرد فعلي اعطاي سهميه بنزين به خودروها و پايين 
نگهداشتن مصنوعي قيمت‌ها، اين مشكل را تشديد كرده 
و به مصرف بي‌رويه و رونق قاچاق غيرقانوني س��وخت 
برون‌مرزي منجر شده اس��ت. براي مقابله با اين چالش 
چندوجهي، اجراي سيستم »سهميه بنزين براي هر نفر« 

به عنوان اميدواركننده‌ترين راه‌حل ظاهر مي‌شود. 
اصل اصلي مدل س��هميه بنزي��ن به ازاي ه��ر نفر، 
تخصيص بنزين يارانه‌اي به طور مس��تقيم به افراد و 
نه به وسايل نقليه اس��ت. اين تغيير رويكرد چندين 

مزيت كليدي دارد:

1- توزيع عادلانه يارانه‌ها: با توزيع مساوي يارانه 
بنزين در بين مردم، منافع به دست كساني مي‌رسد كه 
واقعاً به آنها نياز دارند و سيستم عادلانه‌تر و فراگيرتر 
را تضمين مي‌كند. هر فرد س��هميه ثابتي از سوخت 
يارانه‌اي دريافت مي‌كند كه براي رفع نيازهاي ضروري 

خود كافي است. 
2- ايجاد انگيزه در مصرف بهينه: در اين مدل، 
افراد با الگوهاي مصرف بالا تش��ويق خواهند ش��د 
بنزين را بهينه‌تر مصرف كنند. كساني كه از سهميه 
خود فراتر مي‌روند، بايد هر بنزين اضافي را به قيمت 
بازار خري��داري كنند ك��ه انگيزه مال��ي قوي براي 
بهينه‌س��ازي مصرف آنها ايج��اد مي‌كند. برعكس، 
كساني كه كمتر از سهميه تعيين شده خود مصرف 
مي‌كنند، مي‌توانند مازاد خود را با نرخ بازار بفروشند 

و به استفاده منطقي انگيزه بيشتري مي‌دهند. 
3- كاهش مصرف مازاد: مكانيس��م قيمت جديد 
براي مصرف غيربهينه به ويژه در مه��ار رفتار اتلاف 
مصرف‌كنندگان پرمصرف، به ويژه آنهايي كه داراي 
چندين وسيله نقليه هس��تند، مؤثر خواهد بود. اين 

افراد در مواجهه با هزينه‌هاي بالاتر از حد نصاب خود، 
مجبور خواهند شد در عادات رانندگي خود تجديدنظر 
كنند و سفرهاي غيرضروري يا استفاده از خودروي 

تك‌سرنشين را كاهش دهند. 
4- منظم كردن ص�ادرات بنزين: مزيت كليدي 
سيس��تم س��هميه‌بندي بنزين براي هر نفر، توانايي 
آن در تنظيم ص��ادرات بنزين و ح��ذف مؤثر قاچاق 
سوخت است. با ايجاد مكانيسم بازارمحور براي معامله 
سهميه‌بندي بنزين در بورس انرژي، قيمت بنزين با 
نرخ‌هاي بازار جهاني همسو مي‌شود و انگيزه تجارت 

فرامرزي غيرقانوني را كاهش مي‌دهد. 
5- تنوع بخشيدن به سبد سوخت: اجراي مدل 
سهميه بنزين به ازاي هر نفر نيز باعث ايجاد تنوع در 
سبد سوخت خواهد شد. با نزديك شدن قيمت بنزين 
به نرخ بازار آزاد، صنعت حمل و نق��ل براي تغيير به 
سمت سوخت‌هاي جايگزين مانند گاز طبيعي فشرده 
)CNG( تشويق مي‌شود كه مي‌تواند بر اساس يك 
سيس��تم س��هميه‌بندي مبتني بر ناوبري براي همه 

وسايل نقليه در اين بخش تخصيص يابد. 

با توجه به آنچه در بالا گفته شد، دولت چهاردهم با 
تكيه بر اصلاح شيوه توزيع يارانه بنزين و اختصاص 
س��هميه بنزين به نفر مي‌تواند زمين��ه لازم را براي 
كنترل مصرف در كش��ور به وجود بي��اورد. به زعم 
بس��ياري از كارشناس��ان حوزه ان��رژي، اختصاص 
سهميه بنزين به نفر بهترين راهكار پيش روي دولت 
اس��ت، زيرا با گران‌كردن بنزين و س��ركوب دوباره 
قيمتي دول��ت، نمي‌توانيم به حل نات��رازي بنزين 
برس��يم و در اين وضعيت، اختصاص سهميه بنزين 
به نفر مي‌تواند به لحاظ عدال��ت اجتماعي و كنترل 

مصرف به نفع كشور باشد. 
نظرات عبدالوحيد فياضي، نماينده مجلس ش��وراي 
اس�المي را در ادامه در خصوص ل��زوم اجراي طرح 
اختصاص سهميه بنزين به نفر و ارائه برنامه دولت در 

اين زمينه مي‌خوانيد. 
   اصلاح الگوي مصرف و كاهش ناترازي بنزين 

با اجراي طرح بنزين به نفر
فياض��ي در خص��وص اي��ن موض��وع كه ب��ه گفته 
رئيس‌جمه��ور افزايش قيم��ت بنزي��ن را نخواهيم 

داشت، اما به هر فرد س��هميه بنزين اختصاص پيدا 
مي‌كند، تصريح ك��رد: اجراي اين ط��رح كه در واقع 
همان اختصاص سهميه بنزين به نفر است، نسبت به 
وضعيت فعلي مزيت دارد. شرايطي كه الان ما در كشور 
به لحاظ مصرف بنزين داريم، نابسامان و نابرابر است. 
اين وضعيت نياز به بازبيني دارد و بايد به سمت اعمال 
روش‌هايي برويم كه ضمن ايجاد عدالت اجتماعي به 

كنترل مصرف نيز مبادرت كنيم. 
وي ادامه داد: تقاضاي روزافزون بنزين در كش��ور به 
لحاظ اقتصادي براي‌مان مضرات زيادي دارد. در اين 
شرايط، هر چقدر به افزايش توليد بنزين مي‌پردازيم، 
پاسخگوي نياز كشور نيس��تيم و حتي به واردات هم 
مي‌پردازيم، بنابراين نياز است طرح جامعي در حوزه 
بنزين به منظ��ور مديريت مصرف به اج��را بگذاريم. 
‌نماينده مجلس ش��وراي اس�المي خاطرنشان كرد: 
پيش��نهاد رئيس‌جمهور مبني بر اختصاص سهميه 
بنزين به نفر نسبت به وضعيت موجود مزيت بيشتري 
براي‌مان دارد. اين روش مي‌تواند تا حد زيادي مشكل 
نابرابري و مصرف بالا را حل كند. به اين ترتيب، حل 
و فصل مش��كل ناترازي بنزين نيز در دستور كار قرار 
مي‌گيرد. فياضي گفت: طرح جامعي كه بتواند مشكل 
نابرابري و ناترازي را در ح��وزه بنزين حل كند، قابل 
قبول است و نسبت به ش��رايط فعلي براي‌مان مزيت 
دارد. نابرابري‌ای كه در حال حاض��ر در حوزه بنزين 
شاهد هستيم، منشأ اختلاف طبقاتي است و ناترازي 
نيز منشأ نابساماني اقتصادي و هدررفت منابع است و 

بايد حل و فصل شود. 
وي ادامه داد: بايد دولت برنامه خود را در زمينه اختصاص 
سهميه بنزين به نفر ارائه دهد و جوانب آن را مورد بررسي 
قرار دهيم. در شرايط فعلي نمي‌توانيم به افزايش قيمت 
بنزين مبادرت كنيم، زيرا اثرات تورم‌زا خواهد داشت، اما 
از روش‌هاي ديگر مانند اختصاص سهميه بنزين به نفر 
مي‌توانيم بهره ببريم. ‌نماينده مجلس ش��وراي اسلامي 
خاطرنشان كرد: هر طرحي كه در زمينه بنزين به اجرا 
گذاشته مي‌شود، بايد بتواند موضوع نابرابري و ناترازي را 
به صورت همزمان حل و فصل كند و مديريت مصرف را 
براي‌مان به ارمغان بياورد. فياضي گفت: اختصاص سهميه 
بنزين به لحاظ مديريت مصرف براي‌مان مزيت خواهد 
داش��ت، زيرا وقتي افراد بدانند فقط ميزان مشخصي از 
بنزين يارانه‌اي در اختيار دارند، براي اس��تفاده درست 
از آن برنامه‌ريزي مي‌كنند و اس��تفاده از وسايل حمل و 
نقل عمومي نيز با استقبال بيشتري روبه‌رو خواهد شد، 
بنابراين بايد براي توسعه اين بخش نيز برنامه‌ريزي داشته 
باشيم. بر اساس اجراي طرح اختصاص سهميه بنزين به 
نفر، نوعي اص�الح الگوي مصرف نيز در كش��ور صورت 

مي‌گيرد كه براي‌مان مزيت زيادي دارد.

ناترازي را »بنزين به نفر« تراز می‌کند

اين روزها همزمان با افزايش قيمت نان در بسياري 
از شهر‌ها و استان‌ها، خبرهايي از خودكفايي در 
توليد گندم منتش�ر مي‌ش�ود، اما هيچ گزارشي 
از بهبود كيفيت آرد و نان در دس�ترس نيس�ت. 
زمان�ي ك�ه ط�رح هوشمند‌س�ازي آرد و نان در 
ارديبهش�ت1401 به مرحله اجرا رس�يد، انتظار 
مي‌رفت كيفيت نيز بهبود يابد، اما متوليان فقط 
صرفه‌جوي�ي در مص�رف و مقابله ب�ا قاچاق آرد 
هدف‌شان بود نه رضايت مردم. همچنين اتحاديه 
نانوايان از آن تاريخ تاكن�ون به بهانه اينكه طرح 
هوشمند‌س�ازي در اختيار وزارت اقتصاد است، 
ديگر نظارتي بر كيفيت نان ندارد. براساس وعده 
متوليان طرح هوشمند‌سازي، قرار بود گام سوم 
اين ط�رح به بهب�ود كيفيت نان منجر ش�ود، اما 
نه تنها اي�ن اتفاق نيفتاده بلك�ه قيمت نيز گران 
ش�ده اس�ت. افكار عمومي با طرح اين سؤال كه 
كدام س�ازمان يا تش�كل صنفي بر كيفيت پخت 
نان نظ�ارت مي‌كند، نس�بت به افزاي�ش قيمت 
نان گلای�ه دارند چراك�ه همان س�امانه124 كه 
مس�ئوليت جم�ع‌آوري انتقادات م�ردم را دارد 
ني�ز ديگر پاس�خگوی ش�كايات مردم نيس�ت. 

      
نان قوت غال��ب اس��ت و در فرهنگ ايران��ي ۴۰ تا 
‌۴۵درصد ان��رژي روزان��ه هر ف��رد را طي2/5وعده 
غذايي تأمين مي‌كند و به دلي��ل اهميت و تأثيرات 
سياسي، اقتصادي، فرهنگي، بهداشتي و تغذيه‌اي آن 
در جامعه به عنوان يك كالاي راهبردي در جايگاه 
نخست امنيت غذايي قرار دارد كه پرداخت يارانه به 
آن را نبايد در قالب زيان مالي دولت ديد، زيرا تأمين 
امنيت غذايي كشور تضمين‌كننده امنيت ملي آن به 
شمار مي‌رود، اما در حالي كه دولت سعي در كمك 
به معيش��ت مردم دارد، برخ��ي از يارانه تخصيص 
داده‌شده سوءاستفاده میک‌نند و به دنبال سود بيشتر 

از اين بستر هستند. 
اين روزه��ا خبرهاي��ي از خري��د تضمين��ي گندم 
از كش��اورزان تا س��قف ‌11ميليون تن و رسيدن به 
خودكفايي كامل در اين محصول استراتژيك منتشر 
شده است. براس��اس اين آمار كشور از واردات گندم 
بي‌نياز شده اس��ت و با اجراي طرح هوشمند‌سازي 
يارانه آرد و نان در دو سال گذشته، 54 هزار ميليارد 
تومان تاكنون صرفه جويي ش��ده و توانسته است از 
تحميل هزينه‌هاي دولت از محل افزايش هزينه‌هايش 
براي تأمين گندم جلوگيري كند. ‌اكنون اين س��ؤال 
مطرح است كه آيا در سالي كه دولت نويد خودكفايي 
در تولي��د گندم را مي‌ده��د، افزايش قيم��ت نان تا 
‌25درصد منطقي است يا خير؟ به رغم خبر‌هاي خوب 

كه در حوزه گندم و آرد در رسانه‌ها منتشر مي‌شود، 
متأسفانه كيفيت نان سنتي حال و روز خوبي ندارد. 

ماجراي گم ش��دن نان‌ها، س��ريال ادامه‌دار اقتصاد 
ايران بوده و اگر رصدي در بازار داش��ته باش��يد، هر 
سوپرماركت و فروشگاه مواد غذايي داراي بسته‌هاي 
مختلف ن��ان از لواش تا س��نگك اس��ت ك��ه داراي 
قيمت‌هاي متفاوتي است. اين نان‌ها جدا از نان‌هاي 
صنعتي بوده كه سر از فروشگاه‌ها درمي‌آورد. قيمت 
هر نان لواش يارانه‌اي در استان‌ها و شهرهاي مختلف 
با تفاوت كمي بين ۴۰۰ تا ۵۰۰ تومان است، در حالي 
كه اگر همين نان را از سوپر ماركت خريداري كنيد، 
حدود ۹۰۰تومان خواهد شد، البته اين عدد در برخي 
فروش��گاه‌ها به هر عدد ب��الاي هزارو700تومان هم 
مي‌رسد. نایلون استفاده ش��ده براي بسته‌بندي نان 
بين ه��زار تا ه��زارو500 تومان قيمت‌گ��ذاري و در 
نهايت چهار عدد نان به اضافه يك نایلون ۷هزار تومان 

فروخته مي‌شود. 
 با اجراي ط��رح هوشمند‌س��ازي ياران��ه آرد و نان،  
زيرساختي در كشورمان فعال شد كه جريان زنجيره 
گندم آرد و نان را شفاف، برنامه‌پذير و سياست‌پذير 

كرده ‌اس��ت، اما اين طرح نتوانست بر بهبود كيفيت 
نان تأثير مثبتي داش��ته باش��د. س��خنگوي سامانه 
هوشمند‌سازي يارانه آرد و نان معتقد است: نارضايتي 
نانوايان از محل پياده‌س��ازي طرح هوشمندس��ازي 
نيست بلكه از محل عدم‌تعديل بموقع نرخ نان براي 

جبران هزينه‌هاي اجاره و دستمزد است. 
محمد جلال مي‌افزاي��د: نان ن��رخ ترجيحي جدي 
دارد به طوري كه نرخ ترجيحي نان در كشور ما 75 
تا ‌80درصد اس��ت و از س��وی دولت تأمين مي‌شود 
و مردم تنه��ا 15 تا ‌20درصد قيمت تمام ش��ده نان 
را مي‌پردازند. وقتي كالايي ارزان باش��د، ناخواسته 
روي كيفيت آن اثر نامطلوب مي‌گذارد، از اين رو يك 
امكان فني را از باب ظرفيت طرح هوشمندس��ازي 
فراهم كرديم، تح��ت عنوان س��امانه نظر كه صدها 
هزار نفر از اين س��امانه اس��تفاده كردند، اما با توجه 
به حجم بالاي تراكنش‌هاي نان ك��ه روزانه بيش از 
‌12ميليون تراكنش براي نان اس��ت، اين عدد قابل 

توجهي محسوب نمي‌شود. 
   نظارتي بر نحوه پخت و كيفيت نان نيست 

مخاطبان »جوان« در تماس تلفني با اين رس��انه از 

عدم‌رعايت بهداش��ت و كيفيت نامناس��ب نان‌هاي 
س��نتي خبر مي‌دهند. يكي از مخاطبان به خبرنگار 
ما مي‌گويد: وضعيت رعايت بهداش��ت در نانوايي‌ها 
بس��يار وخيم اس��ت. بعد از پايان دوران كرونا ديگر 
بهداش��ت رعايت نمي‌ش��ود. ش��اطري كه در حال 
آماده‌كردن خمير اس��ت و نان را با دست داخل تنور 
مي‌گذارد)نانواي��ي برب��ري( با همان دس��ت، كارت 
مي‌كشد، عرقش را خشك و گوشي موبايلش را چك 
مي‌كند. وقت��ي هم اعتراض مي‌كني��م از فروش نان 

خودداري مي‌كند. 
وي مي‌افزايد: كيفيت نان هم بس��يار پايين اس��ت. 
ش��اطرها در ج��واب به اعت��راض م��ا مي‌گويند آرد 
بي‌كيفيت اس��ت، اما آنچه مس��ئولان در رس��انه‌ها 
‌می‌گويند از بهبود كيفيت آرد و حتي توزيع آرد كامل 
سبوس��دار خبر مي‌دهند. همچني��ن مخاطب ديگر 
»جوان« ضمن انتقاد از عدم‌رعايت اصول بهداشتي 
در نانوايي‌ها و كيفيت پايين نان، از پخت نان سنگك 
با آرد سفيد خبر می‌دهد و مي‌گويد: بيش از يك ماه 
است نان سنگك با آرد سفيد پخت مي‌شود و ديگر آرد 

سبوسدار در نانوايي‌ها ديده نمي‌شود. 

از اين دس��ت گلایه‌ها و انتقادات در تهران و س��اير 
شهرس��تان‌ها به وفور دي��ده مي‌ش��ود و هيچ مقام 
مسئولي به آن توجهي ندارد. پيگيري‌هاي خبرنگار 
ما حاکی از آن است که سامانه124 ديگر توجهي به 
شكايات مردم از نانوايي‌ها ندارد و در سامانه »نظر« 
كه وزارت اقتصاد راه‌اندازي كرده است نيز هيچ كس 

توجهي به شكايات و انتقادات ندارد. 
همانط��ور ك��ه فرمان��داران كاش��ان و قزوين در 
گفت‌وگو با رس��انه‌ها از افزايش قيم��ت نان دفاع 
مي‌كنند و معتقدند حق بيم��ه و اجاره‌بها در اين 
سه سال بيش��تر ش��ده و تقاضاي صنف نانوايان 
براي تغيير قيمت نان بحق بوده است و بايد به اين 
خواست آنان جامه عمل پوشاند، قطعاً خريد نان با 
كيفيت نيز مطالبه مهم مردم است كه متأسفانه به 

آن توجهي نمي‌شود. 
   افزايش هزينه نانوايي‌ها نان را گران كرد

همچنین رئيس كانون صنايع آرد ايران در گفت‌وگو با 
باشگاه خبرنگاران درخصوص دلايل افزايش قيمت نان 
مي‌گويد: خبر افزايش قيمت نان در برخي استان‌ها به 
دليل افزايش هزينه‌هاي نانوايي‌هاست، هرچند تأييد 
اين افزايش نرخ بر عهده مسئولان مرتبط در هر استان 
بوده، اما بايد توجه داشت كه قيمت آرد حدود ۱۰سال 

است تغييري نكرده است. 
حس��ين يزدج��ردي مي‌افزاي��د: با تصمي��م دولت 
س��يزدهم، از س��ال۱۴۰۱ به بعد، تعيين قيمت نان 
به استانداري‌ها واگذار ش��د، بنابراين آرد به صورت 
سراسري در كشور قيمت‌گذاري مي‌شود، اما قيمت 

نان در هر استان جداگانه تعيين و اعلام می‌شود. 
   كنت�رل قيمت نان از دس�ت دول�ت خارج 

شده است
به گفت��ه يزدجردي، در ش��رايطي خب��ر افزايش 
‌۲۵درصدي قيمت نان در برخي اس��تان‌ها مطرح 
شده است كه بس��ياري از نانوايي‌ها در كشورمان، 
از مدت‌ها قب��ل نرخ نان را افزاي��ش داده بودند، به 
بيان ديگر كنت��رل نرخ نان از دس��ت دولت خارج 
ش��ده، چراكه اصل سياس��ت‌هاي حمايتي در اين 
سال‌ها اشتباه بوده است. در حقيقت سياستگذار با 
عدم‌تغيير نرخ آرد در طول ۱۰سال اخير، به دنبال 
ثبات قيمت نان بود، اما تغييرات افزايش��ي قيمت 
نان در اين مدت نش��ان مي‌دهد چنين سياست و 

تصميمي در حوزه آرد، اشتباه بوده است. 
رئيس كان��ون صناي��ع آرد ايران اظه��ار مي‌دارد: 
متأسفانه طي سال‌هاي اخير به دليل عدم‌تغيير نرخ 
رسمي نان متناسب با نرخ تورم و تغييرات قيمتي 
محصولات ساير كسب‌وكارها، شاهد برخي تخلفات 

در صنف نانوايي بوده‌ايم.

»جوان« دلايل افزايش قيمت نان و عدم‌بهبود كيفيت آن را بررسي مي‌كند 

چراغ سبز افزايش قيمت نان  
 در شرايطي خبر افزايش ‌۲۵درصدي قيمت نان در برخي استان‌ها مطرح شده است كه بسياري از نانوايي‌ها در كشورمان، از مدت‌ها قبل نرخ نان را افزايش داده بودند 

به بيان ديگر، كنترل نرخ نان از دست دولت خارج شده است

بهناز قاسمي
      گزارش یک
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