
مع�اون گمرك اي�ران با    گمرك
اش�اره به معطل�ي يك 
ساله براي واردات قطعات ايكس ري به دليل پافشاري 
معاونت علمي رياست جمهوري بر استفاده از توليد 
داخ�ل گف�ت: تاكن�ون پيش�نهاد تأمي�ن دو قطعه 
ايكس ري آن هم با ارز ۸۰هزار توماني به گمرك داده 

شده است. 
محسن جلواتي در گفت وگو با تسنيم، در پاسخ به سؤالي 
در مورد پيگيري گمرك براي واردات قطعات لوازم يدكي 
ايكس ري از خارج كشور گفت: به پيشنهاد وزارت صمت 
س��قف 10ميليون يورويي براي واردات مورد نياز گمرك 
ايران در نظر گرفته شده اس��ت، با اين حال تا كنون هيچ 
خريد دستگاه كامل ايكس ري در برنامه ما نيست. اما سقف 
در نظر گرفته ش��ده براي واردات قطعات ايكس ري هايي 
اس��ت كه از كار افتاده اند. به گفته اين مقام مسئول، 573 
قطعه براي دستگاه هاي ايكس  ري موجود در گمركات نياز 
داريم. يك سال معاونت علمي رياست جمهوري و وزارت 
صمت به علت اينكه اعلام كردند مشابه داخلي اين قطعات 
وجود دارد، اجازه واردات آنها را ندادند. بر اس��اس برآورد 
انجام شده ايكس ري هاي موجود درگمركات به 573قطعه 

جايگزين در قالب 72رديف مجزا نياز دارند. 
در س��ال هاي گذش��ته 15دس��تگاه ايكس ري چيني 
خريداري ش��د ك��ه اين دس��تگاه ها ني��از ب��ه تعمير و 

نگهداري دارند. قطعات مورد ني��از نيز مربوط به همين 
دستگاه هاست. از كل اين 573 قطعه مورد نياز، صرفاً دو 
رديف و دو قطعه در كل كشور توليد مي شده كه در اين 
دو مورد نيز استانداردهاي لازم وجود ندارد. صرفاً براين 
اس��اس بوده اس��ت كه جلوي واردات قطعات مورد نياز 
گمرك ايران گرفته شد. در اين شرايط نيز ما اعلام كرديم 
تا قطعه مورد نياز خودمان را از همين شركت تهيه كنيم 
اما همچنان قطعات مورد نياز را تحويل نداده اند،ضمن 
اينكه قيمت اعلام شده به ما 200درصد از مشابه خارجي 
بالاتر است. معاون توس��عه مديريت و پشتيباني گمرك 
اعلام كرد: سال گذشته نيز همين ش��ركت در مناقصه 
گمرك شركت كرد، امسال قيمتي كه در مناقصه اعلام 

كرده است، با ارز 80هزار توماني محاسبه شده بود. 
   ثبت سفارش قطعات ايكس ري در صف تخصيص 

بانك مركزي
وي در پاسخ به سؤالي در خصوص زمان تأمين قطعات 
ب��راي ايكس ري هاي م��ورد نياز ب��ه ويژه در ش��رايط 
رفت وآمدهاي اربعين گفت: هر زمان كه تمامی مجوزهاي 
لازم براي تأمين قطعات صادر شود اقدام خواهيم كرد، 
با اين حال مسئوليت كامل تأخيري كه به وجود آمده و 
مشكلات بعدي آن بر عهده وزارت صمت و معاونت علمي 
رياست جمهوري است. در حال حاضر ثبت سفارش در 
وزارت صمت انجام شده است و در انتظار تخصيص ارز از 

بانك مركزي هستيم. اين اتفاق پس از 1/5سال پيگيري 
رخ داده است. جلواتي در پاسخ به س��ؤالي در مورد رقم 
ثبت سفارش انجام شده گفت: رقم ثبت سفارش نهايتاً 
به حدود 3ميليون دلار خواهد رس��يد. ب��ا واردات اين 
قطعات، 9 ايك��س ري كاميوني و ح��دود 20ايكس ري 
چمداني كه در حال حاض��ر از مدار خارج ش��ده اند، به 

خدمت بازخواهند گشت. 
   جزئيات گارانتي تعويض قطعات شركت چيني 

و پيمانكار ايراني ايكس ري هاي چمداني
وي در خصوص بازه زماني مورد نياز براي واردات قطعات 
به كش��ور گفت: قطعات را از ش��ركت اصلي و س��ازنده 
ايكس ري ها خري��داري مي كنيم، در نتيج��ه بلافاصله 
تحويل خواهند ش��د. پيمانكار تعمير كل دستگاه هاي 
ايكس ري نيز از طريق مناقصه تعيين شده است. براين 
اساس شركت ايراني »ص« به عنوان پيمانكار تعميرات 
ايكس ري هاي چمداني انتخاب شده است، اما در مورد 
ايكس ري هاي كاميون��ي در دوره گارانتي ايكس ري ها 
قرار داريم و قرارداد نيز بر همين اساس با شركت چيني 

بسته شده است. 
دستگاه ها ممكن است هزار قطعه داشته باشند، اگر شما 
پنج قطعه را خريداري كنيد، طبق ق��رارداد در صورت 
خرابي ساير قطعات دستگاه ها، شركت گارانتي تعويض 

ساير قطعات را نيز ارائه مي كند.

پيشنهاد تأمين داخلي برخي قطعات ايكس ري با ارز ۸۰ هزارتوماني
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پيرو شفاف سازي گمرك در اعلام فهرست ۱۰۰شركت 
دريافت كننده ارز در سال گذشته، اكثر خودروسازان 
مونتاژي در فهرست بيش�ترين دريافت كنندگان ارز 
در س�ال۱4۰۲ قرار دارند. اين ارزبري مونتاژكاران در 
حالي است كه اين خودروس�ازان كمترين تأثير را در 
كاهش التهاب�ات بازار خ�ودرو داش�ته اند، به عبارت 
ديگر ارزي كه بايد صرف واردات خودرو هاي اقتصادي 
مي شد، روانه جيب مونتاژ كاران شده است. با افزايش 
واكنش رسانه ها و صاحبنظران نسبت به رانت ارزي اين 
خودروسازان، به دستور وزير صمت، تيم كارشناسي 
براي بررسي ميزان تخصيص ارز و چگونگي هزينه كرد 
آن تشكيل ش�د و تاكنون گزارش�ي در اين خصوص 
اعلام نشده است، اما وزارت صمت در روزهاي پاياني 
دولت، ارزبري سبد محصولات توليدكنندگان خودرو 
را محدود و اعلام كرد: در سال جاري ميانگين ارزبري 
سبد محصولات توليدكنندگان خودرو به طور متوسط 
بايد 9هزارو5۰۰دلار باشد، در غير اين صورت ارز مورد 
نياز به خودروس�از تعلق نخواهد گرفت. فعالان بازار 
معتقدند از آنجا كه خودروسازان توان صادرات خودرو 
را ندارند تا ارز مورد نيازش�ان را تأمين كنند، بنابراين 
اين مصوبه به معناي توقف توليد و تعطيلي تعداد زيادي 
از مونتاژكاران )سرهم بندكاران( خواهد بود، مگر اينكه 
مانند سال گذش�ته براي تأمين ارز به سمت صادرات 
قير، خش�كبار و محصولات پتروشيمي حركت كنند. 

     
در گذش��ته زماني كه خودروس��ازان خودروي مونتاژي 
وارد مي كردند، حتماً باي��د ۴0درصد آن را با توليد داخل 
شروع مي كردند و از طرفي، چون امكاناتي وجود نداشت، 
با چانه زني هايي اجازه مي دادند كار با 20 درصد شروع شود 
و طي مدت دو سال به ۴0درصد برس��د، ولي الان به اين 
صورت نيست و اين آزادي وجود دارد كه خودرو ها را كاملًا 
با توليدات خارجي مونتاژ كنند، زيرا هيچ محدوديتي در 
تخصيص ارز براي واردات قطعات اين مونتاژ كاران وجود 
ندارد.  سال گذشته در بحبوحه تخصيص ارز براي واردات 
خودرو، سازمان برنامه وبودجه مكرراً در مجلس و رسانه ها 
از محدوديت هاي ارزي براي واردات خودرو هاي اقتصادي 
س��خن مي گفت، در حالي كه طبق گزارش منتشرشده 
گمرك، س��الانه ارز زيادي ب��راي واردات قطعات خودرو 
صرف مي شود تا جايي كه طبق اين آمار، قطعات منفصله 
خودرو در جايگاه چهارم فهرس��ت گروه هاي كالايي كه 
بيشترين واردات به كشور را در هشت ماهه سال گذشته 
داش��ته اند، قرار دارد. گوي��ا براي هر كالاي��ي، از قطعات 
مونتاژي تا چاي دبش ارز وج��ود دارد، الا واردات خودرو، 
موضوعي است كه صداي برخي نمايندگان مجلس را هم 

درآورده است. 
اين رويكرد سياستگذار صنعت خودرو به نوعي بازار ايران 

را به بهشت مونتاژكاران )سرهم بند كاران( بدل كرده است، 
البته واردات ارزي در همه جاي جهان امري پذيرفته شده 
و تسهيلگر است، اما اين اتفاق در كشور ما با تراكم تخلفاتي 
مانند رانت خواري ها، دلالي ه��ا و بنگاهداري ها يا حتي در 
م��واردي اختلاس ها و سوءاس��تفاده  از تفاوت قيمت هاي 
ارز همراه است و تصوير چندان مطلوبي از اختصاص ارز به 
ش��ركت ها و نهاد ها در افكار عمومي وجود ندارد، اما مردم 
حق دارند به صورت شفاف درباره سرنوشت و فرايند مسئله 

اختصاص ارز بدانند. 
   مونتاژ كاران در سال گذش�ته بيشترين ارزبري 

را داشتند
طبق آخرين آمار و اطلاعات وزارت صمت كه فروردين ماه 
سال گذشته منتشر شد، توليد برخي محصولات مونتاژي تا 
بيش از 19 هزار دلار ارزبري دارد. در اين گزارش كه ميزان 
مصرف ارز براي 28محصول مونتاژي مورد بررس��ي قرار 

گرفته، ارز موردنياز براي توليد 12محصول مختلف به ازاي 
هر دستگاه بيشتر از 10 هزار دلار بوده است. 

به نقل از آمار وزارت صمت، براي مثال توليد هر دس��تگاه 
هايما X به 19 هزارو228 دلار نياز دارد. به طور متوس��ط 
از بي��ن خودرو ه��اي م��ورد بررس��ي در گ��زارش وزارت 
صمت مي توان گفت مونتاژ هر خ��ودروي چيني در ايران 
1۴ ه��زارو500 دلار ارزبري دارد، اين در حالي اس��ت كه 
هدف گذاري وزارت صمت واردات خودرو هاي زير 10 هزار 
دلار بود، اما طبق آمار وزارت صمت، شاهد هستيم مونتاژ 

خودرو در كشور تفاوت چنداني از نظر ارزبري ندارد. 
گران ترين خودروي چيني كه در ايران مونتاژ مي ش��ود، 
از سقف قيمتي تعيين ش��ده براي وارداتي ها بالاتر است و 
ميانگين ارزبري اين محصولات ني��ز تقريباً 1/5برابر رقم 

ايده آل سياستگذار براي واردات هر دستگاه خودرو است.
بر اساس اين گزارش، طي 9ماهه سال گذشته، خودرو هاي 

سواري مونتاژي سهم 22/5درصدي از بازار خودروي كشور 
دارند، بنابراين بايد گفت با رشد توليد مونتاژي ها ارزبري 
آنها نيز تقريباً با همان نس��بت صعودي است، اما بررسي 
ارزبري اين خودرو ها از آن جهت اس��ت كه مشخص شود 
آيا واقعاً دولت نمي تواند ارز موردنياز براي واردات خودرو 
را تأمين كند؟ حتي ش��اهد بوده ايم سياستگذار به دنبال 
تسهيل تأمين ارز خودرو هاي مونتاژي بوده است. در آخرين 
نمونه سوم دي ماه سال گذش��ته عباس علي آبادي، وزير 
صمت در نامه اي به محمد مخبر، معاون اول رئيس جمهور 
از وي درخواست كرد به دليل محدوديت هاي مربوط به ارز 
حاصل از صادرات اشخاص، ارز خودرو هاي مونتاژي از محل 

سامانه نيما تأمين شود. 
 ارديبهش��ت م��اه امس��ال، گم��رك اي��ران فهرس��ت 
100واردكنن��ده نخس��ت ب��ه لح��اظ ارزش دلاري در 
س��ال1۴02 را منتش��ر كرد، نكته قابل توجهي كه در اين 

فهرست و بين شركت هايي كه بيش��ترين ميزان ارز را در 
سال گذش��ته دريافت كرده اند به چش��م مي خورد، نقش 

پررنگ شركت هاي خودروساز مونتاژي است. 
همان ط��ور كه در پيوس��ت ش��ماره2 گمرك مش��خص 
است، اكثر خودروس��ازان مونتاژي، در فهرست بيشترين 
دريافت كنندگان ارز در س��ال1۴02 قرار دارند، به عنوان 
مثال در سال1۴02 صنايع خودروس��ازي مديران حدود 
يك ميليارد دلار، كرمان موتور ح��دود 750 ميليون دلار، 
كوروش موتورآريا حدود ۶35 ميلي��ون دلار و بهمن موتور 
حدود ۴00 ميليون دلار ارز دريافت كرده اند. همان زمان 
بعد از واكنش رس��انه ها و صاحبنظران در خصوص حجم 
بالاي تخصيص ارز به مونتاژكاران و عدم كاهش التهابات 
بازار خودرو، وزير صمت تيم كارشناسي را به جهت بررسي 
فرايند هاي مذكور تعيين كرد و تاكنون گزارش��ي در اين 

خصوص منتشر نشده است. 

  فرمان توقف توليد به مونتاژكاران خودرو
در پي تخلفات ف��وق، اخي��راً وزارت صم��ت در برنامه ثبت 
سفارش��ات ارزي1۴03 كه ش��امل صنايع مختلف از جمله 
خودرو مي ش��ود، اعلام كرده اس��ت ميانگين ارزبري س��بد 
محص��ولات توليدكنندگان خ��ودرو به طور متوس��ط بايد 
9هزارو500دلار باش��د، در غير اين ص��ورت ارز مورد نياز به 
خودروس��از تعلق نخواهد گرفت. فعالان بازار معتقدند اين 
محدوديت ها در پي ارزبري بالاي مونتاژكاران در سال گذشته 
اتفاق افتاده است و مونتاژكاران يا بايد ارز مورد نياز را خودشان 

تأمين يا اينكه توليدشان را محدود يا تعطيل كنند. 
   تشويق خودروسازان به صادرات قير و خشكبار

به گزارش نبض صنعت،  عباس علي آبادي، وزير صمت اخيراً 
با تأكيد بر لزوم تأمي��ن ارز خودروس��ازان از محل صادرات 
گفته بود: به خودروسازان گفته ايم كه از سال آينده با توجه 
به محدوديت ارزي بايد س��همي از ارز خودش��ان را از محل 
صادرات تأمين كنند. بر كس��ي پوشيده نيس��ت كه با توجه 
به هزينه بالاي تولي��د و تأمين مالي در كش��ور و همچنين 
قيمت گذاري دس��توري خودرو، توليد اقتصادي و صادرات 
بس��ياري از خودروهاي توليدي در داخل امكانپذير نيست و 
گزارش هاي مالي شركت هاي خودروساز نيز نشان دهنده زيان 
توليد اين شركت ها بوده است. با توجه به اين اظهارات مي توان 
نتيجه گرفت، از آنجا كه خودروسازان توان صادرات خودروي 
مونتاژي شان را ندارند، به ناچار به سمت صادرات محصولات 
غيرخودرويي خواهند رفت. چنانچه در سال گذشته شاهد 
صادرات قير از سوی شركت س��ايپا بوديم. از سويي، صدور 
مجوز براي واردات خودرو از سوی ش��ركت هاي خودروساز 
نيز عاملي براي افزايش نياز ارزي اين شركت ها بوده كه گاهي 
براي تأمين آن به سمت صادرات قير، خشكبار و محصولات 
پتروش��يمي حركت كرده اند. علاوه بر اين، علي آبادي اخيراً 
گفته بود ارز مورد نياز خودروسازان براي توليد محصولات شان 

بر اساس پيش اظهاري تخصيص پيدا مي كند. 
پيش اظهاري براي تخصيص ارز خودرو به معنای آن است 
كه خودروس��ازان بايد پيش از درياف��ت ارز، برنامه توليد 
خود را به س��مع و نظر وزارت صمت برسانند و در صورتي 
كه برنامه ارائه ش��ده مورد تأييد قرار گرفت، خودروسازان 
مي توانند وارد پروسه تخصيص ارز ش��وند. در حال حاضر 
37شركت خودروس��ازي در بازار حاضر هستند، در حالي 
كه به گفت��ه وزير صمت كش��ور به اين تعداد خودروس��از 
احتياج ندارد. برخي از تحليلگران اين سخنان وزير صمت 
را بي ارتباط با بحث تخصيص ارز به شركت هاي خودروساز 
خصوص��ي نمي دانند و معتقدند ش��اهد تغيير ريل گذاري 
در خودروسازي كش��ور خواهيم بود، به طوري كه با ايجاد 
محدوديت براي خودروس��ازان خصوص��ي، ارز حاصل از 
واردات قطعات به صورت CKD به واردات خودروي كامل 
)CBU( و همچنين واردات قطعات و مواد اوليه مورد نياز 

شركت هاي قطعه ساز اختصاص پيدا كند.

ترمز تخصيص ارز به مونتاژكاران خودرو كشيده شد
 وزارت صمت در برنامه ثبت سفارشات ارزي امسال به خودروسازان اعلام كرده است ميانگين ارزبري سبد محصولات توليدكنندگان خودرو 

به طور متوسط بايد 9هزارو5۰۰دلار باشد، در غير اين صورت ارز مورد نياز به خودروساز تعلق نخواهد گرفت

بهناز  قاسمي
  گزارش  یک

 شناسه آگهى: 1761474
شركت نفت و گاز پارس

روابط عمومى 

 شركت ملي نفت ايران 
شركت نفت وگازپارس

ت اول  مناقصه شماره  WSS-0152117              باشماره فراخوان سامانه ستاد 2003001034000050
نوب آگهي مناقصه  عمومى دو مرحله اى همراه با  ارزيابى كيفي  

شركت نفت و گاز پارس   در نظر دارد خريد6 قلم /32 عدد                                                                                                                                              
 AIR   CONDITIONING   COMPRESSORS  
مورد نياز خود را با برگزاري مناقصه عمومى دو 
مرحله اى طبق شرايط زير از طريق يك شركت 

واجد صلاحيت تأمين نمايد.
      شرايط و مدارك لازم جهت دريافت استعلام ارزيابي كيفي:

الف) داشتن تجربه كافي و مرتبط با موضوع كار.
ب)  اساسـنامه، اظهارنامـه ثبـت شـركت و آخريـن آگهـي  تغييـرات                                         

(مندرج در روزنامه رسمي).
ج)  ارائه كد اقتصادى، شناسه ملي.

     از كليه اشـخاص حقوقي واجد شـرايط دعوت مي گردد بلافاصله پس از 
چاپ آگهي اول و حداكثر 3 (سه) روز پس از انتشار آگهي نوبت دوم تا پايان 
ساعت اداري، به نشاني اينترنتي WWW.SETADIRAN.IR  قسمت 
سامانه مناقصات مراجعه نموده و پس از اخذ كد كاربري و رمز عبور نسبت 

به دريافت اسناد اقدام نمايند.
     كليـه مراحل برگـزاري فراخوان ارزيابـي كيفي از طريق درگاه سـامانه 

تداركات الكترونيكي دولت انجام خواهد شد.
    لازم اسـت مناقصه گران در صورت عدم عضويت قبلي ، مراحل ثبت نام 
در سـايت مذكور و دريافت گواهي امضاي الكترونيكي را جهت شركت در 

مناقصه محقق سازند.
     اطلاعات و اسـناد مناقصه عمومي پس از برگزاري فرآيند ارزيابي كيفي 

و ارسال دعوتنامه از طريق سامانه ستاد به مناقصه گران ارسال خواهد شد.
    نظر به اينكه به اسـتناد بخشـنامه معاون محترم مهندسي، پژوهش 
و فناوري وزارت نفت، به شـماره 97/213943 مـورخ 1397/5/10، انعقاد 
قرارداد و انجام خريد صرفا با تامين كنندگاني كه نام آن ها در فهرست بلند 
سـامانه تامين الكترونيكي كالاي صنعت نفت( EP) قراردارد، امكان پذير 
است. بنابراين مناقصه گر موظف به انجام تشريفات لازم جهت قرارگرفتن 
در فهرست سامانه EP تا تاريخ انعقاد قرارداد بوده و هرگونه تبعات ناشي از 

عدم رعايت مقررات فوق، متوجه مناقصه گر خواهد بود.
  آخرين مهلت ارسال پاسخ اسـتعلام ارزيابي كيفي:  دو هفته پس از آخرين مهلت 

دريافت اسناد استعلام ارزيابي كيفي در سامانه مذكور بارگذاري نمايند. 
   تاريخ و محل تحويل اسناد مناقصه: متعاقبا به اطلاع واجدين شرايط خواهد رسيد. 

   آخريـن مهلت تحويـل پيشـنهاد و تاريخ گشـايش پيشـنهادها: طبـق تاريخ هاى                         

مندرج در اسناد مناقصه.
  لازم به ذكر است پيشنهادهاي ارائه شده توسط مناقصه گران مى بايست 

حداقل تا 3 ماه از تاريخ تحويل پيشنهاد مالي معتبر باشد.
در صـورت نيـاز بـه اطلاعـات بيشـتر، متقاضيـان مي توانند با شـماره                                          

تلفن 5 و 83762604-021 تماس حاصل نمايند.   
   اطلاعات تماس سامانه ستاد جهت انجام مراحل عضويت در سامانه:

     مركز تماس: 021-1456

مجلس نق�ش مهمي 

سیدعلی موسوی
نظارت ب�ر اجراي   گزارش  2 در 

قوانين و اطمينان از 
تحقق اهداف قانوني ايفا مي كند، ب�ه  ويژه در مورد 
سامانه املاك و اسكان كه از ابزارهاي كليدي براي 
مديريت دقيق اطلاعات ملكي و خانواري است. در 
اين راستا، بانك مركزي و سازمان ثبت احوال دو نهاد 
اصلي هس�تند كه بايد به تعهدات خود در خصوص 

اتصال به سامانه املاك و اسكان عمل كنند. 
    

در دنياي پرس��رعت و پر از تغيي��رات امروز، اس��تفاده از 
روش هاي قديمي و سنتي در مديريت و اداره امور مي تواند 
به كاهش كارايي و افزايش هزينه ها منجر شود، به همين 
دلي��ل فاصله گرفتن از روش هاي قديم��ي و بهره گيري از 
روش هاي نوين و فناوري هاي جديد امري ضروري به نظر 
مي رسد. اين تغيير رويكرد نه تنها مي تواند كارايي را افزايش 
دهد بلكه مي تواند به كاهش خطاها، تسريع در انجام امور و 

بهبود كلي كيفيت خدمات نيز منجر شود. 
سامانه ملي املاك و اسكان به عنوان يكي از نوآوري هاي 
دولت در حوزه مسكن و شهرسازي، با هدف ايجاد شفافيت 
و نظم در بازار مسكن طراحي شده است. براي بررسي ابعاد 
مختلف اين سامانه با سجاد اعياني، كارشناس سياستگذاري 

به گفت وگو پرداختيم. 
يكي از حوزه هايي كه نيازمند به روز رس��اني و استفاده از 
فناوري هاي نوين است، مديريت املاك و اسكان ملي است. 
با توجه به اهميت بالاي اين حوزه در برنامه ريزي شهري، 
توسعه زيرساخت ها و حتي حفظ امنيت ملي، لازم است از 
سامانه هاي پيشرفته و به روز براي ثبت و نگهداري اطلاعات 

مربوط به املاك و اسكان استفاده شود. سامانه ملي املاك 
و اس��كان يكي از پروژه هاي حياتي اس��ت كه مي تواند با 
بهره گيري از فناوري هاي اطلاعات��ي و ارتباطي نوين، به 

بهبود فرايندهاي مرتبط كمك شاياني كند. 
اهميت تكميل و اجرايي شدن س��امانه املاك و اسكان در 
دولت چهاردهم باي��د در برنامه هاي عمليات��ي وزير راه و 
شهرسازي پيشنهادي گنجانده شود. اين سامانه براي كنترل 
عرضه و تقاضاي مسكن و مديريت تقاضاهاي سوداگرانه و 
ماليات هاي تنظيمي ضروري است. در صورت عدم تكميل 
سامانه، بايد به مجلس اعتراض كرد، زيرا ضررهاي ناشي از 
عدم اجراي اين قانون مس��تقيماً به مردم مي رسد. مجلس 
نقش مهمي در نظارت بر اجراي قوانين و اطمينان از تحقق 
اهداف قانوني ايفا مي كند، به ويژه در مورد سامانه املاك و 
اسكان كه از ابزارهاي كليدي براي مديريت دقيق اطلاعات 
ملكي و خانواري است. در اين راستا، بانك مركزي و سازمان 
ثبت احوال دو نهاد اصلي هستند كه بايد به تعهدات خود در 
خصوص اتصال به سامانه املاك و اسكان عمل كنند. بانك 
مركزي با تأمين زيرس��اخت هاي لازم براي خوداظهاري 
افراد هنگام اخذ دسته چك و سازمان ثبت احوال، با ايجاد و 
ارائه سامانه خانوار، بايد در جهت تحقق اين اهداف همكاري 
كنند. اين نهادها موظف ب��ه فراهم كردن اطلاعات جامع و 
به روز از وضعيت املاك و مالكيت ها هستند تا دولت بتواند 
برنامه ريزي هاي مؤثري در زمينه كنترل عرضه و تقاضاي 

مسكن و مديريت تقاضاهاي سوداگرانه انجام دهد. 
نظارت مجل��س بر اجراي اي��ن قواني��ن از اهميت بالايي 

برخوردار اس��ت، زي��را عدم همكاري اي��ن نهادها، اجراي 
صحيح قان��ون را به خط��ر مي اندازد و به خس��ارت هايي 
براي مردم منجر مي ش��ود. مجل��س مي تواند ب��ا اعمال 
فشار و درخواست توضيح از رؤس��اي اين نهادها، آنها را به 
عمل به وظايف قانوني شان ترغيب كند. عدم اتصال بانك 
مركزي و ثبت احوال به س��امانه املاك و اسكان به معناي 
عدم تحقق ضمانت هاي اجرايي مانن��د عدم ارائه خدمات 
و اعمال جريمه هاي مالياتي اس��ت كه براي الزام افراد به 
خوداظهاري پيش بيني ش��ده اند، بنابراين مجلس بايد با 
جديت بر اين مس��ئله نظارت و اطمينان حاصل كند كه 
تمامي دستگاه هاي مرتبط به وظايف خود عمل مي كنند تا 
از تبعات منفي عدم اجراي قانون بر جامعه جلوگيري شود. 
حركت به سوي روش هاي نوين و بهره گيري از فناوري هاي 
پيش��رفته، نه تنها يك ضرورت بلكه ي��ك فرصت بزرگ 
براي توسعه و پيشرفت است. سامانه ملي املاك و اسكان 
نمونه اي از اين فرصت هاست كه با اجراي صحيح و كارآمد 
مي تواند تحولي اساسي در مديريت املاك و اسكان كشور 
ايجاد كند. در ادامه پيرامون اهميت تكميل سامانه املاك 
و اسكان و همچنين ضرورت برنامه اجرايي وزير پيشنهادي 
بعدي براي اجراي كامل قانون و بهره برداري كامل از سامانه 
املاك و اس��كان با آق��اي حبيب قاس��مي، نماينده دوره 

دوازدهم مجلس شوراي اسلامي به گفت وگو پرداختيم. 
  تمركز ويژه وزير راه و شهرسازي دولت چهاردهم 

بر تكميل سامانه املاك كشور
حبيب قاسمي، نماينده دوره دوازدهم مجلس شوراي 

اس��لامي با اش��اره به اهميت صحت س��نجي اطلاعات 
اظهارشده در س��امانه ملي املاك و اسكان خاطرنشان 
مي كند: اهميت جمع آوري و صحت سنجي اين داده ها در 
توانايي آنها براي تسهيل تصميم گيري هاي آينده نگرانه 
و مؤثر در حوزه هاي مختلف اقتصادي و اجتماعي نهفته 
است. اطلاعات دقيق و به روز از املاك و اراضي مي تواند به 
يكپارچه سازي داده هاي موجود در سازمان هاي مختلف 
كمك و با از ميان برداشتن جزيره اي بودن اطلاعات، راه 
را براي برنامه ريزي هاي جامع و همه جانبه باز كند. اين 
امر مستلزم ايجاد يك سيس��تم مركزي است كه قادر 
باشد تمامي اطلاعات را گردآوري و از طريق فرايندهاي 
تقاطع گيري و تحليل داده ها، مشكلات ناشي از تكرار و 

موازي كاري را حل وفصل كند. 
نماينده مجلس دوازدهم شوراي اسلامي اظهار داشت: يكي 
از چالش هاي اصلي در اين مسير، نبود اسناد رسمي مالكيت 
براي بخش عمده اي از املاك، به ويژه در شهرها و روستاهاي 
كوچك است. اين مسئله كه به تاريخچه اصلاحات ارضي 
در سال13۴2 برمي گردد، هنوز به  صورت معضلي جدي و 
پيچيده باقي مانده كه حل آن نيازمند تلاش ها و اقدامات 
چندجانبه است. علاوه بر اين، قوانين مربوط به ماليات بر 
خانه هاي خالي، مانند ماده5۴ قان��ون مكرر ماليات هاي 
مستقيم، به عنوان ابزاري براي تش��ويق استفاده بهينه از 
املاك و افزايش درآمدهاي پايدار كشور مطرح هستند، با 
اين حال اجراي مؤثر اين قوانين نيازمند پشتيباني از طريق 

يك سامانه اطلاعاتي جامع و دقيق است. 

وي ادامه مي دهد: براي تكميل و بهبود عملكرد سامانه 
ملي املاك و اس��كان، هم��كاري و هماهنگ��ي تمامي 
سازمان ها و نهادهاي دولتي و غيردولتي ضروري است. اين 
سازمان ها بايد موظف شوند داده هاي خود را به اين سامانه 
متصل و به روزرساني كنند. براي مثال، شركت هايي كه 
از ارز دولتي استفاده مي كنند، شهرداري ها كه از عوارض 
مربوط به ماليات بر ارزش افزوده بهره مي برند، دهياري ها 
براي دريافت ماشين آلات و قير و حتي نهادهايي مانند 
آموزش وپرورش و ثبت احوال، بايد به اش��تراك گذاري 
اطلاعات خود در اين سامانه متعهد شوند، حتي بانك ها 
مي توانند ارائه خدمات مالي خود را به شرط ثبت اطلاعات 

املاك مشتريان در سامانه مشروط كنند. 
قاس��مي اظهار داش��ت: فناوري نقش كليدي در ايجاد 
يك بانك اطلاعات��ي جامع و دقيق از املاك و اس��كان 
در كشور ايفا مي كند. با اس��تفاده از سامانه ملي املاك 
و اس��كان و بهره گيري از فناوري هاي پيش��رفته نظير 
سيس��تم هاي اطلاعات جغرافيايي )GIS(، داده كاوي 
و هوش مصنوعي، مي توان فراين��د جمع آوري، تحليل 
و مديري��ت داده هاي ملك��ي را بهبود بخش��يد، با اين 
حال تعيين مختصات دقي��ق زمين ها همچنان يكي از 
چالش هاي مهم است، زيرا تغييرات تاريخي در روش هاي 
اندازه گيري، از مقياس گام به متر و همچنين اصلاحات 
ارضي سال13۴2، مشكلاتي را در تعيين حدود و مالكيت 

اراضي به وجود آورده است. 
وي ادامه مي ده��د: فناوري هاي نوين ب��ا تقاطع گيري و 

صحت سنجي داده ها مي توانند اطلاعات را از منابع مختلف 
تجميع و يكپارچه كنند. اين فرايند به همكاري سازمان هاي 
مختلف در ارائه اطلاعات خود بستگي دارد. افزايش شفافيت 
و كارآمدي اطلاعات، زيرساخت لازم براي برنامه ريزي مؤثر 
و توسعه پايدار را نيز فراهم مي آورد. علاوه بر اين، استفاده 
از فناوري در توسعه سامانه ملي املاك و اسكان مي تواند 
به تسهيل تعاملات بين س��ازمان هاي دولتي و خصوصي، 
كاهش بوروكراس��ي و افزايش كارآمدي در برنامه ريزي و 

تصميم گيري هاي كلان منجر شود. 
نماينده مجلس دوازدهم ش��وراي اسلامي خاطرنشان 
مي كند: وزير راه و شهرسازي بايد در برنامه هاي خود براي 
كسب رأي اعتماد از مجلس، برنامه هاي مشخص و عملي 
براي توسعه و تكميل اين س��امانه ارائه دهد. نمايندگان 
مجلس در كميس��يون هاي عمران و اقتصادي نيز بايد 
به اين مس��ئله توجه ويژه اي داشته باشند و تلاش كنند 
برنامه هايي را كه به يكپارچه سازي و ساماندهي اطلاعات 

ملكي كمك مي كنند، حمايت كنند. 
قاسمي در پايان افزود: به طور خلاصه مي توان گفت ايجاد 
يك پايگاه داده يكپارچه و جامع ك��ه تمامي اطلاعات 
مربوط به املاك و اراضي كش��ور را ش��امل مي ش��ود، 
مي تواند به شفافيت اقتصادي و كاهش فساد كمك كند. 
اين اقدام نه تنها به بهبود وضعيت مالي كشور و افزايش 
درآمدهاي پايدار كمك مي كند، بلكه با ايجاد يك محيط 
شفاف و قابل اعتماد، سرمايه گذاران را نيز جذب خواهد 
كرد. اين حركت به سوي ديجيتال سازي و بهينه سازي 
مديريت مناب��ع، نه تنها الگويي براي كش��ورهاي ديگر 
خواهد بود، بلكه مسير توسعه پايدار و پيشرفت اقتصادي 

كشور را نيز هموار مي سازد.

الزام قانوني همكاري بانك مركزي و ثبت احوال كشور با سامانه املاك و اسكان
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