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موضوع خودرو و مباحث پيرامون آن هميشه 
براي دلالان و فرصت طلبان شيرين است، به 
ويژه آنكه پاي سود ميلياردي در ميان باشد. 
واردات خودرو اعم از صفر و كاركرده به دليل 
س�ود بالايي كه دارد، برخي از س�ودجويان 
را به تكاپو انداخته اس�ت، به ط�وري كه در 
روزه�اي اخي�ر آگهي هايي مبن�ي بر خريد 
كارت ملي در فضاي مجازي منتش�ر ش�ده 
اس�ت. هر كارت ملي بين 500 تا 800 ميليون 
تومان ب�راي واردات خ�ودروي كاركرده از 
س�وي دلالان خري�داري مي ش�ود. طبيعي 
اس�ت كه اين ارق�ام اندكي وسوس�ه انگيز 
اس�ت و مردم عادي كه توان واردات چنين 
خودروهايي ندارند، به راحتي به دام دلالان 
مي افتند، غافل از اينكه در كمتر از يك سال 
س�ازمان امور مالياتي سراغ ش�ان می آيد و 
بايد ماليات خ�ودروي ميليوني يا ميلياردي 
را كه وارد كرده اند و به نام ش�ان ثبت ش�ده 
است، بپردازند. متأسفانه آيين نامه واردات 
خودروهاي كارك�رده كه اخيراً ابلاغ ش�ده 
اس�ت، علاوه بر ايراد ف�وق، ابهاماتي مانند 
سود بازرگاني و منشأ ارز دارد و عموم مردم 
نمي توانن�د از مزي�ت واردات س�ود ببرند. 

      
آزادس��ازي واردات خودروهاي صفر و كاركرده 
كه با همكاري دولت سيزدهم و مجلس شوراي 
اسلامي اتفاق افتاده است، اگر اصولي و منطقي 
اجرا شود، مي تواند قفل انحصار صنعت خودروي 
داخلي و مونتاژي را بشكند و خودروي باكيفيت 

با قيمت مناسب به دست مردم برسد. 

قطعاً اين موضوع به بستر س��ازي و رفع ابهامات 
و بستن راه هاي نفوذ فرصت طلبان نياز دارد كه 

قانونگذار و متولي اجراي آن بايد توجه كنند. 
آزادسازي واردات خودروهاي صفر در 1/5سال 
گذشته به دليل مش��كلات تأمين ارز و واردات 
خودروهاي غيراقتص��ادي و ميلياردي و از همه 
مهم تر تأخي��ر در واردات و دپ��و در گمركات و 
توزي��ع قطره چكاني خودروها از س��وي وزارت 
صمت موجب ش��د، مزاياي آن از بين برود و به 

اصطلاح، هدف واقعي قانونگذار محقق نشود. 
اكنون پس از گذشت حدود يك سال از تصويب 
قان��ون واردات خودروه��اي كارك��رده، دولت 
آيين نامه اي را تصويب كرده كه در آن ابهامات 
قبلي مانند س��ود بازرگاني و منشأ ارز همچنان 
رفع نشده اس��ت. انتظار مي رفت اين آيين نامه 
ابهامات مهمي را كه در زمين��ه واردات خودرو 
از س��وی اش��خاص وجود دارد، برطرف كند، با 
اين حال همچنان ابهامات اساسي باقي مانده و 

پاسخي به آنها داده نشده است. 
فعالان بازار اذعان دارند انتش��ار خبر آزادسازي 
واردات خودروه��اي كارك��رده در روزه��اي 
نخس��ت، بازار آزاد خودرو را دچار تغيير كرد و 
قيمت ها روند كاهش��ی گرفتند، اما با بررس��ي 
آيين نامه و علني شدن ابهامات آن، بازار دوباره به 
وضعيت سابق خود بازگشت و قيمت ها صعودي 
ش��دند، به ويژه آنكه خودروس��ازان داخلي نيز 

محصولات شان را گران كردند. 
مهدي ضيغم��ي، مع��اون وزير صم��ت هم به 
اين ابهامات انتق��اد دارد و مي گوي��د: بحث ارز 
واردات خودروه��اي كاركرده كه گفته ش��ده 

اس��ت از محل س��پرده هاي خارجي باشد، بايد 
تعيين تكليف ش��ود، زيرا در غير اين صورت به 

چالش خودروهاي نو دچار خواهد شد. 
ضيغمي با بي��ان اينكه امس��ال رون��د واردات 
متفاوت شده است، مي افزايد: برخي شركت ها 
به دليل حضور رقبا وارد شده اند، برخي نيز خود 
توليدكننده ش��ده اند و با وجود دارابودن مجوز 
ترجيح مي دهند به ص��ورت قطره چكاني وارد 
كنند، به همين دليل امسال واردات انحصاري 
نيس��ت و به هر ش��ركتي ب��ا هر نش��اني مجوز 
مي دهيم. وي به روند كند اين فرايند در س��ال 
گذشته اشاره كرد و گفت: به خودروسازان مجوز 
واردات داديم، اما فقط يك ش��ركت اس��تقبال 
كرد، به همين دليل از شش ماه گذشته قوانين 
به سمتي رفت كه مردم هم بتوانند خودرو وارد 
كنند. اكن��ون بحث انتقال فن��اوري در واردات 
خودروهاي كاركرده وجود ن��دارد و نكته مهم 
آن ارز است كه مواد ۳ و 5 آن بايد تعيين تكليف 
شود؛ اگر بخواهند از محل تخصيص ارز به وزارت 
صمت تأمين شود، عملًا به چالش خودروهاي 
نو مبتلا مي ش��ود، يعن��ي ابتدا باي��د بحث ارز 
تعيين تكليف شود كه گفته شده است از محل 

سپرده هاي خارجي وارد شود. 
  س�ود بازرگان�ي واردات خودروه�اي 

كاركرده همچنان بلاتكليف
س��ود بازرگاني در رويه هاي معم��ول تجاري از 
گذشته مشخص شده اس��ت، اما اين سودهاي 
بازرگاني عموماً براي خودروهاي نو و در رويه هاي 
تجاري تعيين شده است، به اين ترتيب مشخص 
نيس��ت براي اش��خاص حقيقي، م��ردم عادي 

و س��اير اش��خاصي كه قصد واردات خودروي 
كاركرده را دارند، چه  نرخ سود بازرگاني تعيين 
خواهد شد. بايد به اين موضوع توجه داشت كه 
نرخ سود بازرگاني واردات خودروهاي كاركرده 
يكي از مهم ترين عواملي است كه در اجراي اين 
قانون اهميت ويژه دارد. بايد به اين نكته توجه 
كرد كه حتي افرادي كه منش��أ ارزي تأييد شده 
دارند )مانند صادركنندگان( نيز تا زماني كه سود 
بازرگاني تعيين تكليف نشده است، امكان واردات 

نخواهند داشت. 
  واردات خودروي كاركرده 

با كدام ارز؟
ابهام دوم��ي كه وج��ود دارد اين اس��ت كه در 
آيين نامه مش��خص نش��ده اس��ت كدام منشأ 
ارزي مورد تأييد بانك مرك��زي جهت واردات 
خودرو خواهد بود. بحث مش��خص كردن منشأ 
ارزي واردات شايد مهم ترين چالش پيش  روي 
عملي شدن واردات خودروهاي كاركرده آن هم 
به  صورت گسترده اس��ت. با وجود اين موضوع، 
انتظار مي رفت هنگام تصويب اين آيين نامه در 
دولت آن هم پس از يك سال ديگر، شاهد چنين 
ابهامات اساسي نباشيم و مصاديق منشأ ارز مورد 
تأييد بان��ك مركزي ب��راي واردات خودروهاي 

كاركرده مشخص شده باشد. 
   خريد و فروش كارت ملي

 500 تا 800 ميليون تومان 
علاوه بر ابهامات فوق، قانون و آيين نامه واردات 
خودروهاي كاركرده، ايراد عياني دارد كه موجب 

تكاپوي دلالان واردات خودرو شده است. 
خبر ه��اي رس��يده به »ج��وان« حاكي اس��ت 
دلالان كارت ملي اش��خاص را ب��ا مبالغ 500 تا 
800 ميليون تومان ب��راي واردات خودروهاي 

كاركرده خريداري مي كنند. 
از آنجا كه اقش��ار متوس��ط و عموم جامعه توان 
واردات اين خودروها را ندارند، پيشنهاد چنين 
مبالغي از سوي دلالان وسوس��ه برانگيز است، 
غافل از اينكه در كمتر از يك سال سازمان امور 
مالياتي سراغ ش��ان مي آيد تا ماليات خودرويي 
را كه به نام شان وارد شده اس��ت، بپردازند. اين 
تجربه يك بار در دولت قبل تكرار ش��ده است؛ 
زماني كه واردكنن��دگان ارز دولتي مي گرفتند 
اما با كارت ه��اي يك بار مصرف اقش��ار ضعيف 
واردات صوري انج��ام مي دادند. قطعاً در چنين 
زماني، افرادی كه كارت ملي فروخته اند، متوجه 
اشتباه شان مي شوند اما ديگر راهي براي جبران 
وجود ندارد، ضمن اينكه س��ازمان امور مالياتي 
هم مانند همان داس��تان كارت ه��اي بازرگاني 
يك بارمصرف با  روس��تايياني در فلان روس��تا 
روبه رو مي شود كه با كارت ملي آنها، خودرويي 
وارد شده و حتي آه هم در بساط ندارند تا مالياتي 

به دولت بپردازند. 
انتظار مي رود دولت سيزدهم با رفع اين ايرادات 
و ابهامات، اتفاق خوبي را كه انجام داده است به 
سرانجام برس��اند و در آيين نامه دولت ابتكاري 
براي بازشدن فضاي واردات خودروهاي كاركرده 

براي عموم افراد ارائه شود.

‌مطالبه‌ماليات‌مازاد‌‌۹هزار‌ميلياردي
‌از‌يك‌بانك‌خصوصي

ب�ر اس�اس گ�زارش س�ازمان حسابرس�ي، مالي�ات م�ازاد 
۹ هزار ميلي�اردي از ي�ك بان�ك خصوصي مطالبه ش�ده اس�ت. 
به گزارش تسنيم، گزارش حسابرس مستقل س��ازمان حسابرسي از 
عمكلرد س��ال مالي1402 يك هلدينگ بزرگ بورس��ي حاوي نكات 
حائز اهميتي در خصوص يك بانك خصوصي به عنوان شركت وابسته 

به آن است. 
بر اساس اطلاعاتي كه جزئيات آن در كدال هم قرار دارد، سرمايه گذاري 
هلدينگ مذكور در بانك خصوصي به عنوان ش��ركت وابس��ته حدود 
8 هزار ميليارد تومان است. سهم گروه نيز از ارزش ويژه شركت وابسته يا 

همان بانك خصوصي حدود 4 هزار ميلياردتومان است. 
طب��ق بررس��ي هاي به عم��ل آمده س��ازمان ام��ور ماليات��ي حدود 
9 هزار ميليارد تومان از اين ش��ركت وابسته به هلدينگ، ماليات مازاد 
مطالبه كرده كه س��هم گروه مالي حدود ۳هزارو400ميليارد تومان 
اس��ت. بيش از ۳0 درصد س��هام بانك خصوصي م��ورد بحث متعلق 
به اين هلدينگ بزرگ بورس��ي اس��ت كه خود اي��ن هلدينگ به يك 
بانك دولتي مش��هور تعلق دارد. بر اين اس��اس مطالبه ماليات مازاد 
9 هزار ميليارد توماني از اين بان��ك خصوصي كه دلايل آن در گزارش 
پايان سال مالي1402 سازمان حسابرس��ي شفاف نشده به يك ابهام 

تبديل شده است. 
  صدور قبض ماليات 7 هزار ميليارد توماني

 براي 782 هزارخودروی لوكس
به گفته مدير كل دفتر حسابرس سازمان امور مالياتي كشور، ۷82 هزار 
خودروي گران قيمت، مشمول ۷ هزار ميليارد تومان ماليات شده اند كه 

2 هزار ميليارد تومان آن وصول شده است. 
مديركل دفتر حسابرسي سازمان امور مالياتي كشور با اشاره به اينكه 
سازمان امور مالياتي از سال1401 تا كنون بر اساس قانون بودجه، اقدام 
به اخذ ماليات از خودرو هاي گران قيمت كرده اس��ت، گفت: مجموعاً 

۷82 هزارو409 خودرو مشمول ماليات شده اند. 
وي افزود: از اين تعداد خودرو بالغ بر ۷ هزار ميليارد تومان ماليات مطالبه 
شده كه 2 هزار ميليارد تومان آن وصول شده است. فرايند اخذ مابقي 
ماليات با صدور برگ تشخيص براي اين خودرو ها در حال انجام است. 
طبق قانون بودج��ه1401، مبلغ 15 ميليارد ريال نس��بت ب��ه مازاد  
يك ميليارد تومان يك درصد تا مبلغ ۳ميليارد تومان نس��بت به مازاد 
يك ميلياردو500ميليون تومان 2 درصد مشمول ماليات مي شوند. طبق 
قانون بودجه1402 عدد ۳ ميليارد تومان براي خودروي گران قيمت در 
نظر گرفته شده است، يعني خودرو هايي كه ارزش آنها كمتر از ۳ ميليارد 
تومان باش��د، ماليات ندارند، ام��ا هر خودرويي ك��ه ارزش آن بيش از 
۳ ميليارد باشد، به عنوان خودروی لوكس قلمداد و از ابتداي سال جاري 
مشمول يك درصد ماليات می شود و همچنين طبق قانون بودجه در 
سال140۳، خودرو هاي گران قيمتي كه ارزش آنها بيشتر از ۳/5ميليارد 

تومان است، مشمول يك درصد ماليات خواهد شد. 
رحيمي در گفت وگو با صداوسيما با اشاره به اينكه سازمان امور مالياتي 
در رصد خانه گران قيمت نيز بوده اس��ت، گفت: اي��ن پايه مالياتي هم 

از س��ال1400 در حال عملياتي ش��دن است. در س��ال1400 تعداد 
12 هزارو۳۳۳واحد مسكوني، در سال1401 تعداد 40 هزارو500واحد 
مس��كوني و در س��ال1402 تعداد 1۳5 هزارو509 واحد مس��كوني 

گران قيمت مشمول صدور برگ تشخيص مالياتي شده اند. 
وي ادامه داد: مجموع��اً 188 هزارو۳44 واحد مس��كوني گران قيمت 
طي اين سه سال شناسايي ش��ده اند كه از اين تعداد واحد مسكوني، 
6 هزار ميليارد تومان ماليات تعيين و مطالبه ش��ده است. از اين تعداد 
برخي مالكان اعتراض خود را مبني بر خالي نبودن واحد مس��كوني به 

ثبت رسانده اند كه در دست بررسي است. 
مديركل دفتر حسابرس��ي س��ازمان ام��ور ماليات��ي گف��ت: فعلًا از 
6 هزار ميلي��ارد توم��ان ماليات مطالبه ش��ده از واحد هاي مس��كوني 

گران قيمت، ۳00 ميليارد تومان ماليات وصول شده است. 
همچنين طبق قان��ون بودج��ه1402 ماليات س��الانه خانه هاي 
گران قيمت و باغ ويلاها، نسبت به مازاد ارزش بيش از 20 ميليارد 
تومان 2در  هزار اس��ت. تمامي واحد هاي مس��كوني و باغ ويلاها، 
مشروط بر آنكه ارزش عرصه و اعيان آنها، بيش از 20 ميليارد تومان 
باشد، مش��مول ماليات بر خانه هاي گران قيمت1402 مي شوند و 
نحوه محاسبه ماليات بر خانه هاي گران قيمت در سال140۳ به اين 
صورت بوده كه مالكان واحد هاي مسكوني و باغ ويلا هاي مشمول 
ماليات، 0/002 يا 0/2درصد ارزش ملك ش��ان، نس��بت به مازاد 
20 ميليارد تومان محاسبه می شود و حاصل، ميزان ماليات آنها در 

سال140۳ خواهد بود. 

كوچ‌از‌بازار‌خريد‌به‌اجاره
نايب رئي�س اتحاديه املاك با اش�اره ب�ه اينكه س�قف اجاره بها 
تأثي�ري در ب�ازار مس�كن نخواهد داش�ت، گفت: ق�درت خريد 
مل�ك در مس�تأجران طي س�ال هاي اخي�ر كاهش يافته اس�ت. 
داوود بيگي نژاد، نايب رئيس اتحاديه املاك در گفت وگو با مهر با بيان 
اينكه تعيين س��قف اجاره بها تأثيري در بازار مس��كن نخواهد داشت، 
گفت: با اجراي اي��ن روش تنها كار قوه قضائي��ه افزايش پيدا مي كند، 
زيرا قوانيني كه در كشور وضع مي شود، بايد بين آحاد جامعه قابليت 
اجرا داشته باشد، به طور مثال اگر مالك و مستأجر بين خودشان توافق 
كنند، توافق آنها قطعاً مورد تأييد نيست و از سوي ديگر به توافق افراد 

نيز در زمينه مسكن خدشه وارد شده است. 
بيگي نژاد تأكيد كرد: با توجه به آمار تحولات مسكن بانك مركزي، در 
خردادماه امس��ال تعداد آپارتمان هاي مس��كوني معامله شده در شهر 
تهران به ۳/9هزار واحد مس��كوني رسيد كه نس��بت به ماه قبل و ماه 
مشابه س��ال قبل به ترتيب 20/6درصد كاهش و 14/1درصد افزايش 

داشته است. 
وي ادامه داد: ناگفته نماند، طي يك ماه اخير كشور در شرايط انتخاباتي 
قرار داشت و تا به امروز هم گزينه وزارت راه و شهرسازي مشخص نشده 
است تا بتوانيم سياست هاي مسكني دولت چهاردهم را بررسي كنيم 
اما طبق وضعيت حاكم در كشور، قدرت خريد ملك عموم مستأجران 
كاهش پيدا كرده است و بازار خريد مس��كن در تاريكي قرار دارد، زيرا 

مشتري نيست. 
اين مقام صنفي تصريح كرد: به هر مقداري كه در قيمت مسكن تفاوت 
ايجاد شود، تأثير چشمگيري در تعداد قراردادهاي معامله شده نخواهد 
داشت، زيرا قدرت خريد و درآمد خالص مردم نسبت به سال هاي قبل 
كاهش پيدا كرده است و عده زيادي از مستأجران از بازار خريد به بازار 

رهن و اجاره مسكن كوچ كرده اند. 

توجه‌به‌توليد‌مبتني‌بر‌سياست‌هاي‌كلي‌
اقتصاد‌مقاومتي‌از‌سوی‌دولت‌چهاردهم

امروزه مسئله اقتصاد از اصلي ترين و مهم ترين موضوعات كشور است، 
زيرا هر كشور براي رش��د، توسعه و پيش��رفت خود نيازمند پايه هاي 
مستحكم اقتصادي است و تحركات اقتصادي موجب ايجاد رفاه و تأمين 
معيشت مردم آن كش��ور خواهد ش��د، به همين منظور وظيفه دولت 
چهاردهم در راس��تاي اجرايي كردن مهم ترين و اساسي ترين اهداف 
سياست هاي ابلاغي اقتصاد مقاومتي، يعني رشد توليد و اشتغال نيروي 

انساني و در نهايت تأمين نيازهاي مردم، حائز اهميت است. 
»توليد« رابطه مستقيمي با افزايش اشتغال، رونق اقتصاد ملي، افزايش 

درآمد ها و ثروت ملي و به  تبع آن تقويت روابط بين المللي دارد. 
با توجه به اينكه توليد، ستون فقرات اقتصاد است، اگر در جامعه رونق 
يابد، اقتصاد ملي نيز در برابر فش��ار تحريم ها، دچار لرزش و سس��تي 

نخواهد بود و اقتصاد كشور مقاوم خواهد شد. 
رشد و توسعه توليدات داخلي لازمه دستيابي به اقتصاد مقاومتي پايدار 
است و بنا بر تأكيدات مقام معظم رهبري مبني بر اجراي سياست هاي 
كلي اقتصاد مقاومتي، يك��ي از مهم ترين اولويت هاي دولت چهاردهم 
بايد حمايت از توليد و اشتغال مبتني بر سياست هاي اقتصاد مقاومتي 
باشد. مي توان اين گونه بيان داشت كه اقتصاد مقاومتي بر پايه دو ركن 
اقتصاد مردمي و اقتصاد دانش بنيان استوار و گام برداشتن در تحقق اين 

دو مؤلفه علاج مشكلات كشور و رشد و توسعه اقتصادي است. 
در دنياي امروز ش��اهد تحولات اساس��ي در اقتصاد كشورها هستيم؛ 
ماهيت توليد، تجارت، اش��تغال و كار در دهه اخير بس��يار متفاوت تر 
از قبل اس��ت. اقتصاد امروز، اقتصاد دانش محور است و در آن توليد و 
بهره برداري از دانش سهم عظيمي در ايجاد ثروت دارد، به بيان ديگر 
اقتصاد جديد بيانگر وجوه يا بخش هاي يك اقتصاد اس��ت كه در حال 
توليد يا به كارگيري ابداعات و فناوري جديد به  منظور دستيابي به رشد 
بلندمدت است. سياست هاي دولت چهاردهم بايد به گونه اي باشد كه در 
جهت توليد ملي و پيشتازي در اقتصاد دانش بنيان متناسب با نيازهاي 
كشور و صادرات برنامه ريزي داشته باشد و با تنوع بخشي به رابطه هاي 
اقتصادي و پيوس��تن به قراردادها و پيمان ه��اي همكاري چندجانبه 
با ديگر كشورها، خصوصاً كشورهاي همس��ايه و منطقه و شكل دهي 

بازارهاي جديد تجاري اقدامات مؤثري انجام دهد. 
همانطور كه بيان ش��د، يكي از محورهاي مهم سياست ابلاغي اقتصاد 
مقاومتي، پيشتازي در اقتصاد دانش بنيان است كه در آن ارتقاي جايگاه 
جهاني كشور و افزايش سهم توليد و صادرات محصولات دانش بنيان 
و دستيابي به رتبه اول اقتصاد دانش بنيان در منطقه از اهداف اقتصاد 

مقاومتي گفته شده است. 
اقتصاد دانش بنيان، اقتصادي است كه كاربرد دانش و فناوري در آن از 

اهميت بالايي برخوردار است و توليد و توزيع بر مبناي فناوري است. 
حركت در راستاي اقتصاد دانش بنيان توان رقابتي كشور را در بخش 
تجارت خارجي افزايش مي دهد، بنابراين يك��ي از اقداماتي كه دولت 
چهاردهم بايد در راستاي پيشرفت اقتصادي كشور گام بردارد، تلاش 

براي حمايت از توليد محصولات دانش بنيان است. 
استفاده از شاخصه هاي اقتصاد مبتني بر دانش يا دانش بنيان به  عنوان 
يكي از مهم ترين ابزاره��اي مديريت تقاضا مي تواند در تحقق رش��د 
توليدات و تثبيت نوسانات اقتصادي نقش مؤثري ايفا كند، به  گونه اي 
كه در نظريه هاي جديد رشد اقتصادي، دانش به  عنوان متغير درون زا، 

بخش اصلي و كليدي نظام اقتصادي محسوب مي شود. 
دانش به  عنوان اصلي ترين نوع س��رمايه در مدل رشد اقتصادي تلقي 
مي شود و رشد اقتصادي ريشه در انباشت دانش دارد، زيرا انباشت دانش 
منشأ فناوري، نوآوري و كارآفريني اس��ت. يكي از مزيت هاي اقتصاد 
دانش بنيان، فراهم آوردن فرصت خوداشتغالي براي افراد متخصص و 
ماهر است و همچنين مي تواند متخصصان زيادي را نيز در يك مجموعه 
بزرگ گرد هم آورد تا با ايجاد كسب وكاري عظيم و قوي، نقش مؤثري 

در توليد محصولات دانش بنيان و رشد اقتصادي كشور ايفا كنند. 
با اين تفاسير دولت بايد شرايط ويژه اي براي راه اندازي كسب وكارهاي 
دانش بنيان فراهم كند و فضاي سرمايه گذاري در اين نوع كسب وكارها 
را تسهيل ببخشد و از كس��ب وكارهاي دانش بنيان و استارت آپ هاي 
مبتني بر تكنولوژي حمايت كند و خدمات شتاب دهي به آنها ارائه شود 

تا به كسب وكارهاي بزرگ و موفق تبديل شوند. 
با توجه  به اهميت اجراي ش��عار س��ال از س��وی دولت، راهبرد اصلي 
اين شعار تمركز بر نهاد توليد ملي اس��ت و در راستاي افزايش سطح 
مقاوم پذيري اقتصاد ملي و كاهش فشارهاي دشمن بر اقتصاد كشور، 

تقويت ريشه توليد ملي يك ضرورت راهبردي و مهم است. 
مشاركت مردم در توليد يكي از اركان مهم اقتصادي كشور، نقش مؤثري 
در توسعه و پيشرفت اقتصادي دارد و همچنين روي بهره وري و توليد 

ثروت نقش آفريني مي كند. 
با توجه  به بحران كشور و شرايط تورمي و تحريمي كه حاكم است، يكي 
از مهم ترين راه هايي كه مي تواند كشور را به سمت پيشرفت و توسعه 

سوق دهد، تعاون و مشاركت مردمي است. 
مقام معظم رهبري در چند س��ال اخير بارها به رشد اقتصادي و توليد 
همراه با عدالت اجتماعي اش��اره ك��رده و فرموده  ان��د، تنها مدلي كه 
مي تواند كشور را به سمت رشد و توسعه هدايت كند، تعاون و مشاركت 
مردمي است. هدايت و تخصيص منابع بانكي و ايجاد نقدينگي يكي از 
الزامات دولت ها براي رسيدن به رشد و توسعه و فعاليت هاي مولد است 

تا موجب بهبود فضاي كسب وكار  شود.
دولت چهاردهم بايد با برنامه هاي تشويقي و حمايتي از كسب وكارهاي 
كوچك و بزرگ و ارائه تسهيلات و تخصيص منابع بانكي به راه اندازي و 
توسعه انواع كسب وكار ها و بنگاه هاي توليدي، سرمايه گذار را مجاب به 
ورود به بازار توليد كند، به اين صورت هم توليد و رشد اقتصادي صورت 

مي گيرد و هم اشتغال سرمايه هاي انساني. 
همه موارد گفته شده ما را به اين نتيجه مي رساند كه الزامي براي دولت 
وجود دارد تا فضا را آماده مشاركت مردم در اقتصاد كند و زمينه مناسبي 

براي مشاركت مردمي به وجود آورد. 
مردم با مشاركت خود مي توانند در سرمايه گذاري هاي كلان و خرد در 
اقتصاد و جهش توليد شريك شوند و حتي به جذب سرمايه و افزايش 

توليدات كشور كمك كنند. 
* پژوهشگر اقتصادي

درصدي‌قيمت‌بليت‌قطار‌ ‌افزايش‌‌۵۰
براي‌گردشگران‌خارجي

عض�و انجمن صنف�ي ش�ركت هاي حمل و نق�ل ريل�ي از افزايش 
۳0 درصدي ن�رخ بلي�ت قطار ه�اي پنج س�تاره براي مس�افران 
داخلي و افزايش 50 درصدي براي گردش�گران خارجي خبر داد. 
محسن فاتحي زاده، عضو انجمن صنفي شركت هاي حمل و نقل ريلي 
در گفت وگو با »جوان« به نقل از صداوسيما گفت: پس از سه سال وقفه 
در اصلاح قيمت ها، امسال افزايش ۳0 درصدي قيمت بليت قطار هاي 
پنج ستاره مصوب ش��د. در س��ال هاي 1400 و 1401 ميزان افزايش 
قيمت بليت قطار پنج ستاره صفر درصد بود كه پارسال مشمول افزايش 
10 درصدي شد، در حالي كه مجموع افزايش نرخ تورم در اين سه سال 
بيش از 100درصد بوده  اس��ت. وي با بيان اينكه زماني كه قطار هاي 
پنج ستاره راه اندازي شد، بليت اين قطار ها مشمول قيمت هاي تكليفي و 
مصوب نبود، بيان كرد: ابتدا قيمت ها بر اساس عرضه و تقاضاي مشخص 

مي شد، اما اين موضوع به اجرا نرسيد.

ابهامات آيين نامه واردات خودرو 

دلالي‌كارت‌ملي‌در‌جاده‌واردات‌خودرو!
 خبر هاي رسيده حاكي است دلالان واردات خودروي كاركرده، كارت ملي افراد را 500 تا 800 ميليون تومان خريداري مي كنند 

 انتظار مي رفت در آيين نامه دولت ابتكاري براي بازشدن فضاي واردات خودروهاي كاركرده براي عموم افراد ارائه شود 
اما نه تنها اين اتفاق رخ نداد بلكه ابهامات اساسي همچنان به  قوت خود باقي است

ه�م اكن�ون 50 ميلي�ون ت�ن ظرفي�ت توليد 
فولاد داريم و در چش�م انداز1404 نيز از عدد 
55 ميليون تن تولي�د فولاد عب�ور مي كنيم. 
مه��ران محجوب ن��ژاد، مش��اور ط��رح جام��ع 
فولاد كش��ور در مصاحب��ه با صداوس��يما درباره 
چش��م انداز افق1404 صنعت فولاد كشور گفت: 
ما از س��ال1۳92 با متولي گري س��ازمان توسعه 
و نوس��ازي معادن و صنايع معدن��ي )ايميدرو( و 
شركت ملي فولاد در بحث تدوين طرح جامع فولاد 
كشور فعاليت خود را آغاز كرده ايم و امروز حدود 
10سال اس��ت اين طرح به عنوان سند بالادستي 
پايش مي ش��ود و مورد استفاده ذي نفعان صنعت 
فولاد كشور قرار گرفته اس��ت. وي افزود: در واقع 
برنامه هاي توسعه اي اين صنعت با اهدافي كه در 
طرح جامع فولاد مطرح است، مقايسه و انحرافات 
بررسي مي شود و درباره آنها اقدامات لازم صورت 
مي گيرد. مش��اور طرح جامع فولاد كشور با بيان 
اينكه صنعت فولاد كشور در ساليان گذشته رشد 
قابل توجهي در ظرفيت س��ازي، توليد و تجارت 
داشته است، گفت: سرمايه گذاري قابل توجهي در 
اين صنعت صورت گرفته، از اين رو لازم است در 
اين صنعت، توسعه پايدار داشته باشيم تا ثباتش 
حفظ ش��ود. در واقع گلوگاه ها و موانعي كه براي 
رش��د و تعالي اين صنعت وجود دارد، شناسايي و 

برنامه ريزي لازم براي رفع آنها صورت گيرد. 
وي افزود: ما اكنون با حفظ رتبه دهم توليد فولاد 
در دنيا به عنوان يكي از كش��ور هاي ش��اخص و 
برخوردار در اين صنعت هستيم و حدود 5 درصد 
از جي دي پي )توليد ناخالص داخلي( كش��ور نيز 

مربوط به زنجيره توليد فولاد است. 
محجوب نژاد با بيان اينكه رشد اقتصادي كشور ها 
در توس��عه فعاليت هاي عمراني و صنعتي رابطه 
مستقيم با توليد و مصرف اين محصول راهبردي 
دارد، گفت: صنعت فولاد در تحقق رشد اقتصادي 
8 درصدي برنامه هفتم، نقش مؤثري دارد كه نياز 

است با رفع موانع اين برنامه ها عملياتي شود. 
وي با بيان اينكه مبناي ما براي توس��عه صنعت 
فولاد س��ند چش��م انداز1404 ب��ود، اف��زود: از 
س��ال1۳84 كه اين برنامه تدوين ش��د، ظرفيت 
55 ميليون ت��ن توليد فولاد، با احتس��اب حدود 
۳5 ميليون تن مصرف داخل��ي و 20 ميليون تن 
صادرات براي آن تعريف شد. در واقع ۳5 ميليون 
تن مصرف داخلي ب��ا احتس��اب 90 ميليون نفر 
جمعيت ايران ب��ا مصرف س��رانه 400كيلوگرم 
در س��ال1404 در نظ��ر گرفته ش��ده ك��ه اين 
مي��زان مصرف جزو مصرف س��رانه كش��ور هاي 
درحال توسعه و توس��عه يافته است. مشاور طرح 
جامع فولاد كشور با بيان اينكه امروز 50 ميليون 
تن ظرفيت توليد فولاد داري��م، گفت: با توجه به 
وضعيت زنجيره فولاد كش��ور مي توان گفت، در 
مقايسه با س��اير صنايع ما به اهداف خود در سند 
چشم انداز نزديك شده ايم و با ظرفيت سازي اي كه 
صورت گرفته است، عدد 55 ميليون تن را پشت 

س��ر مي گذاريم. وي افزود: توليد واقعي ما اكنون 
كمتر و در س��ال گذش��ته توليد فولادمان طبق 
آمار حدود ۳2 ميليون تن بوده است و تقريباً نرخ 
به كارگيري 65 درصد را داري��م كه به عنوان يك 
نكته قابل توجه جاي كار دارد تا ظرفيت اين نرخ 
به كارگيري به حداكثر برسد، اين در حالي است كه 
تقريباً در كشور هاي توسعه يافته نرخ به كار گيري 
80 تا 85 درصد اس��ت. محجوب نژاد در ادامه به 
گلوگاه ها و موانع بر سر راه صنعت فولاد اشاره كرد 
و گفت: در اين چند س��اله مجوز هاي بسياري در 
صنعت فولاد داده شده است، به طوري كه امروزه 
در حلقه فولاد 145 ميليون ت��ن مجوز داريم در 
حالي كه عدد سند چش��م انداز توليد 55 ميليون 
تن فولاد است. وي ادامه داد: با توجه به اقدامات 
صورت گرفته به نظر مي رسد تا سال1404 بالاي 
60 ميليون تن ظرفيت سازي شود كه حتي جلوتر 
از برنامه حركت مي كنيم و تا پايان برنامه هفتم به 

عدد 65 ميليون تن توليد فولاد مي رسيم. 

    مصرف فولاد كش�ور بر مبناي آنچه در 
سند چش�م انداز تعريف شده رشد نداشته 

است
مشاور طرح جامع فولاد كش��ور با بيان اينكه اين 
مازاد ظرفيت، خودش مي تواند يكي از چالش هاي 
بزرگ اين صنعت باش��د، گفت: با وجود افزايش 
ظرفيت توليد، مصرف فولاد كشور بر مبناي آنچه 
در سند چش��م انداز تعريف شده، رش��د نداشته 
است. در بحث صنعت س��اختمان رشد ابتدايي 
كه طبق سند چش��م انداز حدود 8 درصد بود، به 
عدد زير 5 درصد و گاهي هم به زير ۳ درصد رسيد. 
وي افزود: مص��رف ما امروز بي��ش از 21 ميليون 
تن نيس��ت، بنابراين وقتي م��ازاد ظرفيت ايجاد 
مي كنيم، راهش اين است كه بخش قابل توجهي 

از توليد مازاد صادر شود. 
محجوب نژاد گفت: يكي ديگر از چالش هايي كه 
داريم مش��كل ناترازي برق و گاز اس��ت كه دامن 
توليد را گرفته اس��ت. هم اكن��ون در فصل گرما 
بيشتر فولادساز ها مش��كل كمبود برق دارند و با 
قطعي برق و خاموش شدن كوره ها مواجه هستند، 
اين موضوع روي راندمان تولي��د تأثير مي گذارد 
و در فصل س��رما نيز مش��كل كمبود گاز خود را 
نشان مي دهد، به طوري كه حداقل دو ماه مشكل 
كسري گاز داريم و اين دو عامل باعث شده است 
نرخ به كار گيري ظرفيت توليد فولاد مطرح شود. 

وي افزود: در س��ند بالادستي در بخش كنستانتره و 
گندله مشكل ما كمتر است، تقريباً بالاي 80 درصد 
تولي��د داريم، ام��ا در بخ��ش فولاد اگ��ر ظرفيت ها 
افزايش پي��دا كند و بح��ث ناترازي ب��رق و گاز رفع 
نش��ود، اين نرخ به كار گيري بازهم ش��ديد مي شود. 
مشاور طرح جامع فولاد كش��ور ادامه داد: همينطور 
در بخش آهن اس��فنجي ك��ه ظرفيت ما ب��ه ۷5 تا 
80 ميليون تن مي رسد، اگر كسري گاز تشديد شود، 
يكسري ظرفيت هاي بلااس��تفاده به وجود مي آيد و 

سرمايه گذاري ها بازدهي لازم را نخواهد داشت.

عبور از ظرفيت توليد ۵۵ ميليون تن فولاد در افق1404
‌‌‌‌چشم‌انداز

بهناز‌قاسمی
‌‌گزارش‌‌

محمدرضا‌شمسي‌جامخانه*‌


