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تلاش خودروس�ازان براي آزادسازي قيمت 
خودرو در سه س�ال گذشته به ثمر ننشست. 
اكنون كه دولت مردم�ي روز‌هاي پاياني خود 
را سپري مي‌كند، فشار‌ها براي افزايش قيمت 
خودرو و آزادس�ازي قيمت‌ها افزايش يافته 
اس�ت، به طوري كه وزي�ر صم�ت راه نجات 
صنعت خودرو را آزادس�ازي قيمت‌ها عنوان 
مي‌كن�د و رئي�س انجم�ن خودروس�ازان بر 
افزايش قيمت‌ها پيش از شروع به كار دولت 
جديد اص�رار دارد و افزايش قيمت خودرو را 
كار س�ختي براي دولت چهارده�م مي‌داند. 

       
اينكه بعد از پنج دهه فعاليت، هنوز نتوانسته‌ايم 
مصرف س��وخت خودروهاي داخل��ي را كاهش 
دهيم و متولي صنعت همچنان بر حمايت از اين 

صنعت تأكيد دارد، بسيار دردناك است. 
در سه سال گذشته شهيد رئيسي هشت فرمان 
براي صنعت خودرو صادر كرد كه جز یک تا دو 

بند، مابقي به مرحله اجرا نرسيد. 
در اين مدت خودروس��ازان تلاش كردند دولت 
مردمي با آزادسازي قيمت‌ها موافقت كند، اما اين 
اتفاق نيفتاد. در مقابل سالي دو تا سه بار قيمت‌ها 
به بهانه‌هاي مختلف گران شد. اكنون در روز‌هاي 
پاياني دولت سيزدهم فش��ار‌ها به وزارت صمت 
براي گراني قيمت‌ها افزايش يافته است و با اين 
بهانه كه عوامل توليد گران شده، خودروسازان بر 

آزادسازي و افزايش قيمت‌ها اصرار دارند. 
پنج دهه اس��ت صنعت خودروي ايران فعاليت 
مي‌كند، اما همچنان مصرف سوختش بالاست 

و از كيفيت خوبي برخوردار نيست. 
وزارت صمت براي رفع مشكل عرضه خودرو، در 
يك سال گذشته واردات خودروهاي برقي را كليد 
زد تا شايد مصرف بنزين، اندكي كاهش يابد، اما 

آنچه اتفاق افتاد، چندان رضايت‌بخش نيست. 
متأس��فانه خودروه��اي برق��ي ب��ه دس��ت 
مصرف‌كنندگان واقعي نرسيد و در حال حاضر 
سايت‌ها پر از حواله‌هاي فروش خودروهاي برقي 

است كه به دست دلالان افتاده است. 
علاوه بر اين واردات خودرو نيز آنطور كه انتظار 
مي‌رفت س��رعت نگرفت و به جاي خودروهاي 
اقتصادي، خودروهاي ميلي��اردي و لوكس وارد 
كش��ور ش��د، هرچند در روزهاي پاياني دولت، 
تصاوي��ري از پاركينگ گم��ركات و دپوی دهها 
خ��ودروي وارداتي در فضاي مجازي دس��ت به 
دست مي‌شود، اما به دلايل نامعلومي همگي در 
انتظار عرضه در سامانه يكپارچه خودرو هستند و 
تحويل خودروها به مشتريان سرعت نمي‌گيرد. 
متولي صنعت خودرو كه موظف بود در اين فرصت 
صنعت خودرو را ساماندهي كند، همه انرژي خود 
را بر واردات خودروهاي برقي متمركز كرد. عباس 
علي‌آبادي، وزير صمت ك��ه ظاهراً توان مقابله با 
واردكنندگان خودروهاي لوكس را نداشت، بعد 
از گذشت يك سال در گراميداشت روز صنعت 
و معدن از واردات اي��ن خودروها گلایه كرد، در 
حالي كه اين گلایه‌ه��ا و نقد‌ها باید از موضع بالا 
در جلس��ات خصوصي وزير ب��ا واردكنندگان و 
شركت‌هاي خودروس��ازي خصوصي مطرح و با 

قاطعيت از ورود آنها جلوگيري مي‌شد. 

   صنعت خودرو را باي�د از قيمت‌گذاري 
دستوري نجات دهيم

علي‌آبادي در مراسم جشنواره تابستانه پژوهش 
و تعام�الت صنعت��ي روز صنعت خ��ودرو، راه 
نجات صنعت خ��ودرو را آزادس��ازي قيمت‌ها و 
حمايت‌هاي بيشتر از خودروسازان دانست و از 
ناترازي بنزين و مصرف بالاي سوخت در كشور 

سخن گفت. 
به گزارش صداوسيما، س��كاندار وزارت صنعت، 
معدن و تجارت ضمن تأكيد بر اينكه بايد صنعت 
خودرو را از قيمت‌گذاري دستوري نجات دهیم 
و از آن حماي��ت كني��م، گفت: معتقد نيس��تم 
خودروسازان ما خيلي خوب هستند، اما از سويي 
هم نمي‌گوي��م خيلي هم بد هس��تند. انتظار ما 
اين است توسعه و پيشرفت داش��ته باشند و به 
س��مت توليد خودرو‌ه��اي روز و آينده حركت 
كنيم. صنعت خ��ودرو را باي��د از قيمت‌گذاري 
دستوري نجات دهيم. وزير صمت ضمن اشاره 
به اينكه در س��ال۲۰۲۳ مجموع درآمد خودرو، 
3هزارو350ميلي��ارد دلار ب��وده ك��ه رتبه اول 
درآمدزايي در جهان را داشته است، اظهار كرد: 
طبق آمار، كل درآمد كش��ور از صنعت خودرو، 
‌۸۴۰هزارميليارد تومان بوده اس��ت و اين عدد 

نيمي از بودجه كشور را شامل مي‌شود. 
وزير صنعت، مع��دن و تجارت ضم��ن تأكيد بر 
نقش بس��زاي صنعت خودرو در ايجاد اشتغال 
در كشور خاطرنش��ان كرد: ۶۰صنعت مرتبط با 
صنعت خودرو است و ششمين اقتصاد بزرگ دنيا 

به حساب مي‌آيد. 

وي يادآور شد: در س��ال گذشته، ۳۷خودروساز 
كشور در مجموع ي‌كميليون‌و‌۳۳۵هزار خودرو 
توليد كردند و با اين تعداد توليد خودرو، رتبه۱۶ 
دنيا را به خ��ود اختصاص داديم، ام��ا از التهاب 
بازار كاسته نش��د. براي س��ال۱۴۰۳ نيز توليد 
ي‌كميليون‌و‌۷۰۰هزار خ��ودرو را هدف‌گذاري 
كرده‌ايم كه اميدوار هستيم، محقق شود. در حال 
حاضر ‌۹۰۰هزار نفر در اين صنعت مشغول كار 
هستند كه س��هم ‌۱۲درصدي در ارزش افزوده 
كش��ور دارد، رتبه ايران در تولي��د خودرو طي 
س��ال‌های ۲۰۲۱ تا ۲۰۲۳ از 18به16 رس��يد، 
چنانچه امسال هم توليد ثابت بماند، به رتبه15 

دست خواهيم يافت. 
وزير صم��ت در رابطه با موض��وع تخصيص ارز 
تصريح كرد: يكي از مباحث مطرح‌شده در صنعت 
خودرو، موضوع تخصيص ارز است، در حال حاضر 
ارز چندنرخي عملًا لايه‌به‌لايه سبب ايجاد فساد 
مي‌شود. سال گذشته به ميزان مشخصي ارز به 
يك شركت پرداخت شد و تعدادي كالا وارد كرد، 
براي امسال، پرداخت ارز را برايش دو برابر كرديم، 

اما همان ميزان كالا را وارد كرد. 
علي‌آب��ادي اف��زود: در موض��وع افزايش عمق 
ساخت داخل، ديدگاه‌هاي مختلفي وجود دارد 
كه بايد بررسي ش��ود، به طور مثال خودروساز 
مونتاژكاري، از لاستيك ايراني استفاده و اعلام 
مي‌كند كه ‌۲۰درصد داخلي‌سازي داشته است، 
اين اصلًا درست نيس��ت، موضوع ساخت داخل 

بايد عمقي بررسي شود. 
وزير صمت ضمن اشاره به راهبرد‌هاي اصلي در 
صنعت خودرو تصريح كرد: برقي‌س��ازي راهي 
است كه حتماً بايد به س��مت آن حركت كنيم، 
در حال حاضر روزانه ۱۲۰ميليون ليتر بنزين در 
سراسر كشور مصرف مي‌شود كه بايد 7ميليون 
ليت��ر آن را وارد كني��م، بنابراين برقي‌س��ازي، 
راه‌حلي مناسب براي عبور از مصرف بنزين است. 
تا پايان امسال حداقل 3هزار ايستگاه جديد شارژ 

خودرو‌هاي برقي ساخته خواهد شد. 
وي در رابطه با داخلي‌سازي خودرو‌هاي برقي نيز 
با بيان اينكه مهم‌ترين اجزاي قواي محركه يك 
خودروی برقي شامل باتري، موتور، گيربكس و 
سامانه كنترل است كه مي‌توان در هر كدام اقدام 
به داخلي‌سازي كرد، گفت: در اولويت مي‌توان از 

باتري شروع و اقدام به ذخيره انرژي كرد. 
   فشار انجمن خودروس�ازان بر افزايش 

قيمت خودرو !
تلاش دولت س��يزدهم ب��راي لطم��ه نخوردن 
به س��فره مردم در حالي اس��ت كه دبير انجمن 
خودروسازان در گفت‌وگو با رسانه‌ها از افزايش 
فشار بر وزارت صمت براي صدور مجوز افزايش 
قيمت‌ها سخن گفته و تأكيد کرده است از ابتداي 
س��ال جاري تاكنون چهار نامه ب��ه وزير صمت 
نوشته و در آن نامه‌ها نسبت به وضعيت نامطلوب 
تخصيص و تأمين ارز به خودروسازان هشدار داده 
اس��ت كه اگر با همين رويه پيش رويم به توليد 

سال۱۴۰۲ هم نمي‌رسد.

تجربه موفق دولت شهيد رئيسي در استفاده از ماليات

 كنترل كسري بودجه 
و ايجاد عدالت اقتصادي با ماليات

بسياري از كشورها با وجود نداشتن منابع معدني و نفتي مشابه كشور 
ما، تنها با استفاده از ماليات توانسته‌اند كشور خود را به خوبي مديريت 
كنند، از اين رو دولت شهيد رئيسي با استفاده از ماليات به عنوان ابزاري 
براي كنترل رش��د نقدينگي و ايجاد عدالت اقتصادي، گامي بزرگ در 
جهت توسعه و پيشرفت كشور برداش��ته است. دولت شهيد رئيسي با 
بهره‌گيري از مالي��ات به عنوان يكي از ابزارهاي اصلي خود، توانس��ت 
موفقيت‌هاي چش��مگيري در تأمين هزينه‌هاي كشور و ايجاد عدالت 
اقتصادي به دس��ت آورد. يكي از بارزترين اي��ن موفقيت‌ها، پرداخت 
مطالبات گندمكاران بود كه به جاي چاپ پ��ول، از محل ماليات‌هاي 
جمع‌آوري شده از افراد حقوقي ابربدهكار انجام شد. اين اقدام نه تنها 
به كنترل رشد نقدينگي كمك كرد، بلكه نشان‌دهنده مديريت صحيح 

و كارآمد منابع مالي بود. 
مبارزه با فرار مالياتي نيز يكي از محورهاي اصلي دولت شهيد رئيسي 
بود. با اتخاذ تدابير قانوني و استفاده از روش‌هاي نوين علمي، تلاش شد 
از فرار مالياتي جلوگيري و ماليات‌ها به ط��ور منصفانه از همه فعالان 
اقتصادي دريافت شود، به عنوان مثال در سال1402 تنها 807 مؤدي 
بزرگ، 30درصد ماليات كل كش��ور را پرداخت كردند. اين امر نشان 
مي‌دهد اگر جلوي فرار ماليات��ي اين افراد گرفته ش��ود، ماليات‌هاي 
جمع‌آوري‌ش��ده مي‌تواند به طور مؤثري در تأمين هزينه‌هاي كشور و 

توسعه اقتصادي مورد استفاده قرار گيرد. 
تجربه دولت شهيد رئيسي در استفاده از ماليات، به خوبي نشان داد با 
مديريت صحيح و عدالت‌محور، مي‌توان از اين ابزار قدرتمند براي تأمين 
هزينه‌هاي كش��ور و ايجاد عدالت اقتصادي بهره برد. اين تجربه موفق 
مي‌تواند الگويي براي دولت‌هاي آينده باشد تا با تداوم اين سياست‌ها، 
به توسعه و پيشرفت كشور كمك كنند. در واقع، ماليات نه تنها به عنوان 
يك منبع درآمد، بلكه به عنوان ابزاري ب��راي ايجاد توازن و عدالت در 

اقتصاد كشور به كار گرفته شد. 
حس��نعلي اخلاقي‌اميري، نماينده مردم مش��هد و كلات در مجلس 
دوازدهم در گفت‌وگو با »جوان« با اش��اره به اقدامات دولت سيزدهم 
خاطرنشان مي‌كند: يكي از اقدامات مهم دولت شهيد رئيسي، كنترل 
رش��د نقدينگي از طريق ماليات بود. ماليات به عنوان يكي از ابزارهاي 
قوي براي مديريت و كنترل اقتصاد، نقش حياتي ايفا مي‌كند. در دولت 
شهيد رئيس��ي، تلاش‌هاي زيادي براي بهره‌برداري از اين ابزار انجام 
ش��د. به عنوان مثال، 25هزارميليارد تومان از مطالبات گندمكاران با 
ماليات 90شخص حقوقي كه ابربدهكار مالياتي بودند، پرداخت شد و 
ديگر نيازي به چاپ پول نبود. وي افزود: افزايش درآمدهاي مالياتي به 
معناي ايجاد ترس عمومي نيست. با استفاده از روش‌هاي نوين علمي، 
مي‌توان ماليات را به صورت عادلانه از دانه‌درشت‌ها و فعالان اقتصادي 
كه از منابع و خدمات كشور براي توليد ثروت بهره مي‌برند، دريافت كرد. 
قرار نيست كارگران، كارمندان و كسب‌وكارهاي كوچك بخش عمده 
اين ماليات را پرداخت كنند. ماليات بايد به شكل عادلانه گرفته شود 
و دولت مي‌تواند بخشودگي‌هاي مالياتي بيشتري براي اين گروه‌ها در 

نظر بگيرد، زيرا ماليات اصلي را دانه‌درشت‌ها مي‌پردازند. 
اخلاقي‌امیری خاطرنش��ان كرد: در سال‌هاي گذش��ته، دولت شهيد 
رئيسي اقدامات بسيار مثبتي در اين زمينه انجام داد و اين اقدامات بايد 
در دولت‌هاي بعدي ادامه يابد تا به مرور به عدالت كامل مالياتي برسيم 
و اين ماليات‌ها در امور توسعه هزينه شود. ماليات افرادي كه دانه‌درشت 
هستند، مي‌تواند اقتصاد كشور را به گردش درآورد و تعادل بيشتري در 
اقتصاد ايجاد كند. بخش‌هايي كه درآمد كلان دارند، نبايد به عناوين 
مختلف از ماليات فرار كنند و بايد از تمامي افراد و نهادها به طور عادلانه 
ماليات گرفته شود. با استفاده از درآمدهاي مالياتي مي‌توان هزينه‌هاي 
كش��ور را تأمين كرد، اما هدف از ماليات تنها تأمين هزينه‌هاي جاري 

كشور نيست، بلكه ابزاري براي ايجاد عدالت اقتصادي است. 
وي ادامه داد: بسيار مهم اس��ت كه بخش‌هاي بزرگ اقتصادي كشور 
ماليات خ��ود را پرداخت كنند و جلوي فرار مالياتي آنها گرفته ش��ود. 
اين امر نه تنها به عدالت اقتصادي كمك مي‌كند بلكه تأمين هزينه‌ها و 

نيازهاي كشور را نيز ممكن مي‌سازد. 
اخلاقي‌امیری در پايان تأكيد كرد: بسياري از كشورها با وجود نداشتن 
منابع معدني و نفتي مشابه كشور ما، تنها با استفاده از ماليات توانسته‌اند 
كشور خود را به خوبي مديريت كنند، از اين رو دولت شهيد رئيسي با 
استفاده از ماليات به عنوان ابزاري براي كنترل رشد نقدينگي و ايجاد 
عدالت اقتصادي، گامي بزرگ در جهت توس��عه و پيش��رفت كش��ور 

برداشته است.

»بلندمرتبه‌سازي« تهديدي براي سلامت شهروندان

  »ساخت مسكن يك طبقه« 
راهكاري براي كاهش آلاينده‌ها و دماي هوا
ساختمان‌هاي بلندمرتبه و تمايل به افزايش تراكم باعث شكل‌گيري 
جزاير حرارتي و در نهايت تغييرات اقليمي و كاهش سلامت اجتماعي 
در شهرها مي‌ش��وند. جزاير حرارتي شهري در تش��ديد افزايش دما، 
تشديد آلودگي‌هاي شهري، كاهش نزولات جوي، خشكسالي و كاهش 
كيفيت زيست‌محيطي در شهرها اثر بسزايي دارند. در اين بين، توجه 
ويژه به توس��عه افقي برنامه‌ريزي‌شده براي توس��عه‌هاي آتي شهري 
مي‌تواند يكي از راهكارهاي كاهش آثار سوء بلندمرتبه‌سازي باشد. در 
اين راستا، برنامه‌ريزان و سياس��تگذاران توسعه شهري مي‌توانند نگاه 
ويژه به ساخت خانه‌هاي يك طبقه و حياط‌دار داشته باشند. اين شيوه 
توسعه مي‌تواند بر كاهش آثار سوء افزايش دما و آلاينده‌ها در شهرها 

مؤثر واقع شود. 
ساختمان‌هاي بلندمرتبه باعث ايجاد انباشت گرما و آلاينده‌ها در شهرها 
شده و به منظور رفع اين مسئله ضروري است ساخت مسكن يك طبقه 
حياط‌دار، جايگزين شيوه‌ آپارتمان‌سازي شود. ساختمان‌هاي بلندمرتبه 
در شكل‌گيري نقاط اوج و ايستاي دمايي و افزايش غلظت آلاينده‌ها در 
شهرها نقش بسزايي دارند. اين نقاط باعث شكل‌گيري جزاير حرارتي 
شهري مي‌شوند كه تهديدي جدي براي سلامت اجتماعي و آسايش 

اقليمي در شهرها به حساب مي‌آيند. 
   »جزاير حرارتي شهري« تهديدي براي سلامت اجتماعي 

و تغييرات اقليمي در شهرها
شهرها نس��بت به مناطق روس��تايي داراي گرماي بيشتري هستند. 
گرماي بيشتر در شهرها ناش��ي از مصرف سوخت‌هاي فسيلي، وجود 
س��طوح نفوذناپذير و س��اختمان‌هاي بلندمرتبه اس��ت كه به عنوان 
جمع‌كننده حرارت عمل میک‌نند و باعث شكل‌گيري جزاير حرارتي 
شهري مي‌شوند. اين جزاير حرارتي نقشي اساسي در تغييرات اقليمي 

و همچنين تهديدي براي سلامتي اجتماعي هستند. 
مطابق تخمين‌هاي صورت‌گرفته تا س��ال2050، سالانه دماي كشور 
3/5 تا 4/5 درجه افزايش خواهد يافت كه اين مسئله داراي پيامدهاي 
منفي متعددي است. براي نمونه، گفته مي‌شود هر یک درجه افزايش 
دما باعث كاهش 10درصدي توليدات كشاورزي می‌شود كه مي‌تواند 

بر اقتصاد و امنيت غذايي كشور تأثير بگذارد.
همچنين بر اس��اس اظهارات سرپرس��ت مركز ملي هوا و تغيير اقليم 
سازمان حفاظت محيط زيست، خسارات ناش��ي از تغييرات اقليم در 
ايران طي ۱۰سال آينده حدود ۱۶۰ميليارد دلار تخمين زده مي‌شود. 
 جزاير حرارتي شهري باعث نگهداش��ت آلاينده‌ها و عدم‌شكل‌گيري 

جريان مناسب هوا در فضاي شهري مي‌شود. 
يكي از عوامل اصلي وارونگي دما و هواي آلوده ش��هرها همين مسئله 
جزاير حرارتي شهري است. براي مثال، بر اس��اس داده‌هاي به دست 
آمده از ش��هرداري تهران در س��ال1401 تهران از منظر آلودگي هوا 
داراي 166روز هواي ناسالم، دو روز هواي بسيار ناسالم و دو روز هواي 

خطرناك بوده است و براي سلامتي شهروندان به خصوص گروه‌هاي 
حساس مانند سالمندان و كودكان تهديدي جدي به شمار مي‌رود. 

   افزايش درجه هوا و تشكيل جزاير حرارتي 
با آپارتمان‌سازي

ساختمان‌هاي بلندمرتبه و شيوه آپارتمان‌نشيني يكي از دلايل اصلي 
ش��كل‌گيري جزاير حرارتي در شهرهاست. در اين راس��تا، بر اساس 
سرشماري مركز آمار ايران در سال1395، در نقاط شهري از مجموع 
17/45ميليون مس��كن، تع��داد 8/6ميليون يعني ح��دود 50درصد 
آپارتماني هس��تند. مطالعات متعددي نش��ان مي‌ده��د مناطقي كه 
داراي ساختمان‌هاي بلندمرتبه زيادي هستند، دماي بالاتري نسبت 
به ساير مناطق ش��هري دارند. در اين زمينه مطالعه‌اي در شهر اروميه 
نشان مي‌دهد از سال2010 تا 2018، بر اثر شكل‌گيري جزاير حرارتي 
ش��هري، دماي ش��هر در گرم‌ترين فصل س��ال، از 32درجه به حدود 
36درجه افزايش يافته و اين مسئله در بخش‌هاي پرتراكم شهر، قابل 
ملاحظه‌تر است. مطالعه ديگري در ش��هر ساري نشان مي‌دهد رابطه 
معناداري بين س��اختمان‌هاي بلندمرتبه و افزايش دمای ش��هري و 

شکل‌گيري جزاير حرارتي شهري وجود دارد.
اين مطالعه همچنين نشان مي‌دهد جنگل‌زدايي در شهر ساري )نواحي 
جنوبي ش��هر(، موجب افزايش دماي س��ه درجه‌اي در این شهر طي 

23سال گذشته شده است. 
مطالعه ديگري در شهر تهران نشان مي‌دهد با افزايش بلندمرتبه‌سازي 
به خصوص در منطقه 22شهر تهران، افزايش دما و شكل‌گيري جزيره 
حرارتي در شهر به خصوص بر فراز اين منطقه تشديد و به طور ميانگين 
بين سه تا چهار درجه بر دماي هوا افزوده شده است، اين مسئله خود 
باعث انسداد كريدورهاي جريان هوا در شهر تهران، كاهش بارندگي و 

تشديد آلودگي شهري مي‌شود. 
 مطالعات جهاني نيز نقش س��اختمان‌هاي بلندمرتبه در شكل‌گيري 
جزاير حرارتي و افزايش دما در ش��هرها را تأييد مي‌كنند. براي نمونه، 
مطالعه‌اي كه در شهرهاي ميلان، رم و جنوا در ايتاليا انجام گرفته است، 
نشان مي‌دهد ساختمان‌هاي بلندمرتبه باعث شكل‌گيري جزاير حرارتي 

و افزايش سه تا پنج درجه‌اي دماي اين شهرها مي‌شود. 
مطالعه ديگري در منطقه كلانشهري بانكوك در تايلند نشان مي‌دهد 
حداكثر دماي شهر در سال2000، 24درجه بوده است، با اين حال در 
سال2020 دماي شهر به 33درجه س��انتيگراد افزايش يافته است. از 
عامل اصلي اين رخداد ش��كل‌گيري جزاير حرارتي ش��هري بوده كه 
به دليل رشد فزاينده س��اختمان‌هاي بلندمرتبه و تراكم شهري اتفاق 
افتاده است. همچنين مي‌توان به مطالعه‌اي در شهر باندونگ اندونزي 
اشاره كرد كه نقش ساختمان‌هاي بلندمرتبه را در افزايش دماي شهر، 
كاهش جريان هوا در سطح شهر به خصوص در مناطق پرتراكم مورد 

تأييد قرار مي‌دهد. 
   جمع‌بندي

ساختمان‌هاي بلندمرتبه و تمايل به افزايش تراكم باعث شكل‌گيري 
جزاير حرارتي و در نهايت تغييرات اقليمي و كاهش سلامت اجتماعي 

در شهرها مي‌شوند. 
جزاير حرارتي ش��هري در تشديد افزايش دما، تش��ديد آلودگي‌هاي 
ش��هري، كاه��ش ن��زولات ج��وي، خشكس��الي و كاه��ش كيفيت 
زيست‌محيطي در ش��هرها اثر بس��زايي دارند. در اين بين، توجه ويژه 
به توسعه افقي برنامه‌ريزي‌شده براي توسعه‌هاي آتي شهري مي‌تواند 
يكي از راهكارهاي كاهش آثار سوء بلندمرتبه‌سازي باشد. در اين راستا، 
برنامه‌ريزان و سياستگذاران توسعه شهري مي‌توانند نگاه ويژه به ساخت 
خانه‌هاي يك طبقه و حياط‌دار داشته باشند. اين شيوه توسعه مي‌تواند 

بر كاهش آثار سوء افزايش دما و آلاينده‌ها در شهرها مؤثر واقع شود. 
*كارشناس برنامه‌ريزي شهري

هدف‌گذاري توليد يك‌ميليون‌و‌۷۰۰هزار خودرو در سال جاري

فشار خودروسازان به »صمت« براي افزايش قيمت خودرو!
وزير صمت: صنعت خودرو را بايد از قيمت‌گذاري دستوري نجات دهيم

کی نماينده مجلس 
اسالمي     گفت‌وگو ش�وراي 

مي‌گويد: در كش�ورمان بي�ش از 30ه�زار پروژه 
نيمه‌تمام وج�ود دارد كه در ابع�اد و مقياس‌هاي 
مختلفي اجرا شده‌اند. يكي از اقدامات مثبت دولت 
ش�هيد س�يدابراهيم رئيس�ي توجه ويژه به اين 
مسئله بوده است. در دوره ايش�ان، به جاي آغاز 
پروژه‌ه�اي جديد، تالش بر تكمي�ل پروژه‌هاي 
نيمه‌تمام متمركز شد. اين تصميم با هدف استفاده 
بهينه از منابع موجود و جلوگي�ري از افزايش بار 

مالي و زماني بر كشور اتخاذ شد. 
پروژه‌هاي زيرس��اختي و عمراني به عنوان نمادهاي 
پيشرفت و توسعه تلقي مي‌شوند. ايران نيز از اين قاعده 
مستثني نيست و در طول دهه‌هاي گذشته، شاهد آغاز 
پروژه‌هاي متعدد در زمينه‌هاي مختلفي بوده‌ايم، با اين 
حال يكي از مشكلات اساس��ي كه كشور با آن مواجه 
شده است، وجود تعداد زيادي پروژه نيمه‌تمام است كه 
به دلايل مختلف از جمله كمبود بودجه، برنامه‌ريزي 
نادرس��ت و تغييرات مديريتي به اتمام نرس��يده‌اند. 
در اين ميان، دولت ش��هيد س��يدابراهيم رئيس��ي با 

درك عميق اين مسئله و با اتخاذ رويكردي مبتني بر 
اولويت‌بندي و بهره‌وري، تلاش كرد اين مشكل را به 
شكلي اصولي حل كند و با تأكيد بر تكميل پروژه‌هاي 
نيمه‌تمام و جلوگيري از آغاز پروژه‌هاي جديد بدون 
پشتوانه مالي مناسب، گامي بزرگ در جهت استفاده 
بهينه از منابع و كاهش فشار بر اقتصاد كشور برداشت. 
در اين راستا، دولت نه تنها از منابع مالياتي بهره گرفت، 
بلكه با مشاركت مردم و بخش خصوصي نيز تلاش كرد 
پروژه‌هاي نيمه‌تمام به س��رانجام برسند و بار مالي بر 
دولت كاهش يابد. اين اقدامات نه تنها به پيش��رفت 
و توسعه كشور كمك كرد، بلكه نشان از يك مديريت 

هوشمندانه و متعهد به رفاه و آينده مردم داشت. 
   تكميل و بهره‌برداري از بسياري از پروژه‌هاي 

نيمه‌تمام 
علي احمدي، نماينده مجلس ش��وراي اسلامي درباره 
اقدامات دولت شهيد رئيس��ي به »جوان« مي‌گويد: از 

جمله سياس��ت‌هاي اجرايي در اين راس��تا، استفاده از 
درآمدهاي مالياتي براي تكمي��ل پروژه‌هاي نيمه‌تمام 
بود. دولت شهيد رئيسي با اولويت‌بندي پروژه‌ها، تأكيد 
داش��ت ابتدا پروژه‌هاي��ي كه اهميت بيش��تري دارند، 
تكميل شوند و سپس به س��اير پروژه‌ها پرداخته شود. 
ايشان با اين رويكرد تأكيد داشتند كه »هيچ پروژه‌اي 
كلنگ‌زني نشود تا طرح‌هاي نيمه‌تمام به پايان رسد« 
و براي تحقق اين هدف، نهضت��ي به راه انداختند كه به 
تكميل و بهره‌برداري از بسياري از پروژه‌هاي نيمه‌تمام 
منجر ش��د. وي مي‌افزايد: يكي از ويژگي‌هاي برجسته 
دولت س��يزدهم، سفرهاي استاني ش��هيد رئيسي بود 
كه طي آن توانستند بسياري از پروژه‌هاي نيمه‌تمام را 
ساماندهي و به بهره‌برداري برسانند. اين سفرها نه تنها 
ركورد بي‌س��ابقه‌اي را به ثبت رساند، بلكه نشان‌دهنده 
اهتمام دولت به حل مشكلات مردم و تكميل پروژه‌هاي 
نيمه‌تمام بود. در اين بين، استفاده از منابع مالي بدون 

نياز به چاپ پول و كنترل رشد نقدينگي از دستاوردهاي 
مهم اين دولت به شمار مي‌رود. برخلاف دولت‌هاي قبلي 
كه براي تأمين هزينه‌ها به استقراض از بانك مركزي و 
چاپ پول متوسل مي‌ش��دند و اين موضوع به افزايش 
نقدينگي و تورم منجر مي‌شد، دولت سيزدهم توانست با 
اخذ ماليات از ابربدهكاران مالياتي و تحقق ۱۰۸درصدي 

درآمدهاي مالياتي، منابع مالي لازم را تأمين كند. 
نماينده مجلس خاطرنشان مي‌كند: ماليات‌ها به عنوان 
يكي از اصلي‌ترين منابع درآمدي دولت، نقشي اساسي 
در اجراي پروژه‌هاي مصوب در سفرهاي استاني دارند. 
اين منابع مالياتي، اعتب��ارات لازم را ب��راي پروژه‌هاي 
توس��عه‌اي و زيرس��اختي فراهم كرده است که موجب 
افزايش ظرفيت توليد، ايجاد فرصت‌هاي شغلي جديد 
و تقويت زيرس��اخت‌هاي اقتصادي مي‌شوند. به عنوان 
مثال، در س��ال جاري 11هزارميلي��ارد تومان از محل 
ماليات‌ها براي پروژه‌هاي مصوب در س��فرهاي استاني 

رئيس‌جمهور تأمين شده است. اين حجم سرمايه‌گذاري، 
اهميت و نقش حياتي ماليات‌ها در توسعه متوازن مناطق 
مختلف كش��ور را به وضوح نش��ان مي‌ده��د. وي ادامه 
مي‌ده��د: يكي ديگ��ر از راهكارهاي پيش��نهادي براي 
تكميل پروژه‌هاي نيمه‌تمام، مش��اركت مردم و بخش 
خصوصي است. با ايجاد بس��ترهايي مانند شركت‌هاي 
سهام عام پروژه، مي‌توان زمينه‌اي فراهم كرد كه مردم و 
بخش خصوصي در اين بخش از اقتصاد مشاركت كنند 
و پروژه‌هاي نيمه‌تمام معطل بودجه‌هاي دولتي نمانند. 
با اعتمادسازي مجدد و بهره‌گيري از توان مردم، مي‌توان 
اين پروژه‌ها را به سرانجام رساند و به اهداف اقتصادي و 
اجتماعي كشور نزدي‌كتر ش��د. اين رويكرد مي‌تواند به 

جهش توليد و توسعه پايدار كمك شاياني كند. 
احمدي در پايان تأكيد مي‌كند: دولت شهيد رئيسي 
با رويكردي پايدار و مس��ئولانه، تكمي��ل پروژه‌هاي 
نيمه‌تمام را در اولويت قرار داده است. اين رويكرد نه 
تنها باعث بهبود زيرساخت‌هاي كشور مي‌شود، بلكه 
با استفاده از منابع مالياتي به جاي استقراض و چاپ 
پول، از ايجاد تورم و بي‌ثباتي اقتصادي جلوگيري و به 

توسعه متوازن مناطق مختلف كمك مي‌كند.

نماینده مجلس در گفت‌وگو با »جوان«:

دولت سیزدهم بر تکمیل پروژه‌های نیمه‌تمام متمرکز شد

بهناز  قاسمي
  گزارش

 موضوع: اصلاح  بند هاى  (ه)  و(  جز 2 بند ى )آگهى فراخوان نوبت اول و دوم تجديد مناقصه م.ع.پ/1402/036/  استفاده از خدمات يك 
فروند بارج 2000 تنى با قابليت حمل جرثقيل به ظرفيت عملياتى 280 تن به صورت 24 ساعته(شبانه روزى)  

به شماره سامانه ستاد 2003091645000032

روابط عمومى

شركت ملى نفت ايران 
شركت پايانه هاى نفتى ايران( سهامى خاص) 

پيـرو آگهى هـاى نوبـت اول و دوم منتشـر شـده در                                       
تاريـخ هـاى1403/03/30  و 1403/04/02 در                  
روزنامه جوان ، بدينوسيله  بند هاى  (ه)  و( جز 2 بند ى )

آگهى هاى پيش گفته به شرح ذيل  اصلاح مى گردد : 

اصلاح بند (ه): قابليت اسـتقرار ايمن جرثقيل 280 تن به منظـور باربردارى، حمل و 
جا به جايى كالاهاى پروژه اى شـامل تجهيزات و ادوات در انجام كارهاى تعميراتى 
اسـكله ها يا گوى هاى شـناور (SPM) و يا جا به جايى هوزهاى بارگيرى و يا هر نوع 
كالاى ديگر از جمله آهن آلات و ماسه سند بلاست و غيره به منظور تردد در محدوده 
عملياتى گوى هاى شناور و اسكله ها و حوضچه آرامش مناطق عملياتى بنا به تشخيص 
مناقصه گزار در مناطق عملياتى خارگ، پايانه ميعانـات گازى پارس جنوبى، فاز 12، 
تنبك، جاسك و ساير ترمينال هاى سيار و ثابت و بنادر خليج فارس و درياى عمان و 
ارائه ديگر خدماتى كه در محدوده توانايى اين شناورها مى باشد. ضمناً سال ساخت 
شناور كمتر از 1995 مورد قبول نمى باشد. علاوه بر اين طول سراسرى كمتر از45 متر 

و بيشتر از 60 متر، عرض كمتر از 14 متر و بيشـتر از 18 متر و آبخور بيش از 3 متر نيز 
قابل قبول نمى باشد .

اصلاح بند (جز 2 بند ى ): كليه مناقصه گران واجد شـرايط مـى توانند به مدت 7 روز  
از  زمان درج آگهى  اصلاحى نسـبت به دريافت اسـناد و معيارها و جـداول ارزيابي 
كيفي از طريق سـامانه تداركات الكترونيكى دولت (سـتاد) اقدام و ظرف مهلت 14 
روز پس از انقضاى مهلت دريافت اسـناد، ضمن  تكميل، مهر و امضاي آن ها و الصاق 
مستندات مربوطه به همراه ساير اسناد، مدارك و گواهينامه هاي ذكر شده در آگهي 
نسـبت به تغذيه اسـناد پيش گفته در سـامانه تداركات الكترونيكى دولت (ستاد) 
اقـدام نمايند.همچنين مناقصه گران مـى توانند جهت رويت آگهى به سـايت هاى 
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مراجعه نمايند. 
بديهى اسـت سـاير مفاد آگهى هاى نوبت اول و دوم، كما كان به قوت  و اعتبار خود 

باقى  مى باشد .  
شناسه آگهى:1749872
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رئيس انجم�ن خ�وراك دام، طي�ور و آبزيان 
كش�ور ب�ا انتق�اد از ارز دونرخي در كش�ور و 
بي‌رغبتي فعالان صنعت دام و طيور به استفاده 
از محص�ولات جايگزي�ن نهاده‌ه�اي دامي و 
طيور گفت: تا زماني كه ارز يارانه‌اي به واردات 
نهاده‌ه�اي دامي اختص�اص يابد، اس�تفاده از 

محصولات جايگزين وجود ندارد. 
مجيد موافق‌قديري، رئيس انجمن خوراك دام، طيور 
و آبزيان كش��ور در نشس��ت خبري بيست‌و‌سومين 
نمايش��گاه بين‌المللي دام، طيور و صنايع وابس��ته 
گفت: امس��ال ش��وراي سياس��تگذاري با همكاري 
بخ��ش دولتي تلاش كرده اس��ت نق��ش مؤثري در 
بهبود زنجيره محصولات پروتئيني كشور ايفا كند. 
وي افزود: توسعه و ترويج مصرف خوراك آماده دام، 
طيور و آبزيان جزو محوره��اي اصلي ما خواهد بود. 

همچنين شوراي سياستگذاري تصميم گرفته است 
برای توسعه و ترويج تجهيزات و فناوري‌هاي نوين، از 
هوش مصنوعي در صنعت و افزايش نقش صنعت دام 
و طيور در توليد اشتغال و درآمد ملي كمك بگيرد. 
رئيس انجمن خوراك دام، طي��ور و آبزيان ادامه داد: 
بر اس��اس ابلاغ برنامه هفتم به بخ��ش دام و طيور تا 
حدودي تسهیلاتی پرداخت شده و با توجه به شرايط 
تحريم و مشكلات سياست خارجي حضور شركت‌هاي 
قوي صنعت دام و طيور در نمايشگاه كمرنگ است. 
رئيس انجمن خ��وراك دام و طيور از رونمايي برنامه 
استراتژيك صنعت خوراك دام در نمايشگاه امسال 
خبر داد و گفت: با ه��دف افزايش بهره‌وري و كاهش 
خروج ارز از كشور و همچنين تنوع‌بخشي به صنعت 
دام ايران، فراخوان توسعه فناوري و نوآوري در توليد 

خوراك دام داده شده است.

 »يكسان‌سازي نرخ ارز« 
ضرورت توليد پايدار نهاده‌هاي دامي

  خبر


