
قرار اس�ت ناوگان حمل و نقل عمومي پايتخت 
نونوار ش�ود. تاكس�ي هاي برق�ي از يك طرف، 
اتوبوس ه�اي چين�ي از ط�رف ديگ�ر. كم ك�م 
قرارداد ب�ا چين وارد مراحل اجرايي مي ش�ود. 
اتوبوس هاي داخلي هم سلانه سلانه مي رسند. 
»جوان« در اين رابطه گزارشي تهيه كرده است. 

نزديك به هزار و 800 دستگاه اتوبوس كه بخشي 
از آن نيز فرس��وده بودند، از قبل براي شهر تهران 
به يادگار مانده و كوتاهي ها در دوره اخير، ضرورت 
جبران را براي مديران شهري دو چندان كرده است. 
از ابت��داي اي��ن دوره تلاش ه��ا براي هم��كاري با 
خودروس��ازان داخلي آغاز ش��د، اما به دليل اينكه 
كارخانه ه��اي داخلي 10 س��ال تعطي��ل بودند و 
سفارشي نداش��تند، به زمان نياز بود تا با حمايت 

دولت، چرخ خودروسازان داخلي دوباره بچرخد. 
با توجه به زمان بر بودن تأمين اتوبوس هاي جديد 
از مسير خودروس��ازان داخلي و ضرورت نوسازي 
ناوگان فرس��وده، در ابتدا مقرر ش��د كه بخشي از 
منابع مالي ش��هرداري، به بازس��ازي اتوبوس هاي 
موجود اختصاص يابد و در همين راس��تا بر اساس 
گزارش ه��اي موج��ود از س��ال1401 تاكنون در 
مجموع 454 دستگاه اتوبوس فرسوده بازسازي و 
در سال هاي 1401 و 1402 قرارداد بازسازي 533 
دستگاه اتوبوس فرسوده بخش عمومي منعقد شد 
كه تاكنون نيز 257 دستگاه اتوبوس بخش عمومي 
در كنار 195 دس��تگاه از ناوگان فرس��وده بخش 

خصوصي بازسازي شده است. 
با اختص��اص 45 درص��د از بودجه س��ال 1402 
شهرداري تهران به توس��عه حمل و نقل عمومي و 
اولويت بخشي مديريت شهري به رفع كمبودهاي 
ناشي از غفلت سال هاي اخير، رايزني ها با شركت هاي 
توليدكننده داخلي جدي تر از پيش دنبال شد و هر 
يك از خودروسازان وعده تأمين تعدادي اتوبوس را 
مطرح كردند كه با توجه به فعال نبودن خطوط توليد 
اين واحدها در سال هاي اخير، تأمين به موقع و البته 
جبران كننده بخشي از نيازهاي ناوگان اتوبوسراني 
پايتخت، مديران ش��هري را بر آن داشت تا علاوه 
بر حمايت از توليد داخل��ي، واردات اتوبوس را نيز 
در دس��تور كار قرار دهند تا شهروندان مدت زمان 

كمتري را منتظر اتوبوس هاي نو باشند. 
  عزم دولت و شهرداري براي واردات مورد 

نياز اتوبوس
مديران شهري در طول دو سال اخير بارها بر تعامل 
دولت و شهرداري براي توسعه ناوگان حمل ونقل 
عمومي تأكيد كردند و اي��ن تعامل را نقطه اميدي 
ب��راي تحقق وعده ها دانس��تند؛ به ط��وري كه در 
همكاري بين وزارت كش��ور، وزارت صمت، وزارت 
نفت، وزارت امور خارجه، س��ازمان برنامه و بودجه 
و بانك مركزي و ش��هرداري تهران، رايزني ها براي 
واردات اتوبوس  در كنار ديگر وس��ايل حمل و نقل 
عمومي پايتخت، به طور جدي دنبال شد و در همين 
راستا مديران شهري سال گذشته با سفر به چين، 
به بررس��ي وضعيت توليد، قيمت، كيفيت و زمان 
تحويل اتوبوس هاي توليدي در اين كشور پرداختند 
تا مرهمي موقت بر زخم كهنه و چند ساله ناوگان 

اتوبوسراني تهران بزرگ بگذارند. 
در اين ميان اما حمايت از خودروسازان داخلي نيز 
با وجود قيمت هاي بالاتر نسبت به نمونه خارجي و 
تحويل ديرهنگام اتوبوس ها متوقف نشد و با انعقاد 
قرارداد در سه سال اخير و توزيع قطره چكاني، بخش 
اندكي از نيازها جبران شد و شهروندان در خطوط با 

اتوبوس هاي جديد روبه رو شدند. 
 اتوبوس هاي داخلي در راه شهر تهران 

در س��ال 1400 و 1401 از مح��ل ق��رارداد ب��ا 
ايران خودرو ديزل 170 دس��تگاه اتوبوس تحويل 

ش��د. در س��ال 1401 از محل قراردادهاي وزارت 
كش��ور ب��ا خودروس��ازان داخلي 174 دس��تگاه 
اتوبوس تك كابين، 62 دستگاه ميني بوس از محل 
قرارداد مستقيم ش��هرداري با شركت بهمن ديزل 
و 20دستگاه ون ويژه معلولين و جانبازان تحويل 
گرفته ش��د و قرارداد خريد 40 دس��تگاه اتوبوس 
تك كابين با ش��ركت عقاب افش��ان منعق��د و در 

سال1402 تحويل شد. 
از سويي ديگر سهم ش��هرداري تهران براي خريد 
466 دس��تگاه اتوبوس ديگر از محل قراردادهاي 
وزارت كشور با خودروس��ازان داخلي نيز پرداخت 
شد كه در سال1402، 97 دستگاه اتوبوس از محل 
قراردادهاي وزارت كش��ور با خودروسازان داخلي 

تحويل گرفته شد. 
همچنين با وجود اين اينكه مخالفان واردات اتوبوس 
به بهانه حمايت از توليد داخلي از شهرداري تهران 
بابت اي��ن اقدام انتقاد مي كردن��د، در همين حين 
شهرداري پايتخت در س��ال 1402 قرارداد خريد 
2 هزار و 540 دستگاه اتوبوس و ميني بوس شامل 
هزار و 500 دستگاه اتوبوس تك كابين ديزلي، 500 
دس��تگاه اتوبوس برقي، 500 دستگاه ميني بوس 
ديزلي و 40 دس��تگاه ون ويژه معلولين و جانبازان 
با شركت هاي داخلي را منعقد كرد كه از اين تعداد 
290 دستگاه اتوبوس، 20 دستگاه ميني بوس و 10 
دستگاه ون ويژه معلولين و جانبازان تاكنون تحويل 

گرفته شده است. 
هر چند تعداد اتوبوس هاي وارد ش��ده به ناوگان با 
نياز پايتخت فاصله دارد، اما با توجه به ظرفيت توليد 
داخلي و پيگيري هاي مديريت ش��هري پايتخت، 
تلاش شد تا روند تدريجي تأمين اتوبوس متوقف 
نشود و اندكي از معطلي و نارضايتي شهروندان در 

ايستگاه ها كاسته شود. 
 برنامه ريزي ه�ا براي به كارگيري بيش�تر 

وسايل حمل ونقل عمومي 
به گفته مديران ش��هري در دوره شش��م مديريت 
شهري تهران با احتساب بازسازي و نوسازي ناوگان، 
تعداد هزار و 876 دس��تگاه اتوبوس به 3هزار و 40 
دستگاه رس��يده و اين در حالي است كه تعداد كل 
اتوبوس هاي تحويلي به ن��اوگان پايتخت در دوره 

قبلي از 130 دستگاه عبور نكرده بود. 

با وجود بحث هاي بسياري مطرح در موضوع واردات 
به بهانه ابهام در قرارداد با چين، ش��هرداري مسير 
خود را ادامه داد و در كنار انعقاد قرارداد تأمين 27 
هزار و 500 دستگاه تاكسي برقي، 10هزار دستگاه 
ون برقي و 100 هزار دستگاه موتورسيكلت برقي، 
قرارداد تأمين 2هزار و 500 دستگاه اتوبوس برقي 

نيز با چيني ها منعقد شد. 
در جريان سفر اول مسئولان شهري تهران به چين 
در مهرماه سال گذشته براي ش��ركت در اجلاس 
راه جهاني ابريش��م و نهايي كردن ق��رارداد تأمين 
791 واگن مترو پس از هفت سال، آنها از واحدهاي 
توليدي اين كش��ور بازديد كردند و مدتي بعد نيز 
تيمي از شهرداري براي ادامه بررسي ها به چين سفر 
كردند و در نهايت مقامات مسئول شهردار بهمن ماه 
مجدداً عازم چين شدند تا آنطور كه گفته شد از ميان 
ش��ركت هاي توليد كننده، به صرفه ترين و در عين 
حال با كيفيت ترين اتوبوس ها، متناسب با قيمت 
انتخاب شود و در روزهاي واپسين سال گذشته با 
مصوبه شوراي شهر مقرر ش��د كه هر چه سريع تر 
پيش پرداخت تأمين اتوبوس ها انجام شود تا روند 

تأمين آنها بيش از اين به تأخير نيفتد. 
  مش�كلات ايج�اد ش�ده در راه نوس�ازي 

خودروهاي عمومي تهران
در سال جديد همچنان مخالفت ها با قراردادهاي 
واردات خودروه��اي عموم��ي ته��ران ادامه يافت 
و ع��ده اي كمبود زيرس��اخت هاي برقي س��ازي و 
لزوم محدود نكردن بس��ته حمل و نقلي به وسايل 
نقليه برقي را بهانه اي ب��راي مخالفت اعلام كردند 
و عده اي ديگر نيز با اصرار بر علن��ي كردن قرارداد 
با چين در عين محرمانگي، س��نگ ديگ��ري را بر 
مس��ير برقي س��ازي حمل و نقل عمومي پايتخت 

مي انداختند. 
با توجه به اينكه ش��وراي ش��هر تهران در دو سال 
اخير اهتمام خود را بر اختصاص بخش عمده اي از 
بودجه به توسعه حمل و نقل عمومي با هدف كاهش 
آلودگي هوا و ترافيك قرار داد، نظارت بر عملياتي 
كردن بودج��ه را نيز براي تحقق هر چه س��ريع تر 
آن دنبال كرد و با تأكيد رئيس شوراي شهر تهران، 
شهرداري مكلف به ارائه ماهانه گزارش اقدامات در 
حوزه حمل و نقل ش��د و گزارش هاي ارائه شده در 

شورا، فرصتي را فراهم كرد تا اميد به تحقق تدريجي 
وعده ها افزاي��ش يابد؛ هر چند برخي به درس��تي 
مدعي بودند كه بايد اقدامات انجام شده در سطح 

شهر و براي شهروندان ملموس باشد. 
  آخرين اقدامات انجام شده براي نوسازي 

ناوگان اتوبوسراني تهران
بر اس��اس آخرين گ��زارش معاون حم��ل و نقل و 
ترافيك ش��هرداري تهران كه در دويست و چهل و 
سومين جلسه شورا ارائه شد، از ابتداي سال 1403 
تاكنون تعداد 70 دس��تگاه از سوي شركت عقاب 
افشان و 44 دستگاه از سوي شركت اسنا تحويل داده 
شده و در كنار تحويل تدريجي اتوبوس هاي توليد 
داخل، خبر از ورود اولين اتوبوس ها از محل قرارداد با 

چين به كشور در تابستان امسال داده شد. 
به گفته معاون حمل و نقل و ترافيك ش��هرداري 
تهران، گروهي از مديران شهري در روزهاي پيش 
رو عازم چين هس��تند تا يكصد دس��تگاه اتوبوس 
برقي را تحويل بگيرند و گام اول برقي سازي ناوگان 
اتوبوسراني پايتخت از محل واردات برداشته شود. 

با توجه به ضرورت ايجاد زيرساخت هاي برقي سازي 
در پايتخت، تاكنون خريد و نصب 79عدد ش��ارژر 
وس��ايل برقي در 17 محل منتخب در سال1402 
صورت گرفته و با توجه ب��ه برنامه ريزي براي ورود 
ناوگان برقي به سامانه هاي اتوبوسراني و تاكسيراني، 
قرارداد نصب 950 دستگاه شارژر با اولويت پايانه هاي 
حمل ونقل عمومي، منعق��د و برنامه ريزي جهت 
افزايش آن به بيش از 5 هزار ش��ارژر در دستور كار 
قرار گرفته و به گفته معاون حمل و نقل و ترافيك 
ش��هرداري تهران، خدمات پس از فروش وس��ايل 
نقليه برقي نيز در ق��رارداد با ايران خ��ودرو ديزل 

تعيين تكليف شده  است. 
از سويي ديگر از محل عقد 16 قرارداد براي بازسازي 
533 دس��تگاه اتوبوس، 28 دس��تگاه در ماه هاي 
اخير به خطوط بازگش��ته اند و با احتس��اب خريد 
اتوبوس هاي جديد و بازسازي اتوبوس هاي فرسوده 
تا خردادماه امسال 3 هزار و 91 دستگاه اتوبوس در 
خطوط فعال شده اند و با ادامه روند تدريجي تحويل 
اتوبوس ها، اين اميدواري ايجاد ش��ده كه پايتخت 
به روزهاي طلايي ناوگان اتوبوسراني خود نزديك 

مي شود. 

كرايه تاكسي هاي برقي با جيب شهروند همخواني ندارد

ضرورت ارزان سازی تاکسی های برقی

حرکت ناوگان اتوبوسراني تهران از ايستگاه فرسودگي
گزارش »جوان« درباره نوسازي ناوگان حمل ونقل عمومي تهران

قرار بود با ورود تاكسي هاي برقي به پايتخت، 
بخشي از معضل كمبود و فرسودگي تاكسي ها 
جبران ش�ود و همچنين منجر به آلودگي هوا 
كاهش يابد و محيط زيس�ت هم حفظ شود، اما 
س�ازمان تاكس�يراني تهران اعلام كرده نرخ 
كرايه تاكس�ي هاي برقي در ته�ران 50 درصد 
گران تر از تاكسي هاي معمولي يا همان بنزيني 
تعيين شده اس�ت. به عبارت ديگر، براي سوار 
شدن به تاكسي برقي، مسافران بايد 50 درصد 
هزينه بيشتري را نسبت به تاكسي هاي بنزيني 
پرداخت كنند! با اين اوصاف آيا مسافران حاضر 
به استفاده از اين تاكسي هاي برقي خواهند شد 
يا تنها قشري خاص كه توان پرداخت كرايه هاي 

 گران قيمت را دارند، از آنها استفاده مي كنند؟

زمان زيادي از افزايش كرايه هاي تاكسي در سال 
جديد نگذشته كه شادي مالكي، سرپرست سازمان 
تاكسيراني شهر تهران گفت: »طبق مصوبه شوراي 
ش��هر تهران، با توجه به اينكه تاكسي هاي برقي، 
خ��ودروي لوكس به ش��مار مي آين��د، رانندگان 
تاكسي مي توانند تا سقف 80 درصد افزايش نرخ 
داشته باشند، اما براي رفاه حال شهروندان، اعلام 
كرده ايم رانندگان اين دسته از خودروها مي توانند 
تا سقف 50 نسبت به نرخ عادي كرايه يك مسير، 
افزايش كرايه داشته باشند. « اما اين چطور رفاهي 

است كه همه مس��افران نمي توانند از آن استفاده 
كنند، مسافراني كه در برخي از روزها، براي اينكه 
خرجشان با دخلشان بخواند ناچارند با اتوبوس  و 
مترو به اين طرف و آن ط��رف بروند، حال چطور 

مي توانند از عهده كرايه تاكسي برقي بربيايند. 
  اين تاكسي براي از ما بهتران است

خانم رضايي درباره تعيين نرخ كرايه تاكسي هاي 
برقي به »جوان« مي گويد: »كرايه هاي تاكس��ي 
امسال 45 درصد گران شد، حالا مي گويند كرايه 
تاكسي هاي برقي 50 درصد بيشتر گران شود، مگر 
درآمد يك كارگر يا كارمند چقدر است كه از عهده 
پرداخت كرايه تاكسي بربيايد؟ بدون شك استفاده 

از تاكسي هاي برقي براي از ما بهتران است!« 
او ادامه مي دهد: »با انواع و اقس��ام اقس��اط بانكي 
طرف هستيم، اجاره خانه مي دهيم و بايد هزينه 
خورد و خوراك و پوش��اك هم تأمين كنيم، براي 
همين درتلاش��يم تا كرايه هاي رفت و آمدمان را 
به حداقل برسانيم، در چنين شرايطي مسئولان 
تصميم گرفته اند »تاكسي لوكس« به خيابان هاي 
ش��هر بياورند و اجازه دريافت كرايه گران تر را هم 
به آنها بدهند! به نظر من وجود اين تاكس��ي هاي 
لوكس فقط باعث مي ش��ود كه م��ن و امثال من 

حسرت بخوريم. «
اما آقاي حاجي پور كه يكي ديگر از پايتخت نشينان 
اس��ت در اين رابطه به »جوان« مي گويد: »كسي 

در اين گرما علاقه اي به س��وار شدن اتوبوس هاي 
بدون كولر ندارد، بنابراين عمده مسافراني كه از اين 
وسيله نقليه استفاده مي كنند مي خواهند دخل و 
خرجشان را به يك تعادلي برس��انند. بدون شك 
تلاش براي توسعه حمل و نقل عمومي مثل اتوبوس 
برقي و همچنين مترو شرايط بهتري را براي آنها 
رقم مي زند، نه اينكه آنها براي رسيدن اتوبوس به 
ايستگاه، 45 دقيقه منتظر بمانند. « او ادامه مي دهد: 
»من فكر مي كنم با اين نرخي كه براي تاكسي هاي 
برقي تعيين ش��ده، مس��ئولان تنها مي خواستند 
تعدادي از اي��ن خودروها را وارد ش��هر كنند تا به 
ظاهر بگويند مشكلات حمل و نقل عمومي در شهر 
برايشان مهم است و به دنبال حل آن هستند، وگرنه 

واضح است كه اين راه حل نيست.«
برخي ديگر از شهروندان هم معتقدند كه بايد روي 
عملكرد تاكس��ي هاي برقي نظ��ارت كافي وجود 
داشته باش��د، چراكه تا پيش از اين، تعداد زيادي 
از تاكس��ي هاي بنزيني در س��اعات پيك تردد و 
همچنين با وج��ود بارش برف و باران، مس��افران 
را س��وار نمي كردند و تنها حاضر به سفر دربستي 
مي شدند، آنها مي گويند تاكس��ي هاي برقي كه 
لوكس محسوب مي شوند، معلوم نيست در شرايط 

نامناسب جوي چگونه با مسافر برخورد كنند. 
 حفظ محيط زيست با تاكسي برقي گران؟

تاكس��يراني مس��ئوليت هاي مختلف��ي دارد، 

مس��ئوليت هايي كه ش��امل؛ تأمين و نظارت بر 
تاكس��ي ها، تعيين نرخ كرايه، تنظي��م مقررات و 
قوانين مرتبط با حمل و نق��ل عمومي و تضمين 
ايمني و راحتي مسافران مي شود. به همين دليل 
شهروندان هر مشكلي را كه در زمينه ها مشاهده 
 كنند، آن را به حساب عملكرد نامناسب سازمان 
تاكس��يراني مي گذارند، چراكه اين سازمان بايد 
خدمات بهينه اي را براي همه مسافران تأمين كند، 

اما چقدر در اين زمينه موفق بوده است؟
طبق اعلام وزير صنعت، معدن و تجارت، به زودي 
حدود 100 هزار تاكس��ي برقي وارد خيابان هاي 
تهران خواهد شد. همچنين در شهرداري تهران 
قرارداد 27 هزار و 500 دستگاه تاكسي برقي بسته 
شده و قرار است 10 هزار دستگاه ون و 2هزارو500 
دستگاه اتوبوس برقي نيز به اين عدد اضافه شود. 
اين تغييرات به منظور كاهش آلودگي هوا و بهبود 
حمل و نقل عمومي در پايتخت انجام مي شود، اما 
اگر قرار باش��د اين خدمات تنها در اختيار عده اي 
خاص كه از توان مالي خوبي برخوردار هس��تند، 
قرار گيرد، آي��ا مي توان به كاه��ش آلودگي هوا و 
حفظ محيط زيست از اين طريق اميدوار بود؟ اين 
سؤالي است كه مسئولان تصميم گيرنده در تعيين 
نرخ كرايه تاكسي ها و همچنين ساير وسايل حمل 
و نقل عمومي برقي بايد آن را مورد بررسي قرار و 

بدان پاسخ دهند. 

 وزير ارتباطات و فناوري اطلاعات گفت: نزديك به 8 ميليون خانوار 
و كسب و كار تحت پوشش فيبر نوري قرار گرفته اند و سرعت اينترنت 

ثابت افزايش يافته است. 
 رئيس سازمان هواشناسي كش��ور گفت: تا امروز تنها كمتر از يك 
ميلي متر يعني معادل حدود 0/3 درصد نسبت به بارش هاي بلند مدت 
كمبود داريم و اكنون بعد از چهارسال متوالي كم بارشي، ميانگين بارش 

كشور به مقادير نرمال بلند مدت رسيده است. 
 رئيس سازمان حفاظت محيط زيست گفت: 74 درصد شهرك هاي 

صنعتي كشور فاقد تصفيه خانه فاضلاب است. 
 براس��اس مطالعات شهرداري تهران، س��الانه ميزان توليد و انتشار 
آلايندگ��ي خودروهاي پ��لاك شهرس��تان در پايتخ��ت »در بخش 
آلاينده هاي گازي 75 هزار تن و در بخش ذرات معلق 415 تن برآورد 

شده است.«

گوسپندهاي چاق وچله جاگير ش��ده در غرفه هاي متعدد نقاط شهر؛ 
خون صبحگاهي ريخته بر كف كوچه و دود عصرگاهي برخاسته از خانه 
همسايه ها؛ تكبيرهاي متعدد اميدبخش جماعت قامت بسته به نمازي 
پرشور و تبريك هاي روشن دوستان و بستگان به يكديگر؛ مجموعه اينها 
در كنار هم، يعني كه عيدقربان است و به پلكي كوتاه غدير پيش رويت 
ايس��تاده. اين يعني غدير از چيزي كه تصورش را مي كردي نزديك تر 

است و تو بايد كه مهياي آن روز بزرگ نزديك شوي. 
رنگ سرخ در هميشه  بشريت، براي نشانه و هشدار و تلنگر به كار رفته؛ 
دود به  هوا بلند كردن هم؛ و برق شمش��ير و تيزي به چش��م تاباندن 
هم. تكبير هاي بلند س��ر دادن خطاب به ياران هم. نويسنده ها اساساً 
خيالپردازند؛ پس خيال مي كنم. خيال مي كنم كه اينها، اين نشانه هاي 
سرخ خون ها، دودها و تكبيرها و برق تيزي ها، همه عامدانه و برنامه ريزي 
شده كنار هم چيده شده تا هش��دار و اخباري باشد براي جماعت؛ كه 

هان! به هوش كه روز بزرگ در پيش است. 
چيزي تا غدير نمانده  و باز خيال مي كن��م. خيال مي كنم كه قربان را، 
اين روز عجيب تاريخي براي ذبح كردن و ذبح شدن را هم كمي پيش تر 
از غدير گذاشته اند كه مردمان با قرباني كردن نفس اماره و ذبح خوي 
سركش و حق ناپذير و انكاركننده خود، مهياي حضور در غدير و پذيرش 
خاضعانه و بي چراي ولايت ش��وند. كه آنها كه از ذبح نفس خود طفره 
رفته بودند و روح طغيانگر خويش را خضوع نداده بودند، در لحظه بزرگ 
پذيرش، ناتوان شدند و مانعي بزرگ ميان خود و پذيرش حق ديدند؛ 

پس به انكار برخاستند و سركشي كردند و عاقبتشان به خير نشد. 
يك فرجه خوب هفت روزه. يك هفته فاصله، ميان آب زدن كوچه براي 
زدودن خون قرباني، تا آب زدن روح و قلب براي استقبال و آمادگي ورود 
دوباره نور ولايت در غدير. آب زنيد راه را. مش��غوليت ها و دغدغه هاي 
فردي و اجتماعي، خصوصاً در شرايط خاص امسال در تلاقي اين فرجه 
هفت روزه معن��وي و بزنگاه ملي انتخابات، نبايد ك��ه باعث كوتاهي از 
وظيفه بزرگداشت شعائر غدير در جامعه و پرداختن به اصلاح نفس و 
آمادگي فردي براي اين روز بزرگ باش��د  و چه  بسا كه اهتمام مؤمنين 
به اصلاح نفس خود و بزرگداش��ت مقام ولايت و توجه همگاني قلوب 
مؤمنين به حضرت��ش در اين روزها، باعث گشايش��ي بزرگ و لطف و 
توجهي از جانب مقابل باشد به جامعه شيعي ايران براي انتخابي صحيح 

و رقم خوردن سرنوشتي خوب و سرشار. 
پس در كنار انجام تكليف ش��رعي و انقلابي اين روزهايمان، توجه به 
اين هفت روز مهم را فراموش نكنيم كه گشايش حقيقي براي امت، نه 

به دست ما و نامزدهايمان كه در دستان توانمند ولايت است. 
 »چنان عيد غديرش دلربا افتاده در عالم/ كه يك هفته جلوتر مي روم 

از خود به قربانش!«

فرشته اكبري
  گزارش  یک

مديريت اتباع
 بدون تقسیم به خوب و بد

افغانستاني ها فقط وقتي در فاطميون هس��تند و دوشادوش ايرانيان 
عليه تروريست در س��وريه و عراق مي جنگند، افغانس��تاني نيستند! 
افغانس��تاني ها وقتي در ايران هم حضور دارند، حالا چ��ه مجاز و چه 
غيرمجاز، باز هم افغانستاني ها هستند. تصاويري كه اين روزها از برخورد 
با اتباع افغانستاني منتشر مي شود، هم زيبنده و قابل دفاع نيست، هم 
ناشي از يك استاندارد دوگانه است كه افغانس��تاني ها را به خوب و بد 

تقسيم كرده است. 
از اين گذشته، آنها اول انسانند، بعد اتباع! منطق اين گزاره، خدشه ناپذير 
اس��ت، اما سياس��ت هاي اجتماعي و حتي امنيتي ما، چه در س��طح 
مسئولان و چه در بين مردم و چه در پست ها و لايك  ها، از اين منطق 
پيروي نمي  كند. هم��ه بحث ه��اي حقوقي، حقوق بش��ري و حقوق 
مهاجران به  كنار، صرفاً با نگاه اجتماعي هم نح��وه مواجهه ما با اتباع، 

منطق  گريز است. 
درست است كه مخاطرات امنيتي ناش��ي از حضور بي  در  و  پيكر اتباع، 
چه افغانستاني و چه ساير اتباع، بايد مدنظر داشته شود. اين هم درست 
اس��ت كه ملاحظات اجتماعي تبادل اتباع بين كش��ورها، يك مسئله 
جدي و نيازمند برنامه ريزي است. بر كسي هم پوشيده نيست كه براي 
مواجهه با تبعه ساير كشورها، خصوصاً در كشوري مانند ايران كه  همواره 
با مهاجرپذيري مواجه است، بايد علم جامعه  شناسي و فرهنگ  شناسي 
را با هم آميخت و به رويكردهاي مردم  شناس��انه و نوع  دوستانه توجه 

ويژه اي كرد. 
برآيند همه اينها است كه مي  تواند سياست هاي مواجهه با اتباع را تبيين 
و تدوين كند، اما آنچه در جريان است، نه فقط در ايران، بلكه با غلظت 
بيشتري در غرب، سياست  زدگي و امنيتي كردن پروژه / پروسه برخورد 
با اتباع است. سختگيري هاي مضاعف با افغانستاني هاي مقيم ايران، چه 
مجاز و چه غيرمجاز، علاوه بر اينكه متكي بر اين نحوه مواجهه است، از 

يك درد ديگر هم رنج مي  برد: رسانه  هراسي!
نحوه بازداشت و رد مرز افغانستاني  ها، اگر بپذيريم كه مبتني بر قانون 
و ملاحظات امنيتي اس��ت، نمي  توان پذيرفت كه از كرامت انس��اني، 
حسن همجواري و نوع دوس��تي هم تبعيت مي  كند. درست است كه 
افغانس��تاني ها بايد با طي كردن فرآيندهاي قانوني، اقامت خود را در 
ايران مجاز كنند، اما اين موضوع با محدوديت  هايي مواجه است: با اتمام 
مهلت هاي اعلام شده، افغانستاني ها نمي  توانند به ورود و اقامت  شان در 

ايران جنبه قانوني بدهند. 
علاوه بر اين، مشكلات ديگري هم وجود دارد كه حتي عرصه را به اتباع 
قانوني هم تنگ كرده است. مواجهه سليقه اي بانك ها با افغانستاني ها 
براي افتتاح حساب، مشكلات دريافت سيم  كارت براي افغانستاني  ها، 
محصور بودن افغانس��تاني ها در يك محدوده معي��ن به  دليل ترس از 
بازداش��ت و رد مرز، س��ختي تحصيل و دشواري اس��تفاده از خدمات 
بهداش��تي براي افغانس��تاني ها و چندين و چند م��ورد ديگر، كرامت 
انس��اني اتباع را به  طور كامل حفظ نمي  كند. البته اين سختگيري ها 
مفاسد ديگري هم دارد كه از قضا مي  تواند امنيت اجتماعي و ملاحظات 

امنيتي را هم تحت  الشعاع قرار دهد. 
فعاليت هاي اقتصادي تبعه اي كه حساب و كارت بانكي نداشته باشد، 
پنهاني و غيرقابل رصد صورت مي  گي��رد. وقتي يك تبعه تلفن همراه 
به نام خود نداشته باشد، از سيم  كارت س��ايرين كه غيرقابل رهگيري 
مس��تقيم اس��ت مي  تواند سوءاس��تفاده كند. محصور بودن اتباع در 
يك محي��ط، آنها را ناگزي��ر مي  كند ب��راي جابه  جاي��ي از روش هاي 
نامتعارف و هزينه زا بهره ببرند. سختي تحصيلي تبعه، فرهنگ  پذيري 
و جامعه  پذيري او را در ايران دش��وار مي  كند. ايجاد مانع براي دريافت 

خدمات بهداشتي، تبعه را به عامل انتقال بيماري تبديل مي  كند. 
همه اينها به  كنار، يك نتيجه گريزناپذير ديگ��ر هم از مواجهه قانوني 
ولي برخلاف كرامت با اتباع )چه مجاز و چه غيرمجاز( حاصل مي  شود: 
دوگانه سازي و جدا  انگاري بين تبعه اقليت و شهروند ايراني كه اكثريت 
است عميق تر مي  شود؛ اقليت براي اثبات وجود و اصرار بر به  رسميت 
شناخته شدن يا در مواردي براي بقای باكيفيت، مي  تواند اكثريت را با 
چالش  هايي بنيادين مواجه  كند. برخوردهاي سختگيرانه، كه اگر چه 
ظاهر قانوني هم دارند، مي  تواند اين حس را در اتباع تقويت كند كه براي 

به  رسميت شناخته شدن به اقداماتي نامتعارف متوسل شود. 
هيچ  كس نمي  تواند ادعا كند كه ايران، يا هر كشور ديگري، بايد خالي 
از اتباع باشد. از طرف ديگر، هيچ  كس هم مدعي اين نيست كه حضور 
اتباع در ساير كش��ورها قانون  بردار نيس��ت. جمع بين اين دو موضوع 
ظرافت هاي خاصي دارد. ديدگاه مردم نسبت به اتباع و به  طور خاص 
نس��بت به افغانس��تاني  ها، از جمله در فضاي مجازي، منبعث از نحوه 
برخورد و اظهارنظرهاي مسئولان است. به  نظر مي  رسد آنچه در كشور 
ما پيرامون اتباع در جريان اس��ت، منطبق بر فرهن��گ اصيل ايراني و 
نوع دوستي ديرينه ايرانيان نيست. حساب عده اي كه تريبون به دست 
دارند به كنار، اكثريت مردم ايران برخوردهاي ناقض كرامت انساني را 

با اتباع نمي  پسندند. 
و آخر اينكه، تغيير سياس��ت هاي مواجهه با اتباع، ظرفيت ساز است. 
چرا ما نبايد با نش��ان دادن فرهنگ مهمان  دوس��ت ايراني در مواجهه 
با اتباع و ممارس��ت بر اين فرهنگ، بدون هراس از هياهوي رسانه اي 
عده اي خاص و حتي با كم كردن غلظت ملاحظات امنيتي )نه ناديده 
 گرفتن ملاحظات امنيتي(، هر تبعه را به س��فير فرهنگي بالقوه ايران 

تبديل كنيم؟
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که يك هفته 
جلوتر مي روم

 از خودش به قربانش! 

مهدی مولایی

مرگ 5 نفر با هاري فقط در 3 ماه
رئي�س اداره مب�ارزه ب�ا بيماري ه�اي قاب�ل انتق�ال از حي�وان 
ب�ه انس�ان وزارت بهداش�ت ب�ا اش�اره ب�ه ب�روز 3۷0 ه�زار 
م�ورد حي�وان گزيدگ�ي در كش�ور ط�ي س�ال گذش�ته گفت: 
از ابتداي س�ال ج�اري پنج نفر ب�ه دليل ابت�لا به بيم�اري هاري 
ج�ان خ�ود را از دس�ت داده ان�د ك�ه دو نف�ر ك�ودك بودن�د. 
محمدرضا شيرزادي، رئيس اداره مبارزه با بيماري هاي قابل انتقال از 
حيوان به انسان وزارت بهداشت درباره آخرين آمار حيوان گزيدگي در 
كشور اظهار كرد: در سال 1402 بالغ بر 370 هزار مورد حيوان گزيدگي 
در كشور داشتيم كه به مراكز وزارت بهداشت مراجعه كرده اند و اقدامات 

شست وشوي محل گزش و واكسن و سرم دريافت كرده اند. 
وي افزود: تاكنون پنج مورد مرگ ناشي از هاري در كشور داشته ايم كه 

دو نفر از فوتي ها كودك بوده اند. 
شيرزادي ادامه داد: هاري نوعي بيماري ويروس��ي است كه از طريق 
گزش حيوانات هار به انسان منتقل مي شود. اين ويروس در بزاق حيوان 
ترشح مي شود و زماني كه حيوان هار، انس��ان يا حيوان ديگري را گاز 
مي گيرد به دنبال جراحت واردشده بر سطح پوست،  ويروس وارد بدن 
مي شود و از آنجا كه اين ويروس عصب دوست است، به نخاع و در نهايت 
مغز مي رسد و منجر به ايجاد التهاب در مغز مي شود كه اگر فرد به اين 
وضعيت برسد، هاري در بدن مستقر  و فرد به اين بيماري مبتلا می شود؛ 

در صورت بروز علائم هاري در انسان، مرگ او قطعي خواهد بود. 
وي با بيان اينكه عمده موارد سرايت بيماري هاري از طريق گاز گرفتن 
حيوانات به ويژه سگ هاست، گفت: هاري مي تواند در گربه ها، دام ها، 

الاغ، گرگ و روباه نيز بروز يابد. 
رئيس اداره مبارزه ب��ا بيماري هاي قاب��ل انتقال از حيوان به انس��ان 
وزارت بهداشت با اشاره به اينكه كنترل جمعيت سگ هاي بلاصاحب 
نيازمند همكاري تمام ارگان هاس��ت، بيان كرد: بار عدم پيش��گيري 
از بيماري هاري ب��ه وزارت بهداش��ت منتقل مي ش��ود، در حالي كه 
وزارت بهداشت مرحله آخر كنترل هاري را برعهده دارد و بايد برنامه 
منس��جمي وجود داشته باش��د كه ارگان هاي مختلف وظايف خود را 
به درس��تي انجام بدهند.  وي كنترل جمعيت سگ هاي بلاصاحب را 
از وظايف ش��هرداري ها و فرمانداري ها عن��وان و تصريح كرد: كنترل 
هاري در حيات وحش نيز بحثي جدي اس��ت كه اين وظيفه بر عهده 
سازمان حفاظت محيط زيست اس��ت. همچنين در اين زمينه ابلاغيه 
وزارت كشور به اس��تانداري ها را داريم كه بر اس��اس آن استانداري ها 
و شهرداري ها موظف هستند جمعيت س��گ هاي بي صاحب را طبق 

دستورالعمل هاي علمي موجود، كنترل كنند. 

محمدصادق فقفوري
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