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88523060سرويس  اقتصاد  ي

مسئله ناترازي بنزين،چالش اول دولت چهاردهم 
در حوزه انرژي خواهد بود. ب�ا وجود تصميمات 
بس�يار مهم در زمينه حل معضل ناترازي بنزين 
در دولت شهيد رئيسي با سوئيچ كردن به سمت 
اس�تفاده بس�يار بالا و با ظرفي�ت حداكثري از 
CNG و همچني�ن نظ�ارت بر مصرف س�وخت 
با اعطاي ب�دون معطلي كارت س�وخت و حذف 
كارت س�وخت جايگاه، ب�ا پايان يافت�ن دولت 
س�يزدهم، نبايد اين ايده ها كنار گذاشته شود 
و به طور ج�دي روي آن تمركز ص�ورت پذيرد. 
از همين رو ب�ا توجه به وضعيت نات�رازي بنزين 
و كيفي�ت پايين خودروهاي توليدي، س�ه ايده 
اصلي طراحي ش�ده ب�راي حل نات�رازي بنزين 
در دول�ت شهيد رئيس�ي يعني توس�عه مصرف 
س�وخت جايگزين بنزين ب�ا محوريت CNG و 
همچني�ن اولويت صنع�ت حمل و نقل كش�ور، 
كاه�ش مص�رف قاچ�اق خروج�ي كارت هاي 
س�وخت جايگاه داران با اعطاي ب�دون معطلي 
كارت سوخت و همچنين واردات حجم مشخص 
خودروهاي خارجي س�اليانه، با مصارف بس�يار 
پايين تر جه�ت افزايش رقابت پذي�ري صنعت 
خودرو و همچني�ن كاهش مص�رف كلي بنزين 
بايد در دس�تور كار دولت چهاردهم قرار گيرد.

     
 س��ه ايده مطرح شده و راهكار رس��يدن به مسئله 
حل ناترازي بنزين و به صفر رسيدن واردات بنزين 
مورد توجه كنشگران قرار گرفته است. محمد علي 
خطيبي، نماينده سابق ايران در اوپك و كارشناس 
انرژي، س��جاد اعيان��ي و محمدص��ادق مهرجو  از 
كارشناسان انرژي در گفت وگو با »جوان« به واكاوي 

ابعاد اين ايده ها پرداخته اند. 
  تمركز بر افزايش كيفيت موتور خودروها و 

CNG توسعه مصرف
محمدعلي خطيبي، نماينده سابق ايران در اوپك و 
كارشناس انرژي با اشاره به مصرف بالاي خودروهاي 
داخلي به »جوان«  مي گويد: تكنولوژي خودروهاي 
ما قديمي اس��ت و اين امر به دليل سرمايه گذاري 
نكردن  كافي و ارتقا نداش��تن كيفي��ت موتورهاي 
خودروهاس��ت. تحريم ه��ا ني��ز به اين مش��كلات 
دام��ن زده و باعث ش��ده ك��ه فش��ارهاي خارجي 
مانع س��رمايه گذاري در اين زمينه ش��وند. مصرف 
س��وخت خودروهاي داخلي در ه��ر صدكيلومتر 
برخي اوقات تا ۱۵ ليتر مي رس��د ك��ه چيزي بين 
دو تا سه برابر اس��تاندارد جهاني است. اين ميزان 
مصرف بالا، نشان دهنده نياز مبرم به ارتقاي كيفيت 
موتورهاست. براي اين كار، بايد سرمايه گذاري هاي 
جدي انجام ش��ود و دانش فني مورد ني��از نيز بايد 
از طريق تلاش هاي داخلي به دس��ت آي��د؛ به اين 
علت كه ش��ركت هاي خارجي با وج��ود تحريم ها 
تمايلي به انتقال تكنولوژي به ايران ندارند. آخرين 
خودروس��ازي كه از ايران خارج ش��د؛ پژو بود كه 

همكاري خود را قطع كرد. 
وي مي افزايد: يكي از راه هاي كاهش مصرف سوخت، 
بهبود كيفيت خودروهاست. براي اين منظور بايد 
به ش��ركت هاي دانش بنيان داخلي اتكا كنيم و از 
ظرفيت ه��اي موجود نظي��ر CNG به��ره ببريم. 
هرچند CNG مشكلاتي دارد؛ اما مي توان با توليد 
خودروهايي كه با اين سوخت شتاب بيشتري دارند، 
استفاده از آن را جذاب تر كرد. همچنين LPG به 
عنوان گزينه اي مناسب تر نسبت به CNG مطرح 
اس��ت؛ به اين علت كه پيمايش بيشتري دارد و در 
شتاب و س��اير موارد عملكرد بهتري از خود نشان 
مي دهد. به علاوه، LPG فرسايش كمتري نسبت 
به CNG دارد. البته بنزين همچنان براي رانندگان 
ايده آل تر است، اما بايد به سمت تنوع بخشي به سبد 

سوخت حركت كنيم. 
نماينده س��ابق اي��ران در اوپك تصري��ح مي كند: 
شركت هاي دانش بنيان و خودروسازان بايد بتوانند 
موتورهايي با مصرف س��وخت كمت��ر توليد كنند. 
مصرف سوخت در كشور ما بسيار بالاست و اين در 
حالي است كه كشورهاي مشابه با نصف يا يك سوم 
اين مصرف، رف��اه كامل دارند. اين موضوع نش��ان 
مي دهد كه راه حل اصلي ما افزايش عرضه سوخت 
نيست؛ بلكه بايد بهينه س��ازي مصرف را در دستور 
كار قرار دهيم. سازمان هاي كيفيت و استاندارد هم 
بايد خودروسازان را ملزم كنند كه هر سال كيفيت 
خودروها را ارتقا دهند. اما متأس��فانه تاكنون اين 
وظيفه به درستي انجام نشده است و خودروسازان 
به جاي ارتق��ای كيفيت، در بخش ه��اي غيرمولد 

سرمايه گذاري كرده اند. 
خطيبي با اش��اره به نقش دولت در ناترازي بنزين 
مي گويد: دولت نيز بايد نقش مؤثرتري در اين زمينه 
ايفا كند. در ح��ال حاضر، دولت به خودروس��ازان 
مي گوي��د خودروهاي تولي��دي خ��ود را با قيمت 
دس��توري عرضه كنند، بدون اينكه آنه��ا را ملزم 
به ارتق��ای كيفيت كنند. اين وضعيت باعث ش��ده 
كه مردم براي خريد خودروه��اي بي كيفيت صف 
بكش��ند. دولت بايد الزاماتي ب��راي ارتقای كيفيت 
خودروها تعيين كن��د و انگيزه ه��اي لازم را براي 
خودروس��ازان فراهم آورد تا بتوانند محصولاتي با 
كيفيت بهتر و مصرف س��وخت كمتر توليد كنند. 
بهينه س��ازي مصرف س��وخت و ارتق��ای كيفيت 
خودروها نه تنها به كاهش مصرف س��وخت كمك 

مي كند؛ بلكه باعث بهبود رفاه مردم مي شود. 
خطيب��ي در پايان تأكي��د مي كند: آين��ده صنعت 
خودروسازي ايران به ش��دت به سرمايه گذاري در 
تحقيق،توسعه و بهره گيري از تكنولوژي هاي نوين 
وابسته است. با توجه به چالش هاي موجود از جمله 
تحريم ها و مصرف بالاي سوخت، نياز به بهينه سازي 
مصرف س��وخت بيش از پيش احس��اس مي شود. 
س��رمايه گذاري در فناوري هاي پيش��رفته موتور 
و س��وخت هاي جايگزين نظير CNG و LPG و 
تكيه بر ش��ركت هاي دانش بنيان داخلي، مي تواند 
مسير پيشرفت اين صنعت را هموار كند. با ارتقای 

كيفيت و كارايي موتوره��ا، نه تنها مصرف 
س��وخت كاهش مي يابد بلكه وابستگي 
به واردات بنزين نيز كمتر مي شود. در 
نتيجه، با بهبود تكنولوژي و بهينه سازي 
مصرف، مي توان به آينده اي پايدارتر و 

اقتصادي تر براي صنعت خودروس��ازي 
ايران دست يافت. 

  ح�ل نات�رازي بنزي�ن با  كارت س�وخت 
شخصي 

س��جاد اعيان��ي كارش��ناس ان��رژي در رابطه با 
مس��ئله حذف كارت س��وخت جاي��گاه داران به 
»ج��وان« مي گويد: كارت س��وخت هوش��مند 

يكي از تكنولوژي هاي كلي��دي در مديريت 
مص��رف ان��رژي و بهبود امني��ت عمليات 

سوخت رس��اني در اي��ران اس��ت. اي��ن 
كارت ها از نظر ظاهري شباهت زيادي 

به كارت هاي اعتباري معمولي دارند، 
اما با داشتن تراشه اي هوشمند به 

جاي نوار مغناطيسي، امكانات و 
كاربردهاي بسيار گسترده تري 

را ارائه مي دهند. 
تراش��ه  مي افزاي��د:  وي 
موجود در كارت س��وخت 
نظي��ر  قابليت هاي��ي 
ذخيره س��ازي اطلاع��ات، 
پ��ردازش داده ه��ا و ارتباط 

دوس��ويه ب��ا سيس��تم هاي 
پايانه اي را دارد. اين خصوصيات، 

كارت را به ابزاري امن و قابل اعتماد در 
سيستم هاي پرداخت س��وخت تبديل مي كند. 

كاركرد كارت هاي سوخت هوش��مند نه تنها به 

امور مرتبط با پرداخت و مصرف س��وخت محدود 
نمي ش��ود؛ بلكه آنها قادرند به عن��وان ابزاري براي 
مديري��ت و نظارت هوش��مند بر مصرف س��وخت 

عمل كنند. 
اعياني مي گويد: از طريق اي��ن كارت ها، اطلاعات 
مربوط به مي��زان مص��رف، تاريخ و م��كان خريد 
سوخت به صورت خودكار ثبت و براي تحليل هاي 
بعدي قابل استفاده است. اين امر به دولت و مراجع 
نظارتي كمك مي كند تا الگوهاي مصرف سوخت را 
شناس��ايي كرده و در صورت نياز، برنامه ريزي هاي 

تنظيمي انجام دهند. 

وي ادامه مي دهد: علاوه بر اين، كارت هاي سوخت 
هوشمند مي توانند به عنوان بخشي از سيستم هاي 
جامع تر مديري��ت ترافيك و كنت��رل آلودگي هوا 
مورد اس��تفاده قرار گيرند. از طري��ق اين كارت ها، 
دسترسي به داده هاي دقيق و به روز در مورد مصرف 
س��وخت و تردد خودروها فراهم مي ش��ود كه اين 
اطلاعات مي توانن��د در تصميم گيري هاي مرتبط 
با سياس��ت هاي كاهش ترافيك و آلودگي هوا مؤثر 

واقع شوند. 
كارش��ناس ان��رژي تصري��ح مي كن��د: همچنين، 
اس��تفاده از تكنولوژي كارت هاي هوشمند امكان 
محدود كردن دسترس��ي به س��وخت براي 
خودروهايي ك��ه اس��تانداردهاي معيني 
را رعاي��ت نمي كنن��د را فراه��م مي آورد 
كه اين خ��ود يك اب��زار قدرتمن��د براي 
اج��راي سياس��ت هاي زيس��ت محيطي 
اس��ت. بنابراي��ن لازم اس��ت ك��ه تمام��ي 
شهروندان براي سوختگيري از كارت هاي سوخت 
مخصوص به خودرو خ��ود اس��تفاده كنند و فقط 
 در م��وارد اضط��راري از كارت س��وخت جايگاه ها 

استفاده كنند. 
وي ادامه مي دهد: اما فرآيند فعلي صدور كارت هاي 
هوش��مند س��وخت در ايران به دليل چالش هاي 
بروكراتي��ك و فني ب��ا تأخيرهايي روبه رو اس��ت 
كه مي توان��د منجر ب��ه نارضايت��ي عمومي و 
اخت��لال در مديريت مصرف انرژي ش��ود. 
اين تأخيرها ب��ه طور معم��ول از كارآيي 
نداشتن در فرآيندهاي ثبت نام، پردازش 
درخواست ها و صدور فيزيكي كارت ها 
نشئت مي گيرد. اين مسائل مي توانند 
بر اثر كمبود منابع، استفاده ناكافي 
از فناوري هاي جدي��د، يا تعاملات 
ناكارآمد بين سازمان هاي دولتي 

مرتبط باشند. 
اعياني مي گويد: پياده سازي نقاط 
خدمات سريع، مانند دستگاه هاي 
صدور فوري كارت در مراكز پليس 
۱0+، مي تواند راهكاري مس��تقيم 
براي كاهش زمان انتظار شهروندان 
باشد. اين دس��تگاه ها با قابليت صدور 
كارت در هم��ان لحظ��ه، مي توانند تجربه 
كاربري را بهبود ببخش��ند و در عين حال، فش��ار 

كاري روي مراكز ص��دور كارت را كاهش دهند. از 
اين رو، با توجه به فناوري هاي موجود و امكان بهبود 
فرآيندها، صدور كارت هاي سوخت مي تواند به طور 

قابل توجهي سريع تر و كارآمدتر شود. 
اين كارشناس انرژي در رابطه با اهميت به كارگيري 
س��وخت جايگزين نيز تصري��ح مي كند: همچنين 
صنعت خودروس��ازي اي��ران در دهه ه��اي اخير با 
چالش ه��اي متعددي روب��ه رو بوده اس��ت. از يك 
س��و، نبود س��رمايه گذاري كافي و ارتقا نداش��تن 
تكنولوژي موتورها، و از س��وي ديگ��ر، تحريم هاي 
اقتصادي بين المللي، مانع از توسعه و بهبود كيفيت 
خودروهاي داخلي ش��ده اند. نتيجه اين وضعيت، 
مصرف س��وخت بس��يار بالاي خودروهاي داخلي 
است كه در برخي موارد تا سه برابر استانداردهاي 
جهاني مي رسد. اين مسئله نه تنها از نظر اقتصادي 
بار سنگيني بر دوش كش��ور گذاشته، بلكه از منظر 
محيط زيستي نيز مشكلات جدي به همراه داشته 

است. 
اعياني تأكيد مي كند: همچنين، ناترازي بنزين به 
عنوان يك مسئله اساسي مطرح است؛ به رغم توليد 
زياد بنزين در كش��ور، مصرف آن به حدي بالاست 
كه نياز به واردات بنزين را به دنبال دارد؛ و اين امر 
هزينه هاي زيادي را تحميل مي كند. بنابراين بايد 
مس��ئله ناترازي بنزين را با تكي��ه بر اصلاح صنعت 
خودرو و همچنين تمركز بر توسعه سبد سوختي و 

افزايش مصرف CNG اصلاح گردد. 
  تنوع سبد سوختي؛ پيش نيازي براي اجراي 

راهكارهاي قيمتي كاهش ناترازي بنزين
محمدصادق مهرجو، كارش��ناس انرژي با اشاره به 
راهكارهاي تنوع بخشي به سبد سوختي كشور به 
»جوان« مي گويد: تنوع س��بد سوختي كشور يكي 
از راهكارهاي اساس��ي براي كاهش وابس��تگي به 
سوخت هاي فسيلي و بهبود امنيت انرژي است. با 
ارائه مشوق هايي به مصرف كنندگان، مي توان آنها 
را ترغيب كرد تا به سمت اس��تفاده از سوخت هاي 
جايگزين حرك��ت كنند. يك��ي از اين مش��وق ها 
مي تواند صفر كردن تعرفه واردات خودروهاي برقي 
باشد كه باعث افزايش تقاضا براي اين نوع خودروها 
و كاهش وابس��تگي به بنزين مي شود. اين اقدام نه 
تنها مي تواند هزينه هاي واردات سوخت را كاهش 
دهد بلكه به بهبود كيفيت هوا و كاهش آلودگي هاي 

محيطي نيز كمك مي كند. 
وي ادامه مي دهد: ايران به دليل وابس��تگي شديد 
به بنزي��ن و مصرف ب��الاي آن، با مش��كل ناترازي 
بنزين مواجه ش��ده اس��ت. اين ناترازي هزينه هاي 
سنگيني را بر اقتصاد كشور تحميل كرده و امنيت 
انرژي را به خطر انداخته اس��ت. براي مقابله با اين 
چالش ها، لازم اس��ت سبد س��وختي كشور متنوع 
شود و اس��تفاده از س��وخت هاي جايگزين تشويق 
گردد. اين امر مي تواند از طريق ارائه مش��وق هايي 
به مصرف كنندگان و توليدكنندگان خودرو و ايجاد 
زيرساخت هاي لازم براي اس��تفاده از سوخت هاي 

جايگزين تحقق يابد. 
اين كارشناس انرژي خاطرنش��ان مي كند ايران با 
داش��تن منابع سرش��ار گاز، مي تواند از CNG به 
عنوان يك س��وخت جايگزين، بهره ب��رداري كند. 
ارائه مش��وق هايي مانن��د توليد خودروه��اي پايه 
گازسوز توربو، مانند سورن توربو پلاس كه در داخل 
كشور طراحي و توليد مي شود؛ مي تواند مردم را به 
استفاده از اين خودروها تشويق كند. با توليد انبوه 
خودروهاي پرقدرت و پرش��تاب گازي، مي توان به 
تنوع سبد سوختي دست يافت و وابستگي به بنزين 
را كاهش داد. اين گونه خودروه��ا نه تنها عملكرد 
بهتري دارن��د، بلكه به دليل مص��رف كمتر بنزين، 
هزينه هاي س��وختي را نيز براي مصرف كنندگان 

كاهش مي دهند. 
وي ادامه مي دهد: با تنوع بخش��ي به سبد سوخت 
كش��ور، مي توان از راهكارهاي قيمتي براي كاهش 
ناترازي بنزين اس��تفاده كرد. اما در ش��رايط فعلي 
كه كشور تماماً وابس��ته به بنزين اس��ت؛ استفاده 
از راهكاره��اي قيمتي مانند س��ال ۹۸ مي تواند به 
مشكلات اقتصادي، اجتماعي و امنيتي منجر شود. 
بنابراين، بايد ابتدا به ايجاد تنوع در س��بد سوخت 
كشور پرداخت و سپس راهكارهاي قيمتي را اجرا 
كرد. اين ام��ر نيازمند برنامه ري��زي دقيق و اجراي 
سياست هاي حمايتي براي تشويق مصرف كنندگان 
و توليدكنندگان به استفاده از سوخت هاي جايگزين 

است. 
مهرجو در پايان مي افزايد: ايجاد زيرس��اخت هاي 
متنوع س��ازي س��بد س��وخت كش��ور و كاه��ش 
تعرفه خودروه��اي هيبريدي مي توان��د به كاهش 
ناترازي بنزين كم��ك كند. ديد جام��ع و كلان به 
مس��ائل و اتخاذ راهكارهاي چن��د بعدي براي حل 
مش��كلات انرژي ضروري اس��ت. افزاي��ش قيمت 
بنزين تنه��ا براي مدت كوتاه��ي مصرف را كاهش 
مي دهد و راهكاري موقتي و س��اده انگارانه اس��ت. 
سياس��ت گذاري هاي درس��ت و الزام خودروسازها 
به تولي��د خودروهاي كم مصرف و برق��ي، از جمله 
اقدامات اساسي براي تنوع س��بد سوختي و بهبود 
امنيت انرژي كش��ور اس��ت. اين اقدامات مي تواند 
به كاهش فش��ار بر منابع فس��يلي، بهبود كيفيت 
 هوا و كاهش وابستگي اقتصادي به واردات سوخت 

كمك كند. 

حل مسئله ناترازي بنزين با ايده هاي طراحي شده در دولت شهيدرئيسي ممكن است

۳ ايده بنزيني در حركت روان ماشين دولت چهاردهم
توسعه مصرف CNG، تسهيل واردات خودروهاي باكيفيت و مديريت مصرف بنزين با كارت سوخت شخصي، مهم ترين راهكار حل ناترازي بنزين در دولت چهاردهم است

 نماينده مجلس مي گويد: اگر به همين صورت پيش برويم و مصرف بنزين 
كنترل نشود؛ هم در ذخيره انرژي دچار مشكل مي شويم و هم در بحث 
خروج ارز مشكل خواهيم داشت. ما سال گذشته براي واردات بنزين از 
سوی دولت هزينه سنگيني صرف كرديم كه در اين شرايط تحريمي 
خوب نيست؛ بايد با تكيه بر استفاده از سوخت هاي جايگزين بنزين نظير 
CNG ،نظارت بر مصرف بنزين و كنترل قاچاق صورت بگيرد تا بتوانيم 
هم جلوي واردات بنزين را بگيريم و هم سبد سوختي را متنوع كنيم. 

     
صديف بدري، نماينده مجلس با اشاره به وضعيت 
ناترازي انرژي در كشور به »جوان« مي گويد بايد 
به س��مت توليد خودرو هاي كم مصرف برويم 
چراكه خودرو هاي توليد داخل ما مصرف بالايي 
دارند. بنابراين حتماً بايد به سمت توليد خودروي 
هيبريدي و خودرو با مص��رف كم برويم در غير 

اين صورت ناترازي تشديد خواهد شد. 
 وي ادامه مي دهد: ۱20تا ۱۳0 ميليون ليتر در روز، مصرف بالايي است. 
تأكيد ما نيز بر اين بوده اس��ت كه هيچ برنامه اي ب��راي افزايش كيفيت 

خودرو ها ندارند و پيشنهاد جدي براي واردات خودرو را داشتيم.
 بدري با انتقاد از كيفيت خودروهاي ساخت داخل، مي گويد: خودروهاي 
داخلي علاوه بر ميزان مصرف بالايي كه دارند با مشكل كيفيت نداشتن و 
ايمني هم مواجه هستند. البته وزارت صنعت و معدن كارهايي در خصوص 
واردات خودروها و اتوبوس هاي برقي انجام داده است اما كافي نيست و بانك 

مركزي و دولت بايد با حساسيت بيشتري اين مسئله را پيگيري كند. 
وي در خصوص دوگانه سوز كردن خودروها مي افزايد: در زمان دولت نهم و 
دهم، اقداماتي مانند افزايش استفاده از سوخت هاي جايگزين بنزين نظير 
CNG  انجام شد كه خوب بود ولي بعد از  دولت نهم و دهم حمايت ها در 
اين خصوص صورت نگرفت و ش��ركت گاز و وزارت نفت هم حمايت هاي 

لازم را انجام نداد. 
بدري خاطرنش��ان مي كند: اگر به همين صورت پي��ش برويم و مصرف 
بنزين كنترل نش��ود هم در ذخيره انرژي دچار مشكل مي شويم و هم در 
بحث خروج ارز مشكل خواهيم داشت. ما سال گذشته براي واردات بنزين 
از سوی دولت هزينه س��نگيني صرف كرديم كه در اين شرايط تحريمي 
براي كشور خوب نيست؛ بايد با تكيه بر استفاده از سوخت هاي جايگزين 
بنزين نظير CNG ، نظارت بر مصرف بنزين و كنترل قاچاق صورت بگيرد 
تا بتوانيم هم جلوي واردات بنزين را بگيريم و هم سبد سوختي كشور را 

متنوع كنيم.

 3راهبرد و راهكار مهم و كليدي 
براي حل ناترازي بنزين

سه راهبرد كليدي با هدف رفع تعادل نداشتن مصرف بنزين براي 
دولت چهاردهم، در تداوم راه شهيد رئيس�ي پيشنهاد شده است 
كه در راس�تاي ترويج مصرف س�وخت جايگزين با محوريت گاز 
طبيعي فشرده )CNG(، اولويت بندي صنعت حمل ونقل، كاهش 
قاچ�اق و نظارت بر مص�رف بنزين با محدود ك�ردن مصرف كارت 
سوخت جايگاه داران اس�ت. همچنين كنترل واردات خودروهاي 
خارجي جه�ت افزايش تولي�د خودروهاي باكيفي�ت مصرفي در 
داخل و ب�ه جريان افتادن اصلاح�ات صنعت خ�ودرو و در نهايت 
منجر ش�دن به اصلاح مصرف بنزي�ن در بلندمدت خواهد ش�د. 

     
در سال جاري، ايران با بی تعادلی بنزين دست وپنجه نرم مي كند كه علت آن 
كيفيت پايين خودروهاي توليدي در اين كشور است. اين تعادل نداشتن 
منجر به چالش هاي مهمي شده است؛ از جمله نياز به واردات مقادير قابل 
توجهي بنزين كه سالانه ميلياردها دلار براي كشور هزينه ارزي به همراه 
دارد. براي رفع اين مشكل مبرم، سه راهبرد كليدي با هدف رفع  نداشتن 
تعادل بنزين پيش��نهاد شده است كه در راس��تاي ترويج مصرف سوخت 
جايگزين با محوريت گاز طبيعي فشرده )CNG(، اولويت بندي صنعت 
حمل ونقل، كاهش قاچاق و نظارت بر مصرف بنزين با محدود كردن مصرف 
كارت سوخت جايگاه داران اس��ت. همچنين كنترل واردات خودروهاي 
خارجي جهت افزايش توليد خودروه��اي باكيفيت مصرفي در داخل و به 
جريان افتادن اصلاحات صنعت خودرو كه در نهايت منجر به اصلاح مصرف 
بنزين در بلند مدت خواهد شد. با مصرف كم بنزين اگر اين استراتژي ها به 
طور مؤثر اجرا شوند؛ نه تنها مي توانند تعادل نداشتن بنزين را حل كنند؛ 
بلكه باعث تقويت رقابت پذيري صنعت خودروي ايران و كاهش مصرف كلي 
بنزين مي شوند. ايران ذخاير گازي بسيار مهم و متنوعي دارد كه مي تواند در 
جهت حل ناترازي مصرف بنزين خود، از آن استفاده كند. يكي از راه حل هاي 
اوليه براي مقابله با تعادل نداشتن مصرف بنزين در ايران، استفاده گسترده 
از گاز طبيعي فشرده )CNG( به عنوان سوخت جايگزين است. با تغيير به 
سمت CNG به عنوان منبع سوخت اوليه، مي توان تقاضاي بنزين و نياز به 

واردات پرهزينه را به ميزان قابل توجهي كاهش داد.
همچنين براي اجراي مؤثر اين اس��تراتژي، ضروري اس��ت كه تمامي 
 CNG خودروهاي فعال در صنعت حمل و نقل كشور مجهز به بنزين و
باشند. با الزام استفاده از CNG در طول عمليات حمل و نقل فعال، ايران 
مي تواند وابستگي خود به بنزين را به ميزان قابل توجهي كاهش دهد و راه 
را براي يك بخش حمل و نقل پاك تر و پايدارتر هموار كند. در نتيجه، يك 
استراتژي جامع با تمركز بر ارتقاي مصرف CNG، اولويت بندي صنعت 
حمل ونقل و اجراي اقدامات نظارتي بر كارت سوخت شخصي با رويكرد 
كاهش قاچاق بنزي��ن و واردات بنزين مي تواند به ط��ور مؤثري تعادل 
نداشتن مصرف  بنزين در ايران را برطرف كند. با تقويت شيوه هاي حمل و 
نقل پايدار و كاهش مصرف بنزين، ايران مي تواند به رشد اقتصادي، پايدار 

زيست محيطي و افزايش رقابت در بازار جهاني خودرو دست يابد. 

گفت وگوی »جوان« با نماينده مجلس

 CNG لزوم استفاده از 
 ونظارت بر مصرف بنزين 

و كنترل قاچاق در دولت چهاردهم

‌‌گفت‌و‌گو

‌‌فراسو

آين�ده خودروس�ازي اي�ران ب�ه ش�دت به 
س�رمايه گذاري در تكنولوژي ه�اي نوي�ن 
وابسته اس�ت. با توجه به چالش هاي موجود 
از جمله تحريم ه�ا و مصرف بالاي س�وخت، 
نياز به بهينه س�ازي مصرف س�وخت بيش از 
پيش احساس مي ش�ود. س�رمايه گذاري در 
فناوري هاي پيش�رفته موتور و سوخت هاي 
جايگزين نظير CNG و LPG، مي تواند مسير 

پيشرفت اين صنعت را هموار كند

محمدعلي‌خطيبي

نماينده سابق ايران در اوپك

با تنوع بخش�ي به س�بد س�وخت كش�ور، 
مي توان از راهكاره�اي قيمتي براي كاهش 
ناترازي بنزين اس�تفاده كرد. اما در شرايط 
فعلي كه كشور تماماً وابسته به بنزين است، 
استفاده از راهكارهاي قيمتي مانند سال ۹۸ 
مي تواند به مشكلات اقتصادي، اجتماعي و 
امنيتي منجر ش�ود. بنابراي�ن، بايد ابتدا به 
ايجاد تنوع در سبد سوخت كشور پرداخت 

و سپس راهكارهاي قيمتي را اجرا كرد

محمدصادق‌مهرجو‌

كارشناس انرژي

كارت هاي س�وخت هوش�مند مي توانند به 
عنوان بخشي از سيستم هاي جامع تر مديريت 
ترافيك و كنترل آلودگي هوا مورد استفاده 
قرار گيرند. از طريق اين كارت ها، دسترسي 
به داده ه�اي دقيق و ب�ه روز در مورد مصرف 
س�وخت و تردد خودروها فراهم مي شود كه 
اين اطلاعات مي توانند در تصميم گيري هاي 
مرتبط ب�ا سياس�ت هاي كاه�ش ترافيك و 

آلودگي هوا مؤثر واقع شوند

سجاد‌اعياني‌

كارشناس انرژي

سيد‌علي‌موسوي
‌‌گزارش


