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  فراسو

گفت وگوی »جوان« با كارشناس انرژي 
جلوگيري از بازي دو سر باخت 

 كسري بودجه دولت 
CNG و واردات بنزين با استفاده از

كارشناس انرژي معتقد اس�ت ناترازي بنزين به دليل منابع ارزي به كارگرفته 
شده براي واردات بنزين موجب استفاده غيرهدفمند منابع ارزي كشور در خريد 
بنزين به حدود 40 هزار تومان در هر ليتر و اعطاي آن با قيمت معادل 3 هزار تومان 
شده است كه بازي دو سر باخت براي كشور است؛ مهم ترين راهكار در زمينه حل 
معضل ناترازي، استفاده از CNG است و در همين رابطه بايد تمام خودروهاي 
فعال در صنعت حمل و نقل كشور دوگانه سوز شوند و مصرف مربوط به زماني كه 
در صنعت حمل و نقل فعاليت دارند به صورت كامل روي سوخت CNG باشد. 

        
ناديا محرابي كارشناس انرژي در رابطه با بازي دو سر 
باخت ناترازي بنزين و تشديد واردات بنزين براي كشور 
به »جوان« مي گويد: مس��ئله ناترازي بنزين به مسئله 
اول انرژي كشور تبديل شده و موجب ناترازي جدي در 
تبصره هدفمندي يارانه هاي انرژي در بودجه شده است 
و به غير از آن از نظر كسري بودجه دولت، ناترازي بنزين 
به دليل منابع ارزي به كارگرفته ش��ده ب��راي واردات 
بنزين موجب استفاده غيرهدفمند منابع ارزي كشور در خريد بنزين به حدود 40 
هزار تومان در هر ليتر و اعطاي آن با قيمت معادل 3 هزار تومان شده است كه بازي دو 
سر باخت براي كشور است؛ مهم ترين راهكار در زمينه حل معضل ناترازي، استفاده 
از CNG است و در همين رابطه بايد تمام خودروهاي فعال در صنعت حمل و نقل 
كشور دوگانه سوز شوند و مصرف مربوط به زماني كه در صنعت حمل و نقل فعاليت 

دارند به صورت كامل روي سوخت CNG باشد. 
محرابي با اشاره به اهميت و مزيت استفاده از سوخت CNG به جاي بنزين مي افزايد: 
CNGيك گزينه سوخت مقرون به صرفه در مقايسه با بنزين است. در بسياري از 
كشورها، قيمت CNG به طور قابل توجهي كمتر از بنزين است و آن را به گزينه اي 
مقرون به صرفه براي مصرف كنندگان تبديل مي كند. با ترويج استفاده از CNG در 
بخش حمل و نقل در ايران، دولت مي تواند به كاهش بار مالي بر دوش مصرف كنندگاني 
كه به دليل گراني و كمبود بنزين با مشكل مالي مواجه هستند، كمك كند. علاوه بر 
اين، CNG يك منبع سوخت توليد داخل در ايران است، به اين معني كه اين كشور 

مجبور نيست براي تأمين سوخت مورد نياز خود به واردات متكي باشد. 
وي ادامه مي دهد: اين امر به ويژه در زمينه مش��كل عدم تعادل بنزين اهميت دارد، 
زيرا كاهش وابستگي به بنزين وارداتي مي تواند به بهبود امنيت انرژي كشور و كاهش 
فش��ار بر ذخاير ارزي كمك كند. تروي��ج اس��تفاده از CNG در بخش حمل و نقل 
همچنين مي تواند به تحريك رش��د اقتصادي و ايجاد فرصت هاي شغلي جديد در 
صنعت گاز طبيعي داخلي كمك كند. با س��رمايه گذاري در زيرساخت هاي توليد 
و توزيع CNG، دولت مي تواند به حمايت از رش��د اين بخش و ايجاد آينده انرژي 

پايدارتري براي كشور كمك كند. 
وي در پاي��ان مي گويد: لزوم توجه به CNG به عنوان منبع س��وخت جايگزين در 
حل مشكل عدم تعادل بنزين در ايران حياتي است. با ترويج استفاده از CNG در 
بخش حمل و نقل، دولت مي تواند به كاهش آلودگي هوا، بهبود كيفيت هوا، كاهش 
اتكا به بنزين وارداتي و تحريك رش��د اقتصادي كمك كند. ايران با سياس��ت ها و 
سرمايه گذاري هاي صحيح مي تواند پيشرفت چشمگيري در جهت رفع مشكل عدم 

تعادل بنزين و ايجاد آينده انرژي پايدارتر براي كشور داشته باشد. 

تغيير رهيافت صنعت حمل و نقل ايران 
لازمه حل معضل ناترازي بنزين

دوگانه سوزش�دن خودروها و اولويت دهي به س�وخت CNG به عنوان منبع 
س�وخت جايگزين براي همه خودروهاي س�واري فعال در صنعت حمل ونقل 
ايران، گامي متحول كننده به س�وي كنترل ناترازي بنزين و كاهش هدررفت 
منابع ارزي كشور جهت واردات بنزين با قيمت حدود 40هزار تومان و فروش 
آن به قيمت 3 هزار تومان است. با پذيرش اين تغيير پارادايم، كشور مي تواند 
خس�ارات اقتصادي ناش�ي از مصرف بيش از حد بنزين را كاهش دهد. اتخاذ 
سوخت دوگانه تنها يك راه حل عملي براي عدم تعادل سوخت نيست، بلكه 
يك ضرورت استراتژيك براي شكل دادن به حمل و نقل پايدار در ايران است. 

        
صنعت خودروسازي ايران با چالش هايي نظير مصرف بالاي بنزين و اتكاي فزاينده به 
سوخت وارداتي در زمان حساس فعلي قرار دارد. الگوي مصرف ناكارآمد خودروهاي 
داخلي نه تنها ذخاير ارزي كشور را تحت فشار قرار مي دهد، بلكه به طور قابل توجهي 
به افزايش مصرف بنزين داخل��ي كمك مي كند كه منجر ب��ه زيان هاي اقتصادي 
قابل توجهي مي ش��ود. در تلاش براي پرداختن به اين مسائل مبرم، اتخاذ سوخت 
دوگانه براي تمام وس��ايل نقليه و خودروهاي س��واري فعال در بخش حمل و نقل، 
يك راه حل مهم و كليدي اس��ت. ايران با انتقال به سمت خودروهاي دوگانه سوز و 
اولويت دادن به CNG به عنوان منبع اصلي سوخت جايگزين بنزين، مي تواند راه را 

براي رشد اقتصادي پايدار و حفاظت از محيط زيست هموار كند. 
تأكيد صنعت خودروس��ازي ايران بر توليد خودروهايي با نرخ مصرف بالاي بنزين 
منجر به افزايش تقاضاي بنزين داخلي و در نتيجه وابس��تگي ش��ديد به س��وخت 
وارداتي شده است. پيامدهاي اقتصادي اين عدم تعادل قابل توجه است، به طوري 
كه تخمين زده مي ش��ود س��الانه بيش از 14 ميليارد دلار ضرر ب��ه دليل مصرف 
ناكارآمد بنزين داشته باشد. كمبود بنزين همراه با عدم استفاده بهينه از منابع ارزي 
 براي واردات آن، چالش��ي دو طرفه ايجاد و ثبات اقتصادي و امنيت انرژي كشور را 

تضعيف مي كند. 
استقبال از س��وخت دوگانه براي همه وس��ايل نقليه فعال در صنعت حمل و نقل، 
راه حلي چند وجهي براي چالش هاي انرژي ايران ارائ��ه مي دهد كه در اواخر دهه 
80 و در دولت دهم نيز با موفقيت تجربه شد و مش��كل ناترازي و واردات بنزين را 

نيز حل كرد. 
مزاياي بسيار براي اين گذار وجود دارد. اولين مزيت اين گذار به سمت خودروهاي 
دوگانه سوز كه با CNG در كنار بنزين كار مي كنند، جايگزيني مقرون به صرفه و 
پايدار براي مصرف بيش از حد بنزين ارائه مي دهد. با تنوع بخشيدن به سبد سوخت و 
كاهش وابستگي به بنزين وارداتي، ايران مي تواند فشار مالي بر ذخاير ارزي را كاهش 
داده و تاب  آوري اقتصادي كلي را افزايش دهد. همچنين پذيرش س��وخت دوگانه 
و اولويت دادن به CNG به عنوان منبع سوخت جايگزين، امنيت انرژي ايران را با 
كاهش اتكا به بنزين وارداتي افزايش مي دهد. اين تغيير به سمت يك منبع داخلي 
فراوان و به راحتي در دسترس مانند CNG، قرارگرفتن كشور در معرض نوسانات 
قيمت جهاني نفت و ريسك هاي ارز خارجي را به حداقل مي رساند و از يك چشم انداز 

انرژي پايدارتر و مطمئن تر اطمينان مي دهد.
دوگانه سوزشدن خودروها و اولويت دهي به سوخت CNG به عنوان منبع سوخت 
جايگزين براي همه خودروهاي س��واري فعال در صنعت حمل ونقل ايران، گامي 
متحول كننده به سوي كنترل ناترازي بنزين و كاهش هدررفت منابع ارزي كشور 
جهت واردات بنزين با قيمت حدود 40 هزار تومان و ف��روش آن به قيمت 3 هزار 
تومان است. با پذيرش اين تغيير پارادايم، كشور مي تواند خسارات اقتصادي ناشي از 
مصرف بيش از حد بنزين را كاهش دهد. اتخاذ سوخت دوگانه تنها يك راه حل عملي 
براي عدم تعادل سوخت نيست، بلكه يك ضرورت استراتژيك براي شكل دادن به 

حمل و نقل پايدار در ايران است. 

88523060سرویس  اقتصاد  ي

بنزين را با طناب گاز از چاه 
خودروسازان بيرون بكشيد

خودروس�ازان ب�ا تولي�د خودروه�اي بي كيفي�ت چه 
خس�ارتي به مردم مي زنند؟ ش�ايد به  خط ك�ردن همه 
خس�ارات جاني و مال�ي صنعت فش�ل خودروس�ازي با 
مدي�ران ناكارآمد، س�هل  و ممتنع باش�د، ام�ا حداقل 
مي توان در حوزه مصرف بنزين به عدد و رقمي رس�يد. 
 مصرف ب�الاي خودروهاي داخلي نه تنها س�بب واردات 
ارزي بنزين ش�ده اس�ت، بلكه س�هم مص�رف اضافي و 
ناكارآم�د خودروهاي داخلي در افزاي�ش مصرف بنزين 
توليدي كش�ور نيز حدود ۵0 ميليون ليتر در روز اس�ت 
كه مع�ادل ۹ ميلي�ارد دلار ضربه به اقتصاد كش�ور وارد 
خواهد كرد و با توجه به واردات ۵ ميليارد دلاري بنزين 
در سال جاري، ميزان خسارت مصرف بالاي خودروهاي 
داخلي تنه�ا از محل مص�رف غيربهينه بنزي�ن، بيش از 
14 ميليارد دلار اس�ت. با تكيه بر افزايش ظرفيت توليد 
گاز كش�ور و جلوگيري از هدررفت گاز به راحتي امكان 
 CNG استفاده بيش از ۶0ميليون مترمكعبي از سوخت
به جاي بنزين وجود دارد كه به اين ترتيب ما نه تنها ديگر 
واردات بنزين نخواهيم داش�ت، بلكه داراي مازاد بنزين 
نيز خواهيم ش�د و به صادرات بنزين اقدام خواهيم كرد. 

        
در مواجهه با تش��ديد واردات و ناترازي بنزين در ايران كه از 
سوی صنعت خودروسازي داخلي كه به شدت به خودروهاي 
مصرف سوخت بالا وابسته اس��ت، تغيير به سمت تنوع سبد 
سوختي و كاهش سهم بنزين در سبد سوختي كشور به عنوان 
يك راه حل مهم راهبردي و س��ريع است. س��ناريوي كنوني 
نياز حياتي به تنوع سبد سوخت كش��ور را برجسته مي كند 
و از وابستگي به بنزين به س��مت جايگزيني پاك تر، پايدار و 

فراوان تر مانند CNG تغيير مي كند. 
صنعت خودروي ايران كه ب��ا توليد خودروهاي��ي با مصرف 
بنزين قابل توجه مشخص مي شود، باعث افزايش چشمگير 
تقاضاي س��وخت ش��ده اس��ت. اين افزايش مصرف از توليد 
داخلي پيش��ي گرفته و به دليل اث��رات تركيبي مصرف زياد 
و واردات منجر به وابس��تگي ب��ه واردات بنزين ب��ه بيش از 
5ميليارد دلار در سال 1403 شده اس��ت. همچنين تشديد 
اين عدم تعادل، ماهيت انحصاري صنع��ت خودروي ايران و 
نگراني از كيفيت خودروهاي توليد داخل اس��ت. آپشن هاي 
محدود و كيفيت پايين تر خودروهاي داخلي، مصرف كنندگان 
را از انتخ��اب جايگزين هاي كم مصرف ت��ر منصرف مي كند 
 و اي��ن ام��ر ات��كا ب��ه خودروه��اي پرمص��رف بنزين��ي را 

تداوم مي بخشد. 
مصرف ب��الاي خودروه��اي داخلي ن��ه تنها س��بب واردات 
ارزي بنزين شده است، بلكه س��هم مصرف اضافي و ناكارآمد 
خودروهاي داخلي در افزايش مصرف بنزين توليدي كشور نيز 
حدود 50 ميليون ليتر در روز است كه معادل ۹ ميليارد دلار 
ضربه به اقتصاد كش��ور وارد خواهد كرد و با توجه به واردات 
5ميليارد دلاري بنزين در سال جاري، ميزان خسارت مصرف 
بالاي خودروهاي داخلي تنها از محل مصرف غيربهينه بنزين، 

بيش از 14ميليارد دلار است. 
نكته بس��يار مهم در اين زمينه براي حل مش��كل به صورت 
كوتاه مدت، تمركز ويژه بر افزايش مصرف CNG در س��بد 
سوختي كشور و جايگزين كردن CNG به جاي بنزين است 
تا علاوه بر اينكه بتوانيم س��بد سوختي كش��ورمان را متنوع 
كنيم، بتوانيم نات��رازي بنزين را حل و از ط��رف ديگر منابع 
گازي كشور با تكيه بر سرمايه گذاري كلان بخش خصوصي 
در حال توسعه است. به اين ترتيب، براي توليد هر ليتر بنزين 
كه مسير بسيار پيچيده اي براي توليد هر ليتر آن طي خواهد 
ش��د، با تكيه بر افزايش ظرفيت توليد گاز كشور و جلوگيري 
از هدررفت گاز به راحتي امكان استفاده بيش از ۶0 ميليون 
مترمكعبي از س��وخت CNG به جاي بنزين وجود دارد. به 
اين ترتيب ما ن��ه تنها ديگر واردات بنزين نخواهيم داش��ت، 
بلكه داراي مازاد بنزين نيز خواهيم ش��د و به صادرات بنزين 

اقدام خواهيم كرد. 
در مواجهه با اين چالش هاي مبرم، يك تغيير استراتژيك به 
سمت پذيرش CNG خود را به عنوان يك راه حل قابل دوام 
و بسيار قانع كننده نشان مي دهد. با دوري از بنزين و تقويت 

مصرف CNG، ايران مي تواند مزاياي بسياري را باز كند؛
اولين اثر اين رويكرد اين اس��ت كه افزايش استفاده از منابع 
CNG در دس��ترس داخل��ي مي توان��د به كاه��ش كمبود 

بنزين، كاهش وابس��تگي به واردات و معك��وس كردن روند 
فعل��ي واردات كمك كند. اي��ن خودكفايي به اي��ران قدرت 
مي دهد تا كنترل بيشتري بر امنيت انرژي خود داشته باشد و 
قرارگرفتن در معرض نوسانات قيمت جهاني نفت و نوسانات 
نرخ ارز را به حداقل برس��اند. ايران با زيرساخت گسترده و به 
طور مداوم در حال توس��عه گاز طبيعي كه به شدت از سوی 
س��رمايه گذاري هاي بخ��ش خصوصي حمايت مي ش��ود، از 
مزيت قابل توجهي در اس��تفاده از اين منبع ف��راوان داخلي 
برخوردار است. گسترش ش��بكه CNG در سراسر كشور و 
تقويت پذيرش گسترده آن، منبع سوخت جايگزين پايدار و 
 CNG در دس��ترس را باز مي كند. همچنين سوخت پاك تر
نسبت به بنزين س��بب مبارزه با انتش��ار گازهاي گلخانه اي 
خواهد ش��د. CNG به ط��ور قابل توجهي تميزت��ر از بنزين 
مي س��وزد و در نتيجه انتش��ار گازهاي گلخان��ه اي به ميزان 
قابل توجهي كاه��ش مي يابد. اين انتقال ب��ا اهداف پايداري 
زيس��ت محيطي ايران، ترويج هواي پاك ت��ر، كاهش اثرات 
نامطل��وب تغييرات اقليمي و كمك به يك س��ياره س��الم تر 

همسو است. 
تغيير به سمت CNG اتكا به واردات بنزين را كاهش مي دهد 
و فش��ار بر ذخاير ارزي را به حداقل مي رساند. اين به افزايش 
ثبات مالي و انعطاف پذيري بيشتر در تخصيص منابع به ساير 
حوزه هاي حياتي توسعه ترجمه مي شود. همچنين استفاده 
از CNG به عنوان منبع س��وخت اوليه ب��راي حمل و نقل، 

مي تواند اتكاي ايران به بنزين را به ميزان قابل توجهي كاهش 
دهد. اي��ن مازاد بالقوه مي تواند س��پس به ص��ادرات هدايت 
 ش��ود و اقتصاد را بيش��تر تقويت و درآمد اضافي براي كشور

 ايجاد كند. 
براي درك كام��ل مزاياي انتق��ال به CNG، ي��ك رويكرد 
استراتژيك و هماهنگ بسيار مهم اس��ت. بخش خودرو بايد 
به سمت خودروهاي با مصرف س��وخت كمتر حركت كند و 
اين مسير بلندمدت آن اس��ت، ولي بايد توليد خودروهاي با 
مصرف سوخت بالا را نيز به سمت دوگانه سوزشدن ببرد و اين 
راهكار كوتاه مدت حداقلي ترين كاري اس��ت كه بايد صورت 
بپذي��رد و خودروهايي را توليد كند ك��ه مي توانند با بنزين و 
CNG )گزينه هاي دوگانه س��وز( كار كنند و اين اقدام را در 
اولويت بندي خود قرار دهند. اين رويكرد طيف وسيع تري از 
انتخاب ها را در اختيار مصرف كنندگان قرار مي دهد و تغيير 
تدريجي به س��مت گزينه هاي حمل و نقل تميزتر را تشويق 
مي كند و در عين حال نيازهاي بخش هاي مختلف را برآورده 

مي كند. 
همچنين علاوه بر تش��ويق به دوگانه س��وز كردن خودروها، 
شاهد توس��عه زيرس��اخت سوخت رس��اني CNG به مردم 
نيز باشيم. از همين رو گس��ترش جامع جايگاه هاي سوخت 
CNG در سراسر كشور براي اطمينان از دسترسي و راحتي 
گسترده براي مصرف كنندگان حياتي است كه اين امر مستلزم 
سرمايه گذاري استراتژيك در ساخت ايس��تگاه هاي جديد، 
ارتقاي زيرس��اخت هاي موجود و حص��ول اطمينان از وجود 
شبكه هاي توزيع كافي است. در رابطه با اعطاي مشوق جهت 
دوگانه سوزشدن خودروهاي موجود در صنعت حمل و نقل نيز 
بايد به سمت اعطاي يارانه برويم. دولت مي تواند سياست هاي 
مطلوبي مانند يارانه ها، معافيت هاي مالياتي و ساير مشوق ها 
را براي تش��ويق پذي��رش CNG اعمال كن��د. اين طرح ها 
مي تواند شامل مقرون به صرفه تر كردن CNG در مقايسه با 
بنزين، ارائه پشتيباني مالي براي تبديل خودرو و پاداش دادن 
به مصرف كنندگاني باشد كه حمل ونقل با سوخت CNG را 

انتخاب مي كنند. 
پذيرش پتانسيل CNG به عنوان يك جايگزين مناسب براي 
بنزين، گامي به موقع و حياتي براي ايران است. با استقبال از 
اين منبع انرژي پاك تر، پايدار و فراوان در داخل كش��ور اين 
كش��ور مي تواند به عدم تعادل بنزين خود رس��يدگي كند، 
امنيت انرژي خود را افزايش دهد و وابستگي خود را به واردات 
كاهش دهد. انتقال به CNG راه را به سوي آينده اي سبزتر، 
تقويت اقتص��اد قوي تر و ايجاد فرصت هاي ش��غلي متعددي 
هموار مي كند كه نشاندهنده تغيير محوري به سوي فرداي 

روشن تر و مرفه تر براي ايران است. 
   الزام�ات افزايش كيفي�ت خودروها و اس�تفاده از 

سوخت جايگزين بنزين 
عل��ي رضايي عض��و كميس��يون اقتصادي مجلس ش��وراي 
اس��لامي در رابطه با ناترازي بنزين در كشور مي گويد: چند 
عامل باعث مي شود كه ما از صادركننده بنزين به وارد كننده 
تبديل ش��ويم. يكي از عوامل اصلي اين مسئله، مصرف بالاي 
سوخت خودروهاي داخلي است؛ خودروهاي داخلي كيفيت 
پاييني دارند كه باعث شده چند برابر استانداردهاي جهاني 
بنزين مصرف كنند. عدم استفاده مردم از ناوگان حمل و نقل 
عمومي هم به ناترازي دامن زده كه بايد به سمت فرهنگسازي 

پيش برويم. 
وي مي افزاي��د: اگر خودروي داخلي كيفيت داش��ته باش��د 
در 100 كيلومت��ر حدود ش��ش ليتر مص��رف بنزين خواهد 
داش��ت، ولي وقتي خ��ودرو بي كيفيت باش��د، مصرفش در 
100 كيلومتر به 10 ي��ا 11 ليتر خواهد رس��يد. بنابراين در 
 اين ش��رايط به جاي ص��ادرات بنزين، بايد اق��دام به واردات 

بنزين كنيم. 
اين نماينده مجلس در صريح مي كند: قرار بود از محل صادرات 
بنزين درآمد كس��ب كنيم و ارز به اقتصاد كشور تزريق شود، 
اما امروز ن��ه تنها هيچ صادرات و درآم��دي نداريم، بلكه بايد 
معادل همين مبلغ را صرف واردات كني��م كه باعث ناترازي 

در بودجه مي شود. 
رضايي با تأكيد بر افزايش كيفيت خودروهاي توليدي داخلي 
مي گويد: براي حل ناترازي بنزين ابتدا بايد كيفيت خودروها 
بهبود يابد تا مصرف سوخت پايين بيايد؛ راهكار ديگر استفاده 
از حمل و نقل عمومي است. بنابراين دولت بايد با استفاده از 

نظر كارشناسان اين حوزه مانع از ناترازي بنزين و خروج ارز 
از كشور شود. 

   لزوم توجه به سوخت جايگزين CNG در حل معضل 
ناترازي بنزين

فرش��اد جامع كارش��ناس انرژي در م��ورد اهميت بس��يار 
بالاي توسعه س��بد س��وختي كش��ور به »جوان« مي گويد: 
CNG يا گاز طبيعي فش��رده، س��وخت جايگزين تميزتري 
در مقايس��ه با بنزين اس��ت. اين ماده به ميزان قابل توجهي 
ميزان انتشار كمتري مانند دي اكسيد كربن، اكسيد نيتروژن 
و ذرات معلق تولي��د مي كند كه آن را به انتخابي س��ازگارتر 
با محيط زيس��ت تبديل مي كند. علاوه ب��ر اين، CNG يك 
گزينه مقرون به صرفه اس��ت، زي��را به طور كل��ي ارزان تر از 
 بنزين اس��ت و باع��ث صرفه جويي ب��راي مصرف كنندگان و 

دولت مي شود. 
وي ادام��ه مي دهد: با توج��ه به چالش ه��اي كنوني صنعت 
خودروسازي ايران در رابطه با مصرف بنزين، توجه به پتانسيل 
CNG به عنوان سوخت جايگزين ضروري است. با افزايش 
مصرف CNG در سبد س��وخت كش��ور نه تنها مي توان به 
موضوع عدم تعادل بنزين پرداخ��ت، بلكه تأثيرات مثبتي بر 

محيط زيست و اقتصاد داشته باشد. 
اين كارش��ناس ان��رژي در رابطه با مزيت مهم ب��ه كارگيري 
CNG به جاي بنزين مي گويد: يكي از مزاياي كليدي تمركز 
بر CNG به عنوان س��وخت جايگزين، كاهش وابستگي به 
واردات بنزين است. همانطور كه قبلًا ذكر شد، صنعت انرژي 
ايران به دليل مصرف بالاي بنزين ب��ا زيان هاي قابل توجهي 
مواجه است. با تغيير به سمت CNG به عنوان منبع سوخت 
اوليه، مي توانيم اتكاي خود به بنزين وارداتي را كاهش دهيم 
و به طور بالقوه حتي به يك صادركننده خالص بنزين تبديل 
ش��ويم. همچنين ترويج اس��تفاده از CNG مي تواند تأثير 
مثبتي بر محيط زيست داشته باش��د. CNG به عنوان يك 
س��وخت پاك تر، انتش��ار كمتري توليد مي كن��د و مي تواند 
به كاهش آلودگ��ي هوا و بهبود كيفيت ه��وا كمك كند. اين 
امر ب��ه ويژه در مناطق ش��هري كه س��طوح ب��الاي آلودگي 
 مي تواند اثرات منفي بر سلامتي بر جمعيت داشته باشد بسيار 

مهم است. 
وي مي افزايد: علاوه بر مزاياي زيست محيطي، سرمايه گذاري 
در زيرس��اخت هاي CNG و ترويج اس��تفاده از خودروهاي 
CNG مي تواند مزاياي اقتصادي نيز داش��ته باش��د. با تنوع 
بخشيدن به س��بد س��وخت كش��ور و كاهش اتكا به بنزين، 
ايران مي تواند امنيت انرژي را افزايش داده و آس��يب پذيري 
در براب��ر نوس��انات بازارهاي جهان��ي نف��ت را كاهش دهد، 
همچنين مي توان��د منجر ب��ه صرفه جوي��ي در هزينه براي 
مصرف كنندگان و مش��اغل ش��ود، زيرا CNG به طور كلي 

ارزان تر از بنزين است. 
جامع ادامه مي دهد: انتقال به CNG به عنوان منبع سوخت 
اوليه، نيازمن��د س��رمايه گذاري در زيرس��اخت هايي مانند 
ايستگاه هاي سوخت گيري و تغييراتي در وسايل نقليه براي 
سازگاري با سيستم هاي دوگانه سوز است. با اين حال، مزاياي 
بلندمدت چنين انتقالي بس��يار بيش��تر از هزينه هاي اوليه 
است. با افزايش در دسترس بودن جايگاه هاي سوخت گيري 
CNG و تش��ويق ب��ه خري��د خودروه��اي CNG، دولت 
مي تواند انتق��ال آرام به س��مت تركيب س��وخت پايدارتر و 
متعادل تر را تس��هيل كند. ع��لاوه بر اين، مش��اركت بخش 
خصوصي در اين انتقال و تشويق س��رمايه گذاري در توسعه 
زيرساخت هاي CNG بسيار مهم است. با ايجاد يك محيط 
نظارتي مطلوب و ارائه مش��وق هايي براي مش��اركت بخش 
خصوصي، دولت مي تواند پذيرش CNG به عنوان سوخت 
 جايگزين را تسريع بخشد و به تأثير مطلوب بر مصرف بنزين 

دست يابد. 
جامع در پاي��ان مي گويد: ل��زوم توجه ب��ه CNG به عنوان 
سوخت جايگزين در حل مشكل عدم تعادل بنزين در ايران 
ضروري است. با ترويج اس��تفاده از CNG در سبد سوخت 
كش��ور، ايران مي تواند وابس��تگي خود به بنزي��ن وارداتي را 
كاهش دهد، كيفي��ت هوا را بهبود بخش��د و به صرفه جويي 
در هزينه براي مصرف كنندگان و مشاغل دست يابد. با اتخاذ 
سياست ها و سرمايه گذاري هاي مناسب، ايران پتانسيل انتقال 
به سمت تركيب س��وخت پايدارتر و متعادل تر را دارد كه هم 

براي اقتصاد و هم براي محيط زيست مفيد است. 

اگر خ�ودروي داخل�ي كيفيت داش�ته باش�د در 
100كيلومتر حدود شش ليتر مصرف بنزين خواهد 
داشت، ولي وقتي خودرو بي كيفيت باشد، مصرفش 
در 100 كيلومتر به 10 يا 11 ليتر خواهد رسيد، بنابراين 
در اين شرايط به جاي صادرات بنزين، بايد اقدام به 

واردات بنزين كنيم

علي رضايي 

عضو كميسيون اقتصادي مجلس

با توجه به چالش هاي كنوني صنعت خودروس�ازي 
ايران در رابطه با مصرف بنزين، توجه به پتانس�يل 
CNG به عنوان س�وخت جايگزين ضروري است. 
با افزايش مصرف CNG در سبد سوخت كشور نه 
تنها مي توان به موضوع عدم تعادل بنزين پرداخت، 
بلكه مي توان�د تأثيرات مثبتي بر محيط زيس�ت و 

اقتصاد داشته باشد

فرشاد جامع 

كارشناس انرژي

سوخت CNG مهم ترين و 
 كاربردي ترين جايگزين بنزين 

در كاهش ناترازي و واردات بنزين 
و همچنين مسير معكوس كردن 
ناترازي و واردات بنزين به سمت 

مازاد بنزين و صادرات آن است

بنزینخواری
۹ميليارددلاری
پرمصرفهایتوليدداخل


