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طفره پرنفوذها از پرداخت ماليات!

یک كارشناس اقتصادي معتقد است: متأسفانه افراد ثروتمند 
و پردرآم�د از ابزاره�اي لازم ب�راي نپرداخت�ن مالي�ات حقه 
برخ�وردار هس�تند. آنها نف�وذ اقتص�ادي و سياس�ي دارند و 
مي توانن�د از پرداخ�ت مالي�ات طف�ره برون�د. لازم اس�ت 
س�ازمان امور مالياتي نظارت ه�ا را به ح�دي افزایش دهد كه 
راه ف�رار مالياتي را ببن�دد. اس�تفاده از ابزاره�اي نوین براي 
شناس�ایي درآم�د اف�راد ني�ز مي توان�د كمک كننده باش�د. 

    
ماليات همواره يك��ي از منابع درآمدي پايدار دولت ها بوده اس��ت، اما 
كش��ور ما كه به منابع عظيم نفت و گاز دسترسي دارد، از اين ظرفيت 
غافل شده است و به درآمدهاي حاصل از نفت و گاز بسنده كرده ايم. به 
زعم كارشناسان، بزرگ ترين اشتباه در حوزه اقتصاد كشورهاي دارنده 
نفت و گاز مي تواند اين باشد كه از درآمدهاي اين حوزه براي امور جاري 

كشور استفاده كنيم. 
به زعم آنان، درآمدهاي حاصل از فروش منابع ان��رژي بايد در زمينه 
توسعه زيرس��اخت ها و امور زيربنايي به كار گرفته شود. در عوض، از 
منابعي همچون ماليات به تأمين منابع مالي مورد نياز براي امور جاري 

كشور بپردازيم. 
دولت اقداماتي را در راس��تاي وصول درآمدهاي مالياتي دولت به اجرا 
گذاشته است. شواهد نش��ان مي دهد طي 2/5سال گذشته، وضعيت 
پرداخت ماليات از سوی اصناف و مشاغل بهبود يافته است و اين بخش 
سهم بيشتري در درآمدهاي مالياتي كشور بر عهده گرفته اند، اما هنوز 
هم آمارها حاكي است اصناف و مشاغل متناسب با سهم شان در توليد 

ناخالص ملي كشور پرداخت ماليات ندارند. 
   لزوم افزایش نظارت هاي دولت ب�راي مقابله با فرار مالياتي 

برخي اصناف و مشاغل خاص 
مرتضي افقه، استاد اقتصاد دانش��گاه اهواز در گفت وگو با »جوان« در 
خصوص اين موضوع ك��ه ميانگين ماليات پرداختي اصناف در س��ال 
گذشته حدود 50 هزارميليارد تومان بوده است، ولي كارمندان بخش 
خصوصي و دولتي بيش از 80همت به عنوان ماليات پرداخت كرده اند 
و اين دو فاصله 1/5برابري با يكديگر دارند، تصريح كرد: اين مسئله كه 
هر كس بايد متناس��ب با درآمدش ماليات بپردازد و كساني كه درآمد 
بيشتري دارند، بايد ماليات بيشتري بپردازند، هم در تئوري هاي مربوط 
به ماليات و هم در قوانين وج��ود دارد، اما در عمل مي بينيم اين اتفاق 

نمي افتد. 
وي ادامه داد: لازم است نرخ ماليات ستاني از مؤديان به موازات افزايش 
درآمدش��ان به صورت تصاعدي بالاتر برود، به نحوي كه پردرآمدها، 
ماليات بيش��تري بپردازند و كم درآمدها از معافيت مالياتي بهره مند 

شوند، اما آمارها حاكي از اين موضوع نيست. 
اين استاد اقتصاد دانشگاه خاطرنشان كرد: متأس��فانه افراد ثروتمند 
و پردرآم��د از ابزارهاي لازم ب��راي نپرداختن مالي��ات حقه برخوردار 
هس��تند. آنها نفوذ اقتصادي و سياس��ي دارند و مي توانند از پرداخت 

ماليات طفره بروند. 
افقه گفت: مشاهده مي كنيم كه افراد كم درآمدتر مانند حقوق بگيران 
ماليات بيش��تري نس��بت به ثروتمندان و پردرآمدها مي پردازند. اين 
وضعيت قابل قبول نيس��ت و اين تبعيض بايد رفع ش��ود. نياز اس��ت 
دولت از تمامي امكاناتش در راس��تاي دريافت ماليات حقه از همگان 

استفاده كند. 
وي ادامه داد: لازم اس��ت س��ازمان امور مالياتي نظارت ها را به حدي 
افزايش دهد كه راه فرار مالياتي را ببندد. استفاده از ابزارهاي نوين براي 

شناسايي درآمد افراد نيز مي تواند كمك كننده باشد. 
استاد اقتصاد دانشگاه اهواز خاطرنشان كرد: عدالت يكي از مباني ديني 
ماست و يكي از شعارهاي انقلاب نيز همين موضوع بود، بنابراين دولت 
بايد تمام توان خود را براي تحقق عدالت مالياتي در كشور به كار بگيرد، 
به نحوي كه همگان متناسب با درآمدشان ماليات بپردازند و هر كسي 

كه درآمد بيشتري دارد، ماليات بيشتري پرداخت كند. 
افقه گفت: نبايد تصور كنيم تمامي اف��رادی كه در يك صنف فعاليت 
دارند به ي��ك ميزان درآمد دارن��د. به طور مثال، ممكن اس��ت فردي 
طلافروشي كوچكي داش��ته باش��د و ميزان درآمدش آنقدر كه تصور 
مي كنيم، بالا نباش��د، ام��ا در همين صنف، افرادي فعال هس��تند كه 
درآمدهاي بالايي دارند. اتفاقاً همين افراد پردرآمد فرار مالياتي دارند 

كه بايد با آنها برخورد كنيم. 
وي در پايان تأكيد كرد: به طور كلي، دولت بايد تمام تلاش خود را به كار 
گيرد تا ميزان درآمد افراد شفاف باشد و هر كسي متناسب با درآمدش 

ماليات بپردازد. 
   سهم ماليات به توليد ناخالص ملي بخش مشاغل 

بسيار پایين است
عطا بهرامي، كارش��ناس اقتصادي ني��ز در گفت وگو ب��ا »جوان« در 
خصوص اين موضوع كه اصناف و مش��اغل سهم 20 تا 30درصدي در 
توليد ناخالص ملي دارند، اما فقط 6درصد از درآمدهاي مالياتي كشور 
را تأمين مي كنند، تصري��ح كرد: اين يك واقعيت اس��ت كه اصناف و 
مشاغل نسبت به سهمي كه در توليد ناخالص ملي كشور دارند، ماليات 

متناسبي پرداخت نمي كنند. 
وي ادامه داد: واقعيت اين است كه الان شاهد ركود در كشور هستيم. 
در اين شرايط بايد سياست هاي مالياتي را با احتياط پيش ببريم كه از 
اعمال فش��ار مالياتي جلوگيري كنيم. بايد حواس مان باشد كه برخي 
كسب وكارها در حالت ركود هستند و نمي توانيم ماليات ستاني از آنها 

را افزايش دهيم. 
اين كارشناس اقتصادي توضيح داد: واقعيت اين است كه وضعيت مالي 
اصناف و مشاغل شفاف نيست و به همين دليل اين بخش متناسب با 
سهمش در توليد ناخالص ملي ماليات نمي پردازد. در تصحيح اين روند 
بايد با احتياط قدم برداريم و مواظب باشيم به اصناف و مشاغل ضعيف 

فشار نياوريم. 
بهرام��ي در خصوص اي��ن موضوع ك��ه برخي مش��اغل خاص 
درآمدهاي بالايي دارن��د و از پرداخت ماليات طف��ره مي روند، 
تصريح كرد: نياز است سازمان امور مالياتي بايد  الگوريتم دقيقي 
براي ماليات س��تاني به كار بيندازد. تمامي اف��رادي كه در فلان 
صنف يا شغل فعاليت دارند، درآمدهاي بالايي ندارند، اما درصدي 
از آنها كه درآمدهاي نجومي دارند و مالي��ات نمي پردازند، بايد 

هدف ماليات ستاني باشند. 
وي ادامه داد: ماليات در تمامي كش��ورها خط قرمز دولت ها محسوب 
مي ش��ود و در اين موضوع با كسي ش��وخي ندارند. ما هم بايد چنين 
جديتي را در زمينه ماليات ستاني حقه در پيش بگيريم؛ از يك طرف 
بايد مراقبت كنيم به مشاغل خرد و كم درآمد فشار نياوريم و از طرف 
ديگر، از كساني كه درآمدهاي بالايي دارند، ماليات ستاني متناسب با 

درآمدشان را داشته باشيم. 
اين كارشناس اقتصادي توضيح داد: در اين موضوع شكي نيست كه فرار 
مالياتي امر بسيار مذمومي است و حتي از قتل هم بدتر است. دولت بايد 
برخورد قاطع با فراريان مالياتي داشته باشد. نرخ ماليات بايد با واقعيات 

جامعه سازگار شود و ماليات حقه را بگيريم. 
بهرامي گفت: اصلاح نظام مالياتي كشور كار يك شبه و دفعي نيست. 
بايد قدم به قدم جلو برويم و بر اساس اطلاعات مستند به ماليات گيري 
اقدام كنيم. بايد مشاغل خاص با درآمدهاي كلان هدف اصلي سازمان 
امور مالياتي باشد تا عدالت مالياتي و كاهش فرار مالياتي اتفاق بيفتد. 
اصل موضوع اين است كه به ماليات ستاني حقه از همگان اقدام كنيم و 

برخورد جدي با فراريان مالياتي داشته باشيم.

 سد هاي »قيزقلعه سي« و »خداآفرين«
 به زودي افتتاح مي شوند

س�خنگوي طرح هاي ملي آب گف�ت: س�د هاي »قيزقلعه س�ي« و »خداآفرین« به 
زودي و با حضور مقامات دو كش�ور ایران و جمهوري آذربایجان افتتاح مي ش�وند. 

    
به گزارش »جوان« به نقل از صداوس��يما، عيسي بزرگ زاده، س��خنگوي طرح هاي ملي 
آب ديروز در نشس��ت خبري با بيان اينكه اجراي اين نوع طرح ها دوس��تي بين دو كشور 
جمهوري اسلامي ايران و جمهوري آذربايجان را تقويت مي كند، گفت: در تمام كشور ها 
مناطق مرزي گاهي با كم توسعه يافتگي مواجه مي شوند و وظيفه دولت هاست خسارت اين 

كم توسعه يافتگي را جبران كنند. 
 وي با اشاره به طرح هاي توسعه منابع آب و خاك در مناطق مرزي كشور افزود: طرح هايي 
نظير سد »قيزقلعه سي« و »خداآفرين« تلاش مي كنند با استحصال فرصت هاي مشترك 
بين كشور هاي دو طرف رودخانه، زمينه هاي توسعه و رفع فقر و اشتغال زايي را براي مردم 

منطقه فراهم كنند. 
 سخنگوي طرح هاي ملي آب بيان كرد: اين سد ها علاوه بر توليد انرژي پاك از منابع آبي و 

انرژي برقابي، موجب تأمين برق پايدار منطقه مي شوند. 
 بزرگ زاده با بيان اينكه طراحي و اجراي اين طرح بزرگ از سوی مهندسان توانمند ايراني 
صورت گرفته اس��ت، تصريح كرد: با توجه به شبكه هاي مدرني كه در پايين دست توسعه 
داده شده، با افتتاح اين دو سد، حداكثر بهره وري از منابع آب صورت مي گيرد، همچنين 

صنايع پسين صنعتي و كشاورزي هم توسعه داده مي شود. 
 سخنگوي طرح هاي ملي آب گفت: اين طرح در نخس��تين گام حدود ۴0 هزار نفر توليد 
اشتغال مي كند و به زودي با حضور مقامات دو كشور ايران و جمهوري آذربايجان افتتاح 

مي شود. 
  ۵ هزارميليارد تومان در سد قيزقلعه سي سرمایه گذاري شد

همچنين يوسف غفارزاده، مديرعامل شركت آب منطقه اي آذربايجان شرقي در نشست 
خبري با اشاره به پروژه بزرگ احداث سد قيزقلعه سي ضمن تشريح ويژگي هاي اين سد 
اظهار داشت: سد قيز قلعه سي روي رودخانه مرزي ارس و بر اساس پروتكل هاي دو كشور 
ايران و آذربايجان، به منظور بهره برداري مش��ترك از آب و ان��رژي اين رودخانه احداث 

شده است. 
وي افزود: نخستين تجربه موفق جمهوري اسلامي ايران در اجراي طرح آبي مشترك 
مرزي، 53سال پيش و با احداث س��د ارس روي رودخانه ارس و به صورت مشترك با 
كشور جمهوري آذربايجان بود كه به يكي از موفق ترين طرح هاي مشترك مرزي تبديل 
شد. پس از آن، 200كيلومتر جلوتر از سد ارس، سد خداآفرين و 12كيلومتر پايين تر از 
آن، سد قيزقلعه سي با هدف استفاده از حقابه جمهوري اسلامي ايران از رودخانه مرزي 
ارس و استفاده بهينه از آب و انرژي ارس احداث شد. طراحي اوليه سد قيزقلعه سي در 
سال1385 از سوی كشور آذربايجان انجام شد، اما بازنگري، اصلاح و اجراي كامل سد 
از سوی مهندس��ان ايراني صورت گرفت كه يك طرح بزرگ و پيچيده است و قدرت و 

توانمندي و دانش بالاي ايران در سدسازي را نشان مي دهد. 
مديرعام��ل آب منطقه اي آذربايجان ش��رقي، ميزان س��رمايه گذاري در اجراي س��د 
قيز قلعه س��ي را 5 هزارميليارد تومان عنوان كرد و گفت: اين س��رمايه گذاري از سوی 
ايران انجام شده كه مراحل پرداخت س��هم 50 درصدي طرف مقابل در حال توافق و 
نهايي شدن است. غفارزاده احداث سد قيزقلعه سي را موجب رونق و شكوفايي اقتصادي 
منطقه شمالغرب كشور دانست و خاطرنشان كرد: اين سد با تنظيم 2ميليارد مترمكعب 
آب سالانه، بزرگ ترين و مهم ترين پروژه آبي مرزي شمالغرب كشور است كه علاوه بر 
رونق اقتصادي و كشاورزي و توسعه گردشگري منطقه، باعث تثبيت حقابه جمهوري 
اسلامي ايران و حقوق آبي كشور از منابع آب مرزي و تأمين آب شرب شهرها و روستاها 

از اين منبع خواهد شد. 
مديرعامل شركت آب منطقه اي آذربايجان شرقي با اشاره به مشخصات فني طرح نيز 
اظهار داشت: سد قيز قلعه سي، از نوع خاكي با هسته رسي است. طول تاج سد 850متر 
و ارتفاع آن 3۷متر اس��ت. همچنين دو واحد نيروگاهي ۴0مگاواتي با ظرفيت توليد 
2۷0گيگاوات ساعت انرژي قابل استحصال سالانه در دو طرف سد طراحي شده و حجم 

مخزن سد قيزقلعه سي 62ميليون مترمكعب است. 
وي با اشاره به تكنولوژي مدرن به كار رفته در ساخت سد قيزقلعه سي خاطرنشان كرد: 
بتن ريزي بالغ بر 500 هزار مترمكعب، 6 ميليون مترمكعب خاكبرداري و سنگبرداري، 
بيش از 2 ميليون مترمكعب خاك ريزي و ۴2كيلومتر حفاري، تزريق، اجراي دايك و 
انحراف دومرحله اي مسير رودخانه به منظور قرارگيري سازه هاي بتني در بدنه خاكي 
س��د، ويژگي هاي منحصر به فردي به اين طرح بخش��يده كه اجراي آن تماماً از سوی 

مهندسان و متخصصان ايراني و به  صورت جهادي و شبانه روزي انجام گرفته است. 
غفارزاده بيان داش��ت: احداث اين س��د از پيچيدگي هاي مختلفي برخوردار است، به 
طوري كه نيروگاه ها در دل بدنه سد قرار دارند و سازه بتني و خاكي سد در هم تنيده 
شده اس��ت، همچنين 3۹دريچه آبگير در آن تعبيه شده كه كار سرريز و برداشت آب 

را انجام مي دهد. 
وي با بيان اينكه سد قيزقلعه سي به منظور اس��تفاده برابر دو كشور ايران و جمهوري 
آذربايجان از آب و انرژي رودخانه ارس احداث ش��ده است، گفت: اين سد در راستاي 

اجراي پروتكل هاي رودخانه ارس ساخته شده و نمونه بارزي از ديپلماسي آبي است.
مديرعامل شركت آب منطقه اي آذربايجان شرقي گفت: اميد است اضافه شدن دو سد 
خداآفرين و قيزقلعه سي به سد ارس، موجب افزايش رفاه، امنيت و آرامش نقطه صفر 

مرزي  شود. 
غفارزاده گفت: با اجراي اين طرح، حدود ۷۴هزار هكتار اراضي ديم و 15هزار هكتار از 
اراضي بهبود، زير آب خواهد رفت. اين پروژه در مرحله اول، اشتغال زايي ۴0هزار نفر و 

در مرحله دوم اشتغال زايي 30هزار نفر را به دنبال خواهد داشت. 
وي با اش��اره به س��اير ويژگي هاي پروژه، ميزان توليد انرژي در س��د قيز قلعه سي را 
2۷0گيگاوات در ساعت و توليد انرژي سد خداآفرين را نيز 550گيگاوات ساعت بيان 
كرد و افزود: طول خط انتقال سد قيزقلعه سي 1۴۴كيلومتر است كه 52كيلومتر آن 
در استان آذربايجان شرقي است و ۹2كيلومتر در استان اردبيل قرار دارد و از جمله سه 

طرح بزرگ خط انتقال در كشور به حساب مي آيد. 
مديرعامل ش��ركت آب منطقه اي آذربايجان ش��رقي گفت: قدرت انتقال آب اين خط 
80مترمكعب بر ثانيه است و علاوه بر اين در كنار اين كانال، ايستگاه هاي پمپاژ تعبيه 

شده كه آب را از كانال برداشته و به زمين هاي كشاورزي مي رساند.

88523060سرویس  اقتصاد ي

 اس�تاد اقتصاد دانش�گاه معتقد اس�ت: دول�ت اهتمام 
ویژه اي به جذب سرمایه هاي بخش خصوصي به صنایع 
نفت و گاز داشته است، در نتيجه شاهد هستيم مجموع 
قرارداد هاي امضاشده در صنایع نفت و گاز كشور به مبلغ 
۱۵ميليارد دلار رس�يده و این مس�ير در جهت توسعه 
بدون بودجه دولتي و مبتني بر استفاده از ظرفيت بخش 
خصوصي در كش�ور اس�ت كه به صورت غيرمس�تقيم 
مش�اركت خرد م�ردم س�هامدار ای�ن پتروش�يمي ها 
در توس�عه كش�ور را ني�ز ب�ه هم�راه خواهد داش�ت. 

    
مشاركت بخش خصوصي در اقتصاد همواره مورد تأكيد مقام 
معظم رهبري بوده است، به ويژه در شرايط تحريمي فعلي، 
اهميت اين موضوع دوچندان مي ش��ود. در همين ارتباط، 
مقام معظم رهبري امسال را با عنوان رونق توليد با مشاركت 
مردم نام گذاري كردند. تحقق شعار امسال نيازمند تسهيل 
ش��رايط براي ورود بخش خصوصي به پروژه هاي اقتصادي 
كشور و جذب سرمايه هاست. شواهد نشان مي دهد صنايع 
نفت و گاز كشور بهترين عملكرد را در اين حوزه داشته اند، به 
نحوي كه ميزان جذب سرمايه در اين صنايع طي 2/5سال 
گذشته رش��د چهار برابري را تجربه كرده است. با توجه به 
جايگاهي كه اين صنايع در اقتصاد كشور دارند، رشد جذب 

سرمايه هاي بخش خصوصي در آنها اهميت دارد. 
صنايع نفت و گاز جزو صنايع سرمايه بر به شمار مي روند، زيرا 
از پيچيدگي بالايي برخوردارند و نياز به سرمايه گذاري هاي 
جديد دارند. از سوي ديگر، توس��عه ميادين نيازمند مبالغ 

بالايي اس��ت، بنابراي��ن برنامه ري��زي در راس��تاي جذب 
س��رمايه هاي بخش خصوصي از اهميت بالاي��ي برخوردار 
است. رحمان س��عادت، استاد اقتصاد دانش��گاه سمنان در 
گفت وگو با »جوان« در خصوص اين موضوع كه صنعت نفت 
و گاز طي 2/5سال گذشته بيشترين جذب سرمايه را داشته 
و ميزان سرمايه گذاري س��الانه در اين حوزه به 3/6ميليارد 
دلار رسيده است، تصريح كرد: يكي از مهم ترين حوزه هاي 
اقتصادي كش��ور همين صنعت نفت و گاز است. بيشترين 
درآمدهاي ارزي كشور از اين صنايع است و نفت و گاز سهم 

بسزايي در تأمين بودجه مورد نياز كشور دارند. 
وي ادامه داد: ه��ر چقدر بتواني��م به توس��عه صنايع نفت 
و گاز كش��ور بپردازي��م، براي مان نف��ع دارد. صنايع نفت و 
گاز از پيچيدگ��ي بالاي��ي برخوردارند و نياز ب��ه فناوري و 
سرمايه گذاري دارند. اين استاد اقتصاد دانشگاه خاطرنشان 
كرد: بيش از يك ق��رن از راه اندازي صنعت نف��ت و گاز در 
كشور مي گذرد و بسياري از زيرساخت هاي مورد نياز در اين 
صنايع فرسوده شده اند، به همين دليل، نياز است به جذب 

سرمايه هاي جديد و تقويت اين صنايع بپردازيم. 
سعادت گفت: توسعه ميادين نفت و گاز نياز به سرمايه گذاري 
بالايي دارد. در شرايط تحريم كه دولت با كمبود منابع مالي 
مواجه است، اس��تفاده از ظرفيت بخش خصوصي در كشور 

مي تواند بسيار مفيد باشد. 
وي ادام��ه داد: دولت س��يزدهم اهتمام وي��ژه اي به جذب 
س��رمايه هاي بخش خصوصي به صنايع نفت و گاز داش��ته 
است، در نتيجه شاهد هستيم مجموع قرارداد هاي امضاشده 

در صنايع نفت و گاز كشور به مبلغ 15ميليارد دلار رسيده 
و اين مسير در جهت توس��عه بدون بودجه دولتي و مبتني 
بر اس��تفاده از ظرفيت بخش خصوصي در كش��ور است كه 
به صورت غيرمستقيم مش��اركت خرد مردم سهامدار اين 
پتروشيمي ها در توسعه كشور را نيز به همراه خواهد داشت. 
اين استاد اقتصاد دانش��گاه خاطرنشان كرد: رشد اقتصادي 
5/۴درصدي كه طي سال گذش��ته ميلادي تجربه كرديم 
نيز بر اثر سياستگذاري هاي صحيح در صنايع نفت و گاز به 
عنوان پيشران اقتصادي كشور به دست آمد. تداوم اين رشد 
اقتصادي نيازمند ادامه تلاش ها و جذب سرمايه گذاري هاي 

بيشتر به اين صنايع است. 
سعادت گفت: به طور كلي، س��رمايه گذاري در صنايع نفت 
و گاز از اهمي��ت بالايی برخوردار اس��ت، ب��ه همين دليل، 
دولت بايد به رويه اي كه در زمينه جذب سرمايه هاي بخش 

خصوصي در پيش گرفته است، ادامه دهد. 
وي ادامه داد: پتروشيمي ها به توليد فرآورده ها مي پردازند و 
ارزش افزوده بالايي براي كشور ايجاد مي كنند. خوراك مورد 
نياز اين صنايع از صنعت نفت و گاز كش��ور تأمين مي شود، 
بنابراين هر چقدر صنايع نفت و گاز كش��ور توسعه يابند، به 
نفع اين صنايع است. اين استاد اقتصاد دانشگاه توضيح داد: 
در صورتي كه نتوانيم ميادين نفت و گاز كش��ور را توس��عه 
دهيم، براي تأمين خوراك مورد نياز پتروشيمي ها به مشكل 
مي خوريم. از آنجا كه اين صنايع بزرگ كشور به لحاظ مالي 
شرايط نس��بتاً خوبي دارند، س��رمايه گذاري آنها در توسعه 

ميادين نفت و گاز كشور مثبت ارزيابي مي شود.

استاد اقتصاد دانشگاه سمنان در گفت وگو با »جوان« مطرح كرد

تداوم رشد اقتصادي با جذب سرمايه هاي بخش خصوصي به صنايع نفت و گاز

گفتوگو

»جوان« فرامتن هاي مقایسه صنعت خودرو و صنعت موشكي را واكاوي مي كند

رنج صنعت خودرو از بيماري »مديران«!
 معاون رئيس جمهور: آدرس غلط ندهيد، مشكل صنعت خودرو عقب ماندگي در فناوري نيست

 بيماري این صنعت، مدل دقيق اقتصادي و حاكميتي آن است كه باید اصلاح شود

سرریز دانش و فناوري نظامي در صنعت 
خودرو، یك�ي از موضوعات پربحث طي 
چند سال گذشته بوده و حمایت و تأكيد 
ویژه مسئولان ارشد كش�ور را به همراه 
داشته است. پس از تشدید تحریم ها در 
عصر برجام، موضوع به اشتراك گذاشتن 
توان فن�ي نهاده�اي نظامي ب�ا صنعت 
خودرو به ش�كلي جدي مطرح ش�د، اما 
به باور كارشناسان، صنعت خودرو پيش 
از آنكه ميزبان توان دیگر نهادها باشد، 
نيازمند اساس�ي اص�لاح حكمراني این 
بخش است تا ریشه موضوعات مهمي از 
جمله »تعارض منافع« برچيده شود و تا 
زماني كه بستر استفاده از توان فني سایر 
نهادها مهيا نباشد، سخن گفتن از چنين 
رهيافت�ي، آب در هاون كوبيدن اس�ت. 
احتمالاً هم�ان »تعارض مناف�ع« زمينه 
حضور چيني ها را در عرصه تأمين قطعات 
خودرو پررنگ مي كند. ب�ه گفته معاون 
علمي، فن�اوري و اقتص�اد دانش بنيان 
رئيس جمهور، مشكل فناوري در صنعت 
خودرو نداریم، بيماري این صنعت، مدل 
دقيق اقتصادي و حاكميتي آن است كه 
باید اصلاح ش�ود. فناوري روز دنيا حتي 
بالات�ر از چيني ه�ا را در اختي�ار داریم، 
اما ب�ا تن�وع خودروس�ازان و تيراژهاي 
۱۰ ت�ا ۱۵هزارتایي هرگ�ز نمي توانيم به 
خودروي باكيفيت دس�ت پي�دا كنيم. 

    
اخيراً ديوارن��گاره يك��ي از ميادين تهران 
با عنوان »جواني كه موش��ك مي س��ازد، 
مي تواند خودرو هم بسازد« بهانه اي شد تا 
بار ديگر استفاده از توان فني ديگر نهادها 
در صنعت خ��ودرو مطرح ش��ود. ماجرا از 
مردادماه13۹۷ آغاز ش��د؛ رژيم امريكا به 
صورت يك طرف��ه و در يك عهدش��كني 
آش��كار، ارديبهش��ت ماه همان س��ال از 
آنچه برجام ناميده مي ش��د، خارج ش��د و 
تحريم هاي ايران در عصر برجام تشديد و 
صنعت خودرو كه پ��س از برجام به حياط 
خلوت شركت هاي اروپايي تبديل شده بود، 
تحريم شد و با خروج شركت هاي اروپايي از 

ايران كه براي بار چندم بدعهدي مي كردند، 
مشكلات خودروسازان نيز مطرح شد، البته 
بعدها با انتشار تصاويري از پاركينگ هاي 
خودروسازان بزرگ كشور كه بيانگر وجود 
حجم بس��يار زيادي خودرو در پاركينگ 
كارخانه ها بود، اين پرسش در اذهان ايجاد 
شده بود كه با وجود اين حجم از خودروها 
چرا تحويل به مشتريان صورت نمي گيرد؟ 
پاسخ اين س��ؤال در ناقص بودن خودروها 
و عدم تجهيز ب��ا قطعاتي نظي��ر كامپيوتر 
خ��ودرو )ECU( ب��ود كه برخي س��عي 
داش��تند آن را مرتبط با تحريم ها معرفي 
كنند و برخي شركت هاي دانش بنيان نيز 
مي گفتند ب��ا وجود تواناي��ي در توليد اين 
قطعات، شركت هاي خودروساز حاضر به 
خريد از آنها نيستند، از اين رو بحث كمك 
فناورانه ديگر نهادها به خودروس��ازي در 
س��طحي جدي مطرح ش��د، آنقدر جدي 
كه حت��ي چند تفاهم هم��كاري نيز ميان 
خودروس��ازان و نهادهاي موردنظر بر سر 
تأمين قطعات و مجموعه ه��اي موردنياز 
خودروسازي به امضا رسيد. به عنوان مثال، 
سند همكاري هاي مشترك وزارت دفاع و 
پشتيباني نيروهاي مسلح و وزارت صنعت، 
معدن و تجارت با هدف بومي سازي قطعات 
صنعت خودرو در بهمن سال13۹8 به امضا 
رسيد و در آبان سال بعد 28پروژه مشترك 
بومي س��ازي با ش��ركت هاي زيرمجموعه 
وزارت دفاع و پش��تيباني نيروهاي مسلح 
تعريف شده و هفت قطعه پيچيده و داراي 
فناوري پيش��رفته به توليد انبوه رس��يده 
است. توليد قطعات پيش��رفته خودرويي 
نظير ECU، مدولات��ور، انژكتور، ايربگ، 
مالتي مدي��ا، موتوره��اي DC، ان��واع 
سنسورهاي الكتريكي، جلوآمپر ديجيتال 
و فرمان برقي با هر س��ه نه��اد و مجموعه 

نيروهاي مسلح اجرا شد. 
با فعال شدن اين پروژه ها، مشاركت صنعت 
دفاعي در صنع��ت خودروس��ازي به يك 
مطالبه تبديل ش��د، اما به تدري��ج با ورود 
چيني ها به عرصه تأمين قطعه و تيراژ پايين 
خودروهاي تولي��دی و عدم نفع اقتصادي 

توليد قطعات، صنعت دفاعي به حاشيه رفت 
و چيني ها جايگزين شدند. 

  مقایس�ه صنعت خ�ودرو با صنعت 
موشكي 

اين روزه��ا در پي اتفاقاتي ك��ه در صنعت 
خودرو روي داده و وزارت صمت نتوانسته 
است به تعهداتش در توليد خودروي كيفي و 
واردات خودروهاي برقي و بنزيني باكيفيت 
عمل كند، ب��ار ديگر انتق��ادات از كيفيت 
خودروسازي داخلي بالا گرفته است و همه 
به دنبال راهي هستند كه چگونه مي توان 

اين مشكل را برطرف كرد. 
در اين ميان يكي از راه حل هاي هميشگي 
ورود برخي نهادها به صنعت خودروسازي 
اس��ت. اس��تدلال اين گروه بر آن است كه 
چ��ون اي��ران در عرصه دفاعي پيش��رفت 
كرده اس��ت، مي ش��ود با همين تجربه به 
بخش خودروس��ازي كمك كرد. چنانچه 
رئيس جمهور نيز در يكي از سخنراني هايش 
در س��ال1۴01 در اين خصوص مي گويد: 
»مي گويند چرا موشك مي س��ازيد اما در 
خودروسازي مشكل داريد، جوابش مشخص 
است، چون ما تكنولوژي صنعت موشكي را 
در صنعت خودروسازي سرازير نكرده ايم.« 
بنابراين يكي از س��ؤالات موجود اين است 
كه موشك س��ازان مي توانند خودروس��از 

هم بشوند؟

به ب��اور برخي كارشناس��ان، مقايس��ه دو 
صنعت دفاعي و خودرو در صورتي صحيح 
است كه بس��ترها نيز مش��ابه باشد، يعني 
نمي شود با ش��رايط فعلي، از توان دفاعي 
در صنعت خودروسازي بهره گرفت چراكه 
»تعارض منافع« و »ناكارآمدي« و »مباحث 
مالي« اساساً به س��ختي اجازه تغيير وضع 
موج��ود صنعت خ��ودرو را خواه��د داد و 
شرايط موجود براي ذي نفعان اين صنعت، 
مطلوب است. تا زماني كه حكمراني بيمار 
صنعت خودرو با ش��ركت هاي ريزودرشت 
منفعت طلب اصلاح نشود، انتظار بهره گيري 
از ت��وان فناورانه ديگر نهاده��ا در صنعت 

خودرو بجا نيست!
  دهقانی فيروزآبادي: بيماري صنعت 
خودرو، مدل دقي�ق حاكميت صنعت 

خودرو است
معاون علمي، فناوري و اقتصاد دانش بنيان 
رئيس جمهور نيز در اين خصوص با اذعان 
به اينك��ه بيماري صنعت خ��ودرو به مدل 
اقتصادی و حاكميتي آن مربوط مي شود و 
بايد اصلاح شود، در يك نشست خبري در 
اين خصوص مي گويد: مشكل خودروسازي 

فناوري نيست. 
طبق گزارش مهر، روح الله دهقاني فيروزآبادي 
مي گويد: آقاياني كه سود مي برند، آدرس 
غلط مي دهند كه مشكل صنعت خودروی 
ايران، عقب ماندگي در علم و فناوري است، 
حال آنكه مشكل نحوه مديريت حاكميت 
بر اين صنعت است. مشكل صنعت خودروي 
ايران نبود علم و فناوري و عدم برخورداري 
از تجهيزات فناورانه ي��ا عدم توانمندي در 
طراحي و ساخت اس��ت، صحيح نيست و 
توليد تجهيزات موردنياز، باكيفيت، به روز 
دنيا و دس��ت كم كيفيتي بالاتر از چيني ها 
از سوی حداقل 10شركت دانش بنيان در 
كشور پشتيباني مي ش��ود و اين توانمندي 

فناورانه در كشور وجود دارد.
وي مي افزايد: 28خودروس��از داريم كه 
هر كدام 10 ت��ا 20هزار خودروی متنوع 
توليد مي كنند با تيراژ 10 تا 15هزارتايي، 
حال آنكه هيونداي 1/2ميليون خودروی 
مش��خص توليد مي كن��د، ت��ازه از اين 
تي��راژ به بعد صرف��ه اقتص��ادي آن آغاز 
مي ش��ود، بنابراين با اين تيراژ مي تواند 
علم و فناوري لازم را آم��اده و در خودرو 

به كار بگيرد. 
دهقاني فيروزآب��ادی تأكي��د مي كن��د: 
هر وقت در ايران تنها س��ه خودروس��از 
داش��تيم كه كاملًا خصوص��ي بودند، آن 
زم��ان مي توان عل��م و فن��اوري روز دنيا 
را از س��وی متخصصان ايراني در آنها به 
كار بست و مردم ش��اهد توليد خودروي 
باكيفيت ايران��ي با آخرين فن��اوري روز 
دنيا باشند چراكه علم و فناوري روز دنيا را 
حتي بهتر از چيني ها در كشور داريم، اما 
با تيراژ 10هزارتايي صرفه اقتصادي ندارد 
كه كسي در اين زمينه كاري انجام دهد. 
وي پيشنهاد مي دهد: تنها با منحصرشدن 
خودروسازي و خصوصي شدن آن مي توان 
به تيراژ بالا رسيد و از علم و فناوري سخن 
گفت، در غير اين ص��ورت صنعت بيمار 
خودروس��ازي اي��ران راه ديگ��ري براي 
نجات ن��دارد، حداق��ل م��ن راه ديگري 

نمي شناسم.

بهنازقاسمي
گزارشيك

آگهى تجديد مناقصه عمومي واگذارى سرويسهاي 
درون شهري و برون شهري به شماره 1403/2 م 

سازمان جهادكشاورزى خراسان رضوى  در نظردارد 

انجام امور سرويس هاي درون شهري و برون 
شـهري خود در مركز اسـتان را (خودروهاي 
سواري پژو پارس ،405،سمند و ال 90 مدل99 
به بالا و گروهـى ون و....) به شـركتهاى واجد 
شـرايط و داراى صلاحيت انجام كار از اداره كل تعـاون كار و رفاه 
اجتماعـي و اتحاديه صنـف آژانس هـاي درون شـهري و برون 
شـهري خراسان رضوي  براسـاس ضوابط تعيين شـده در اسناد 
مناقصه واگذار نمايد. واجدين شـرايط مى توانند جهت دريافت 
اسناد از تاريخ 1403/02/22 لغايت  1403/02/25  با كد فراخوان 
2001003266000002 به سـايت سـامانه تـداركات الكترونيكى 
دولت(ستاد) به آدرس http:// setadiran.ir مراجعه نمايند .ضمنا 
سپرده شركت در مناقصه مبلغ 2,800,000,000 ريال مى باشد كه 
شـركت كنندگان مى توانند مطابق شرح بند سـه اسناد مناقصه 
نسـبت به تهيه آن اقدام نمايند.تلفن هاى تمـاس 37016535 
و37016534 - ضمنا هزينه درج آگهى به عهده برنده مناقصه مى باشد .
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ای�ن روزه�ا در پ�ي اتفاقات�ي كه در 
صنع�ت خ�ودرو روي داده و وزارت 
صمت نتوانس�ته اس�ت به تعهداتش 
در توليد خ�ودروي كيف�ي و واردات 
خودروهاي برق�ي و بنزیني باكيفيت 
عمل كند، بار دیگر انتقادات از كيفيت 
خودروسازي داخلي بالا گرفته است و 
همه به دنبال راهي هستند كه چگونه 
مي توان ای�ن مش�كل را برطرف كرد

ثارالله انگوتی  |   تسنيم


