
سعيد فرح‌بخش

 عقب‌نشيني سازمان استاندارد
از اجراي الزامات ايمني خودروها

 »ايمني در خطر«
استانداردها عقب‌نشيني كردند

توليد و شماره‌گذاري خودروهاي بدون استاندارد 
 هشتاد‌وپنج‌گانه ادامه دارد، آيا ايمني رانندگان 

در اولويت است؟
تا كي بايد ش�اهد خونبهاي ايمني خودروها باش�يم؟ در حالي كه 
كشور به شدت نيازمند اجراي استانداردهاي ايمني خودرو است، 
س�ازمان ملي اس�تاندارد ايران همچنان عقب‌نش�يني میک‌ند و 
خودروهاي قديم�ي و فاقد اس�تانداردهاي هش�تاد‌وپنج‌گانه به 
بازار عرضه مي‌ش�وند. در روزهايي كه تصادفات رانندگي به يكي 
از بزرگ‌ترين معضلات كش�ور تبديل ش�ده و پويش‌هاي مختلف 
در راستاي كاهش اين حوادث شكل گرفته است، همچنان برخي 
خودروها بدون رعاي�ت الزامات ايمني به مش�تريان تحويل داده 
مي‌شوند. اما چرا استانداردهاي هشتاد‌وپنج‌گانه رعايت نمي‌شود؟

    
صنع��ت خودروسازي اي��ران با قدم��ت ۷۰سال��ه‌اش به رغ��م تمام 
پيش��رفت‌هايش در توليد خودروهاي جديد، هنوز نتوانسته است به 

الزامات استانداردهاي ايمني و كيفيت دست يابد. 
يكي از مش��كلات عمده، توليد خودروهاي قديمي است كه نمي‌توان 
آنها را به سيس��تم‌هاي ايمن��ي جديد مجهز ك��رد. خودروهايي نظير 
نيسان آبي كه از ساختار قديمي برخوردارند، قادر به نصب تجهيزات 
ايمني فعال نيس��تند؛ تجهيزاتي مانند ترمز اضطراري و هش��دارهاي 
حركت بين خطوط كه مي‌توانند در پيشگيري از تصادفات مؤثر باشند. 
تجهيزات ايمني فعال به پيشگيري از وقوع تصادفات كمك مي‌كنند. 
سيستم‌هايي نظير هشدار كاهش هوشياري راننده، هشدارهاي تغيير 
مسير و سيستم ترمز اضطراري از جمله استانداردهاي جديدي هستند 
كه در خودروسازي كشورهاي پيشرفته به‌طور معمول نصب مي‌شوند. 
در حال حاضر، در بس��ياري از خودروهاي قديمي ايراني، امكان نصب 

اين تجهيزات وجود ندارد. 
    يك گام به عقب در مسير ايمني خودروها

پس از سال‌ه��ا پيگيري، سازم��ان ملي استان��دارد اي��ران در نهايت 
توانس��ت برخي خودروهاي قديمي را از خط توليد خارج كند و توقف 
شماره‌گذاري خودروهايي نظير پژوپارس و پژو ۲۰۶ را اعلام كند، اما 
پس از مدتي، خودروهايي مانند نيسان آبي بدون رعايت استانداردهاي 
ايمني به بازار بازگش��تند. اي��ن موضوع، بس��ياري از فعالان صنعت و 

كارشناسان ايمني را نگران كرده است. 

به گفته خبرگان، نقاط جوش بدنه اين خودروها غيراستاندارد است 
و اين باعث بروز آسيب‌هاي جدي در صورت تصادف مي‌شود. افزون 
بر اين، مخازن CNG در اين خودروها در جاي نامناسبي قرار دارند 
و مي‌توانند در شرايط خاص مانند تصادف��ات شديد منفجر شوند. 
اين مش��كلات مي‌تواند در نهايت خطرات جاني زي��ادي به همراه 

داشته باشد. 
    چرا برخي خودروها همچنان توليد مي‌شوند؟

در حالي كه استانداردهاي هشتاد‌وپنج‌گانه براي خودروسازان اجباري 
است، شاهد هستيم خودروهايي نظير نيسان آبي همچنان بدون رعايت 

اين استانداردها توليد و به بازار عرضه مي‌شوند. 
طبق اعلام سازمان مل��ي استاندارد، خودروهايي ك��ه استانداردهاي 
هشتاد‌وپنج‌گانه را رعايت نكنند، نبايد شماره‌گذاري شوند، اما در عمل 

برخي از خودروها همچنان از اين قاعده مستثني هستند. 
در مرداد ۱۴۰۲، براي مدت كوتاهي شماره‌گذاري نيسان آبي متوقف 
شد، اما به دليل تقاضاي بالا و نياز بازار، اين خودرو مجدداً به خط توليد 
بازگش��ت. برخي مس��ئولان به اين نكته اشاره كرده‌اند كه مشكلات 
زيرساختي و هزينه‌هاي زياد تعويض قطعات براي اين خودروها، يكي 
از دلايلي است كه باعث مي‌شود اي��ن خودروها همچنان توليد شوند. 
اين خودروها به هيچ وجه در وضعيت مناسبي قرار ندارند و بايد هرچه 

سريع‌تر از خط توليد خارج شوند. 
وي تأكي��د مي‌كند: در بن‌سازه‌ه��اي قديمي خودروه��ا امكان نصب 
تجهيزات ايمني جديد وجود ندارد و همين امر، خطرات جاني زيادي 

را به دنبال خواهد داشت. 
    پويش »نه به تصادف« و ضرورت تغيير سياست‌ها

پويش‌هاي عمومي مانند »نه به تصادف« كه در تلاش هستند آگاهي 
عمومي را نس��بت به ايمني خودروها افزايش دهن��د، در اين شرايط 

اهميت بيشتري پيدا كرده‌اند. 
اين پويش‌ها كه ب��ه ويژه با توجه ب��ه آمار بالاي تصادفات در كش��ور 
راه‌اندازي شده‌اند، مي‌توانند به عنوان عامل فشار بر نهادهاي مسئول 

در جهت اصلاح وضعيت ايمني خودروها عمل كنند. 
رئيس‌جمهور و بسياري از مقامات كشور نيز به اين پويش پيوسته‌اند و 

خواستار توجه جدي به ايمني خودروها و كاهش تصادفات هستند. 
اما سؤال اين اس��ت كه آيا صرفاً با راه‌اندازي اي��ن پويش‌ها مي‌توان به 

كاهش تصادفات دست يافت؟ پاسخ به اين سؤال منفي است. 
براي رسيدن به ايمني واقعي، نياز به اقدامات عملي و اصلاحات بنيادين 

در صنعت خودروسازي كشور وجود دارد. 
    راهكارهاي ضروري براي اصلاح وضعيت ايمني خودروها

براي بهبود وضعيت ايمني خودروها در اي��ران، اولين قدم بايد توقف 
توليد خودروهاي قديمي و جايگزيني آنها با مدل‌هاي جديدتر و ايمن‌تر 
باشد. اين خودروها بايد به سيستم‌هاي ايمني جديد مجهز شوند تا از 

بروز تصادفات شديد و كشنده جلوگيري شود.
همچنين نظارت دقيق بر رعايت استانداردهاي ايمني در تمامي مراحل 
توليد بايد اولويت قرار گيرد. اين نظارت مي‌تواند از وقوع مشكلات جدي 
جلوگيري كند و باعث افزايش اعتماد م��ردم به صنعت خودروسازي 
كش��ور شود. افزون بر اين، بايد به ايجاد زيرساخت‌هاي مناسب براي 
نصب تجهي��زات ايمني فع��ال در خودروها توجه وي��ژه‌اي شود. اين 
تجهيزات شامل سيستم‌هاي پيشگيرانه تصادف هستند كه مي‌توانند 

نقش بسيار مؤثري در كاهش تصادفات داشته باشند. 
عقب‌نش��يني سازم��ان مل��ي استان��دارد از اج��راي استانداردهاي 
هش��تاد‌وپنج‌گانه و تولي��د و شماره‌گذاري خودروهاي��ي كه فاقد اين 
الزامات ايمني هستند، خطرات بسياري را براي رانندگان و سرنشينان 
به همراه دارد. در شرايطي كه تصادف��ات و حوادث رانندگي همچنان 
به عنوان يكي از دلايل اصلي مرگ و مير در كش��ور مطرح است، بايد 
اقدامات جدي‌تري ب��راي افزايش ايمني خودروه��ا و كاهش حوادث 
جاده‌اي صورت گيرد. اميدواريم در سال‌هاي آتي، اين اقدامات نه تنها 

در سطح حرف، بلكه در عمل نيز محقق شوند.
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جمله »آب نيس�ت« 
را اي�ن روزه�ا بيش 
از س�اير زمان‌ه�ا از 
زبان مسئولان مي‌ش�نويم كه به منزله هشداري 
جدي محسوب مي‌شود. در پنجمين سال پياپي 
خشكس�الي قرار داريم و اين موضوع بر وضعيت 
بد س�دهاي آبي دامن مي‌زند، زيرا معمولاً بعد از 
چند سال خشكس�الي، ترس�الي اتفاق مي‌افتد 
اما اكن�ون خشكس�الي‌هاي پياپي ادام�ه دارد و 
بر اين وضعيت دامن زده اس�ت، ب�ه همين جهت 
راهي جز مديريت مصرف وجود ندارد. سخنگوي 
صنعت آب از خشك شدن س�د لار خبر می‌دهد 
و مي‌گويد: ‌۳۷درص�د بارش باران عقب اس�ت. 
گيالن بالات�ر از متوس�ط نرم�ال، دو اس�تان 
نرمال و ۲۸ اس�تان زي�ر نرمال بارندگ�ي دارند. 

    
خشك شدن سد‌هاي كش��ور و فاجعه خشكسالي را 
ايران يك‌ب��ار در دهه80 تجربه ك��رد. در آن سال‌ها 
دولت با جيره‌بندي آب تلاش كرد، روزهاي بحراني 
تابستان را پشت سر بگذرد، ضمن اينكه مردم نيز به 

شدت همراهي كردند. 
در آن زمان جيره‌بندي آب، آخرين راهكاري بود كه 
دولت وقت برگزيد، زيرا اين روش نه تنها بار رواني بر 
مردم داشت، بلكه روزهايي كه قرار بود آب منطقه‌اي 
قطع شود، م��ردم آب ذخيره مي‌كردن��د و گاهي تا 
پاي��ان روز همه آب مص��رف نمي‌شد و ب��ه عبارتي 

اصراف مي‌شد.
علاوه بر كاه��ش بازندگي‌ها و بروز خشكس��الي 
طولاني‌م��دت، نب��ود الگ��وي كش��ت در بخش 
كش��اورزي و هدررفت آب در اين بخش نيز مزيد 

بر علت شده است. 
اگر به مي��زان مصارف آب��ي كش��ور در بخش‌هاي 
مختلف نگاه كني��م، مي‌بينيم ‌96درص��د آن براي 
بخش كش��اورزي، ‌3درصد براي شرب و شست‌وشو 
و يك‌درصد براي مصارف صنعت��ي و غيره استفاده 

مي‌شود. 
به رغم قرار گرفتن در منطقه نيمه‌خشك هنوز بخش 
عمده‌اي از اقتصاد بر محصولات كشاورزي تكيه دارد. 
در زمان حاضر شم��ال ايران و مناط��ق غربي مانند 
كردستان در وضعيت خوبي به سرمي برند اما براي 

آن 600 دشت چه اتفاقي افتاده است؟ 
سفره‌هاي آب زيرزمين��ي در اين مناطق كه بيش از 
ميليون‌ها سال طول مي‌كش��د تا ساخته شوند، در 
معرض خطر ق��رار گرفته‌اند، زي��را برداشت بيش از 
اندازه صورت گرفته و جمعي��ت نيز افزايش و الگوي 

كشت هم تغيير يافته است. 
در اروميه پيش‌ترها كشت انگور صورت مي‌گرفت، در 
حالي كه اكنون، سيب كشت غالب اين منطقه است و 

اين محصول نياز به آبياري غرقابي دارد. 
در ساير كش��ورها تغيي��ر الگوي كش��ت نيازمند 
بررسي دقيق و گرفتن مج��وز از سوي ارگان‌هاي 

مختلف است.
نمونه ديگر تغيير الگوي كشت به منطقه داراب مربوط 
است. پرتقال داراب جاي خود را به انار داده است، زيرا 
انار كش��اورزان، با قيمت بالايي در كشورهاي حوزه 

خليج‌فارس خريداري مي‌شود. 
ضربه ديگر اين تغيير كشت، كاهش کشت پرتقال در 

كشور و واردات آن از كشوري مانند مصر است. 
بايد اي��ن واقعي��ت را پذيرفت كه اي��ران در منطقه 
خشك و نيمه‌خشك واقع شده كه هر لحظه با بروز 

خشكسالي و كم‌آبي روبه‌رو است. 
جمله »آب نيست« را اين روزها بيش از ساير زمان‌ها 
از زبان مس��ئولان مي‌شنويم كه به منزله هشداري 

جدي محسوب مي‌شود. 

در اين اي��ام وزارت نيرو و مس��ئولان مربوط بيش از 
ساير زمان‌ها با رسانه‌ها مصاحبه و وضعيت بحران آب 

را براي مردم تبيين مي‌كنند. 
عيسي بزرگ‌زاده، سخنگوي صنعت آب در نشست 
خبري از خشك شدن سد لار خبر می‌دهد و مي‌گويد: 
وضعيت سدهاي آبي در كشور وخيم است و سد لار 
تقريباً آبي ندارد. مسئله‌اي كه وجود دارد آن است كه 
سازمان هواشناسي وضعيت بارندگي را اعلام مي‌كند 
و بس��ياري مايلند از اين وضعيت آگاه باشند كه اين 
موضوع به معني ايجاد روان آب نيس��ت، زيرا بارشي 

مؤثر است كه تا ۱۵ميليمتر نفوذ كند. 
وي مي‌افزاي��د: ‌۳۷درصد بارش ب��اران عقب است، 
گيلان بالات��ر از متوسط نرم��ال، دو است��ان نرمال 
و ۲۸ استان زير نرم��ال بارندگي دارن��د. با توجه به 
داده‌هاي موجود وضعي��ت بارندگي مناسب نبوده و 
وضعيت سدها به همين منوال است. همچنين سطح 
برف نس��بت به بلندمدت ۲۱سال گذشته با كاهش 

‌۲۸درصدي روبه‌رو بوده است. 
سخنگوي صنعت آب مي‌گويد: برای مقابله با بحران 
فعلي، خروجي سدها را كاهش داديم كه فاصله سدها 

تغيير نكند. 
وي در رابط��ه ب��ا احتم��ال جيره‌بن��دي آب در 
تابس��تان۱۴۰۴ گفت: ما به دنبال اين هس��تيم كه 
جيره‌بندي نداشته باشيم، چ��ون هم به رفاه مردم و 
هم شبكه آسيب وارد مي‌شود، زيرا اگر آب در ساعاتي 
قطع شود، مردم آب را ذخيره میک‌نند و سپس دور 
ريخته مي‌شود، ضمن اينكه تخليه و پر شدن آب به 

لوله آسيب وارد مي‌كند. 
سخنگوي صنعت آب با بيان اينكه مديريت مصرف 
آب تنها راهكار عبور از شراي��ط كم‌آبي فعلي است، 
مي‌گويد: درح��ال حاضر در تهران ي��ك مقدار افت 
فش��ار آب بعد از ساعت ۱۲شب اعمال مي‌شود، اما 
قطعي‌هاي موردي آب، فعلًا برنامه‌ريزي شده نيست، 
اگر اصلاحي در كاهش مقادير مصرف آب در تهران 
نشود. مديريت فشار آب را در كل شهر تهران در حال 
آزمايش هستيم، تمام تلاش ما اين است كه به سمت 

نوبت‌بندي آب نرسيم. 
بزرگ‌زاده خاطرنشان مي‌كند: اگر مديريت مصرف 
آب صورت بگيرد و بارش‌هاي بهاره به كمك ما بيايد، 
نيازي به اعمال اين روش‌ها نيست، اما اگر منابع آب 
سطحي را از دس��ت بدهيم، ناچاراً بخش��ي از منابع 
زيرزميني را از دست خواهيم داد، چراكه كيفيت خط 

قرمز وزارت نيرو است‌. 
    مصرف آب هر تهراني 

باید به ‌130 ليتر  در روز برسد 
وي مي‌افزايد: مصرف آب هر تهراني بايد به ‌۱۳۰ليتر 

در شبانه‌روز برسد و اين يك ضرورت است. 
سخنگوي صنعت آب با بيان اينكه بارش‌هاي سال آبي 
جاري تا صبح دیروز به 101/1ميليمتر رسيده است، 
مي‌گويد: مقدار بارش‌ها در مدت مش��ابه به‌صورت 
ميانگين در درازمدت ۵۷ ساله بالغ بر 159/7ميليمتر 
بوده است كه مقايسه اين رقم با بارش‌هاي سال‌آبي 

جاري از افت ‌۳۷درصدي بارش‌ها حكايت دارد. 
وي ادامه مي‌دهد: سازمان هواشناسي بنا به وظيفه 
خود، هر مقدار بارش حتي در حد يك تا دو ميليمتر 
را هم با عن��وان شروع بارش‌ها ي��ا ورود سامانه‌هاي 
بارشي اعلام مي‌كند، درحالي كه اين بارش‌ها اغلب 
به روان‌آب منجر نمي‌شود. تنها استاني كه بارش‌هاي 
بيش از نرمال در سال آبي جاري داشته استان گيلان 
بوده و بارش‌هاي مازندران و زنجان نرمال است،  به 
جز اين سه استان، بارش‌ه��ا در ۲۸استان ديگر زير 

نرمال است. 

وي مي‌افزاي��د: در خوش‌بينانه‌ترين پيش‌بيني‌هاي 
سازم��ان هواشناس��ي، بارش‌ه��اي فروردي��ن و 
ارديبهشت نرمال است كه جبران‌كننده كم‌بارشي 

پاييز و زمستان نخواهد بود.
ب��زرگ‌زاده با بي��ان اينك��ه كارشناس��ان سازمان 
هواشناسي در بهترين شرايط، بارش‌هاي پايان سال 
و فروردين ماه را نرمال پيش‌بيني مي‌كنند، مي‌گويد: 
در هر صورت اگر در حوضه ك��ارون بزرگ سيلاب 
بهاره داشته باشي��م، سدهاي خوزست��ان آمادگي 

مهار آن را دارند. 
سخنگوي صنع��ت آب از فعال‌ش��دن كميته‌هاي 
سازگاري با كم‌آبي در تمامي استان‌ها خبر می‌دهد 
و مي‌افزايد: در بس��ياري از نقاط كشور جايگزيني 
منابع زيرزمين��ي با اي��ن حجم از اف��ت بارش‌ها 
امكانپذير نيست، در برخي نقاط با مشكلات كيفي 
در آب‌هاي زيرزميني مواجهي��م و در برخي نقاط 
هم افزايش برداش��ت از مناب��ع زيرزميني ممكن 
است به مشكلات ناپايداري كيفي و كمي آبخوان 
منجر شود، پس راه‌حل ساده‌لوحانه فشار بر منابع 
زيرزميني براي جب��ران كم‌بارشي‌ه��ا، قابل اجرا 
نيست بلكه اصلي‌ترين راهكار، مديريت مصرف و 

كاهش بارگذاري‌هاست. 
وي تأكيد مي‌كند: در بحث كش��اورزي، آب كشت 
پاييزه و بهاره را در حال تأمين داريم اما براي كشت 
تابستانه بايد فكري جدي شود، در استان‌هايي مثل 
خوزستان به‌هيچ‌وجه نبايد برنج كش��ت شود، بايد 
براي تمامي استان‌ها به‌وي��ژه اصفهان و خوزستان، 
بر اساس ميزان منابع آبي در اختيار، الگوي كش��ت 

مشخص تعريف شود. 
بزرگ‌زاده تصريح مي‌كند: حدود ۲ميليون هكتار 
اراضي كم‌بهره‌ور در كش��ور داريم كه بايد كاهش 
بارگذاري را از اي��ن اراضي كم‌به��ره‌ور شروع و با 
تخصيص درست آب به اراضي با بهره‌وري بيشتر، 
به‌گون��ه‌اي عمل كنيم ك��ه امني��ت غذايي دچار 

خدشه نشود. 
سخنگ��وي صنع��ت آب درب��اره آخري��ن وضعيت 
رهاس��ازي آب هيرمند مي‌گويد: امس��ال مقاديري 
از آب را دريافت كرديم كه ناشي از بارش و سيلاب 
در منطقه و كشور همس��ايه بود اما قابل توجه نبود، 
مقداري وارد شد و ما مديريت كرديم. ما انتظار داريم 
مطابق معاه��ده در سال‌هاي نرم��ال ۸۲۰ميليون 
مترمكعب و در سال‌ه��اي غيرنرم��ال مطابق مفاد 
متناسب با ب��ارش دريافتي داشت��ه باشيم. مقامات 
افغان بارها اعلام كرده‌اند به معاهده پايبندند اما ما 
توقع داريم در عمل ببينيم. يكي از مواضع جمهوري 
اسلامي و در صدر فهرست مطالب��ات اين است كه 
سد كمال خان به لحاظ فني اصلاح و امكان تخليه 

سيلاب به صورت طبيعي ايجاد شود.

بارش‌ها نمیده، سدها خشکیده
مديريت مصرف تنها راه نجات است

سخنگوي صنعت آب: بارندگي در ۲۸ استان كمتر از نرمال است، سد لار خشك شد

س�خنگوي صنعت آب: وضعيت سدهاي 
آب�ي در كش�ور وخيم اس�ت و س�د لار 
تقريباً آبي ن�دارد. مس�ئله‌اي كه وجود 
دارد آن اس�ت كه س�ازمان هواشناسي 
وضعي�ت بارندگ�ي را اعالم مي‌كن�د 
و بس�ياري مايلن�د از اي�ن وضعيت آگاه 
باش�ند كه اين موض�وع به معن�ي ايجاد 
روان آب نيس�ت، زي�را بارش�ي مؤث�ر 
اس�ت ك�ه ت�ا ۱۵ميليمت�ر نف�وذ كن�د

بزرگ‌زاده: در بحث كشاورزي، آب كشت 
پاييزه و بهاره را در حال تأمين داريم اما 
براي كش�ت تابس�تانه بايد فكري جدي 
ش�ود، در اس�تان‌هايي مثل خوزس�تان 
به‌هيچ‌وجه نبايد برنج كش�ت شود، بايد 
براي تمامي اس�تان‌ها به‌ويژه اصفهان و 
خوزستان، بر اساس ميزان منابع آبي در 
اختيار، الگوي كشت مشخص تعريف شود

آسمان ايران، ديگر تنها مختص پروازهاي تجاري 
نيست، حالا تاكسي‌هاي هوايي آماده‌اند سفرهاي 
روزمره را متحول كنند. آس�مان كش�ورمان، حالا 
ميزبان نسلي جديد از سفرهاي هوايي است؛ تاكسي 
هوايي، مفهومي كه روزي رؤيا ب�ود، امروز در حال 
تبديل شدن به واقعيت اس�ت. با راه‌اندازي دومين 
مس�ير تاكس�ي هوايي كش�ور بين كرج - زنجان، 
صنعت هوانوردي عمومي ايران گام بلندي به سمت 
آينده برداشته است. اين طرح كه با حمايت سازمان 
هواپيمايي كشوري و در راستاي توسعه حمل‌ونقل 
هوايي اجرايي شده است، مي‌تواند چهره سفرهاي 
داخلي را متح�ول كند. پ�س از راه‌ان�دازي موفق 
اولين مسير تاكسي هوايي بين كرج - قزوين، حالا 
زنجان دومين مقصد اين سيستم نوين حمل‌ونقل 
ش�ده اس�ت. اين اتفاق نه تنها نش�ان از پيشرفت 
زيرس�اخت‌هاي هوانوردي دارد، بلكه مي‌تواند به 
كاهش ترافيك ج�اده‌اي، صرفه‌جوي�ي در زمان و 
بهبود دسترس�ي هوايي به مناطق مختلف كشور 
كمك كند، اما تاكس�ي هوايي دقيقاً چيست و چه 
تأثيري بر صنعت حمل‌ونقل ايران خواهد داش�ت؟

         
صنعت هوانوردي عمومي همواره يكي از شاخص‌هاي 

توسعه‌يافتگي كشورها بوده است. 
در ايران با توجه به وسعت جغرافيايي و نياز به توسعه 
راه‌هاي ارتباطي، راه‌اندازي تاكسي‌هاي هوايي مي‌تواند 

نقشي كليدي در بهبود حمل‌ونقل ايفا كند. 
تاكسي هوايي بخشي از برنامه گسترده‌تر براي گسترش 
هوانوردي عمومي است كه به دستور معاون وزير راه و 
شهرسازي و رئيس سازمان هواپيمايي كشور در دستور 

كار قرار گرفته است. 

 در اي��ن راستا، پ��س از اج��راي موفق اولين مس��ير 
كرج- قزوين، حالا كرج- زنجان دومين مسيري است 

كه به اين شبكه افزوده شده است. 
    »تاكسي‌هاي هوايي« پاسخي به نياز مسافران 

مدرن
در شرايطي كه سفرهاي جاده‌اي با مش��كلاتي مانند 
ترافيك، تصادفات و اتلاف زمان مواجهند، تاكسي‌هاي 
هوايي مي‌توانند گزينه‌اي سريع و ايمن براي مسافران 
باشند. اين مدل حمل‌ونقل به ويژه ب��راي افرادي كه 
به سفرهاي كوتاه اما سريع ني��از دارند، مانند مديران 
كس��ب‌وكارها، پزشكان و تاجران، گزين��ه‌اي جذاب 

محسوب مي‌شود. 
    تاكسي هوايي چگونه كار مي‌كند؟

تاكسي‌هاي هوايي در واقع هواپيماهاي كوچك و سبكي 
هستند كه براي مسيرهاي كوتاه طراحي شده‌اند. 

اين هواپيماها معمولاً بين چهار تا ۱۰سرنشين ظرفيت 
دارند و مي‌توانند با هزينه‌اي كمتر از پروازهاي تجاري، 
تجربه‌اي سريع‌تر و خصوصي‌تر را براي مسافران فراهم 
كنند. از نظر زيرساختي، توسعه اين مدل حمل‌ونقل 
نيازمند تجهيز فرودگاه‌هاي كوچك، ايجاد هوانوردي 

خصوصي و تأمين ناوگان مناسب است. 
سازمان هواپيمايي كشوري در اين زمينه تلاش كرده 
است با ايجاد كميته‌هاي تخصصي و سياستگذاري‌هاي 

جديد، زيرساخت‌هاي مورد نياز را فراهم كند. 
    »زنجان« دروازه‌اي جديد به روی هوانوردي 

مدرن
زنجان به عنوان دومين شهر پذيراي تاكس��ي هوايي، 
موقعيتي استراتژيك در مسير توسعه اين صنعت دارد.

اين شهر كه در يكي از كريدورهاي مهم ارتباطي كشور 
قرار دارد، ب��ا راه‌اندازي اين مس��ير هوايي، دسترسي 

سريع‌تري به پايتخت و ساير مناطق خواهد داشت. 
   تحولي در گردشگري و تجارت زنجان

علاوه بر تس��هيل سفرهاي كاري، اين پروژه مي‌تواند 
تأثير بسزايي در جذب گردشگران داشته باشد. 

زنجان با جاذبه‌هاي��ي همچون گنب��د سلطانيه، بازار 
تاريخي و طبيعت بكرش مي‌تواند از اين فرصت براي 

توسعه صنعت گردشگري خود بهره ببرد. 
همچنين صنايع و كس��ب‌وكارهاي محل��ي نيز از اين 

ارتباط سريع هوايي منتفع خواهند شد. 
    چالش‌ها و آينده تاكسي‌هاي هوايي در ايران
در حالي كه راه‌اندازي اين سيستم يك گام رو به جلو 
است، چالش‌هايي نيز در مسير توسعه آن وجود دارد. 

چالش‌هاي پيش‌رو:
- زيرساخت‌هاي فرودگاهي: ني��از به توسعه باندهاي 

فرود و تجهيزات ناوبري
- هزينه‌هاي عمليات��ي: تأمين ناوگ��ان و هزينه‌هاي 

سوخت و نگهداري
- قواني��ن و مجوزها: ايج��اد استاندارده��اي ايمني و 

نظارتي
با اين حال، با حمايت دولت و سرمايه‌گذاري‌هاي بخش 

خصوصي مي‌توان اين موانع را برطرف كرد. 
    آينده‌اي روشن در انتظار تاكسي‌هاي هوايي

با راه‌اندازي مسير كرج- زنجان، تاكسي‌هاي هوايي در 
ايران يك گام ديگر به سوي عمومي شدن برداشتند. 

اين فناوري، در كنار كاهش زمان سفر مي‌تواند به رشد 
اقتصادي، گردشگري و بهبود كيفيت زندگي شهروندان 
كمك كند. اگرچ��ه هنوز راه درازي ت��ا تكميل شبكه 
حمل‌ونقل هوايي كش��ور باقي مانده، اما اين اقدامات 
نش��ان مي‌دهد ايران در مس��ير درستي براي توسعه 

هوانوردي عمومي قرار دارد.

هوانوردي عمومي ايران روي ريل توسعه

»پرواز آينده« تاكسي هوايي به زنجان رسيد
دومين مسير تاكسي هوايي كشور پس از كرج- قزوين در مسير كرج- زنجان راه‌اندازي شد

  بانك

سقف برداشت وجه نقد موقتاً افزايش يافت
بان�ك مرك�زي در آس�تانه س�ال ن�و، ب�ه منظ�ور تس�هيل دسترس�ي م�ردم 
به پ�ول نقد، س�قف برداش�ت روزان�ه از خودپردازه�ا را افزاي�ش داد. اي�ن تغيير از 
۲۵ اس�فند ۱۴۰۳ اجراي�ي می‌ش�ود و ت�ا ۲۰ فروردي�ن ۱۴۰۴ ادامه خواهد داش�ت. 
با نزديك شدن به روزهاي پاياني سال و افزايش تقاضاي مردم براي دريافت وجه نقد، بانك 
مركزي اعلام كرد سقف برداشت روزانه از دستگاه‌ه��اي خودپرداز )ATM( به‌طور موقت 
افزايش خواهد يافت. بر اساس اين تصميم، از ۲۵ اسفند ۱۴۰۳ تا ۲۰ فروردين ۱۴۰۴، سقف 
برداشت از ‌2ميليون ريال )‌۲۰۰هزار تومان( به ‌3ميليون ري��ال )‌۳۰۰هزار تومان( افزايش 
مي‌يابد. اين اقدام با هدف كاهش ازدحام در بانك‌ها، تسهيل انجام امور مالي و پاسخگويي 
به نيازهاي شهروندان در ب��ازه زماني تعطيلات نوروز و روزهاي نخس��ت سال جديد انجام 
شده اس��ت. تصميم بانك مركزي ب��راي افزايش سقف برداشت، مي‌تواند ت��ا حد زيادي به 
كاهش مشكلات مشتريان در دريافت وجه نقد كمك كند. در روزهاي پاياني سال، تقاضاي 
نقدينگي به‌طور معمول افزايش مي‌يابد و ازدحام در بانك‌ها و دستگاه‌هاي خودپرداز به يكي 
از چالش‌هاي اصلي مشتريان و بانك‌ها تبديل مي‌شود. افزايش سقف برداشت از خودپردازها 
به اين معناست كه افراد مي‌توانند با تعداد دفعات كمتر به دستگاه‌هاي ATM مراجعه و نياز 
مالي خود را سريع‌تر تأمين كنند. همچنين اين اقدام مي‌تواند فشار كاري بانك‌ها را كاهش 

دهد و به بهبود كيفيت خدمات بانكي در ايام پرتردد كمك كند. 
    الزام بانك‌ها به ارائه خدمات بهتر در ايام تعطيلات

بانك مركزي در ابلاغيه خود به بانك‌ها تأكيد كرده است كه تمامي بانك‌ها موظف به اجراي 
اين تغييرات در سامانه‌هاي خودپرداز خود هستند، همچنين شبكه بانكي كشور بايد اقدامات 
لازم را براي اطمينان از عملكرد صحيح دستگاه‌هاي خودپرداز، تأمين وجه نقد كافي و ارائه 

خدمات بهتر به مشتريان انجام دهد. 
در سال‌هاي گذشته، برخي مشكلات از جمله خرابي خودپردازها، عدم تأمين وجه نقد كافي و 
قطعي سيستم‌هاي بانكي باعث نارضايتي مشتريان در ايام تعطيلات نوروز شده بود، بنابراين 
بانك مركزي از بانك‌ها خواسته است نظارت بيش��تري بر عملكرد دستگاه‌هاي خودپرداز 

داشته باشند تا شهروندان در ايام تعطيلات با مشكل مواجه نشوند. 
    چالش‌هاي احتمالي و راهكارها

با وجود افزايش سقف برداشت، ممكن است برخي چالش‌ها ني��ز به همراه اين تصميم به 
وجود بيايد. يكي از اين چالش‌ها، افزايش تقاضا براي وجه نقد و در نتيجه كاهش موجودي 
برخي دستگاه‌هاي خودپرداز در مناطق پرجمعيت است. اگر بانك‌ها نظارت كافي نداشته 
باشند، ممكن است برخي ATMها زودتر از موعد خالي و موجب نارضايتي مشتريان شوند، 
به همين دليل بانك‌ها بايد برنامه‌ريزي دقيقي براي تأمين وجه نقد در خودپردازها داشته 
باشند تا از بروز مش��كلات احتمالي جلوگيري شود، همچنين توصيه مي‌شود مشتريان از 
روش‌هاي پرداخت الكترونيكي مانند كارت‌هاي بانكي و كيف پول‌هاي ديجيتال نيز استفاده 

كنند تا نياز كمتري به پول نقد داشته باشند.

حسام كمالي
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